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Rapporten avser att limna uppgift om provningsléget samt radogbrelse
£5r erhdllns resultat frén. prov med vagnsidrikining.

Provningsliéiget.
Sedan den 15 jan. 1959 har stirre delen av undersdtkningarna under 2.1

i provningsprogrammet genomfdrts. Denna del omfattar rikiprov pd de tre
normalunderlagen stengata, grusvdg och éngsmark. Betriffande ingsmark
har undersskningarna och utvirderingsarbetet inte helt slutforts pd
grund av att viderleksforhdllandena ombjliggjort arbetet med att full-
£51ja proven. ‘ :

Den f81ljande huvudgruppen i provningsprogrammet utgdres av punkt 2.2,
som upptager riktprov péd varierande underlag. Inom denna huvg&grupp
har unders8kningar under punkt 2.21 foretagits pd sné- och isunderlag.
Detts har omfattat besthimningar av bandkrafter, bandrdrelser och vagne

rorelser vid olika rikthastigheter.

I bsrjan av februari iordningsstflldes vagnen for skjutprov. Hirvid
gjordes vissa forstérkningar i vagnens framénda, som #ven hade till
uppgift att uppbira eldrdret.

Den 17 febr. bdrjade skjutproven. Skjutningarna har hittills omfattat
inledande skjutprov, skjutning med bestémning av accelerationsr pé
férarplats och skjutning pd grusvig. Detta motsvarar punkterna 2.41,
2,42 och 2.43 i "provningsprogram omfattande skjutprov med fast kanon”
av den 9.febr. 1959. Dessutom har genonfdrts registreringer vid skjute
ning med vagnen pd isunderlag 1 samma program under punkt 2.44, "skjute
ning pd varierande underlag". '

Den 15 spril pfghr rikitprov pd varierande underlag, som i huvudsak
kommer att utgbras av &kermark, sand, stenmark, skogsmark och lutande

terring under varierande fdrhdllanden.

Erh8llns resultat.

Den 1 det f&ljande anvinde numreringen och indelningen hénfdr sig till
provningsprogram av den 23 oktober 1958 samt betréffande skjuitningen
speciellt provningsprogram av den 9 febr. 1959.
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2.1

2.11

2.12

Riktprov pd normalunderlag.

Funktionsprov.

Rik4forsdk har utforts utan registreringar och for iakttagelser i1
samband med desse redogjordes i delrapport av den 15 Jan. 1959.
Over de diri omnimnda understkningarna for bestimning av férluster
i vegnens egna transmissioner och samband mellan arbeistryck samt

spett- och bandkrafter har uppridttats en separét répport. Demna

8terfinns i bilaga 1 som provningsrapport nr 3.

Rikitrbrelser vid olika normalunderlag.

Delrapporten av den 15 jan. 1959 lémnade vissa prelimindra re-
sultat frin undersdkningarna under denna punkt. Redovisningen

av dessa resultat har 1 viss utstrﬁcknihg kompletterats och kommer
hér nedan att tillsammans med senare kiérningar att redovisas

mere i detalj. :

Under denns punkt féretegna undersdkningar har bestdtt i att vid
de olika normalunderlagen bestidmme bandkrafter, bandrtrelser och
vagnrérelser. Resultaten frin riktrdrelserna pd Engsmark Ar dnnu
ej fullstdndiga utan kommer efter hand, som viderleken medger,att
kompletteras med ytterligare kbrningsr. D4 undersdkningarna pé
sn- och isunderlag har haft samma omféttning som f6r normalundere
lagen, redovisas resultaten tillsammans med resultaten frin
kdrningarna pd normslundelag. Enligt programmet tillhdr snde och
isunderlag huvudgruppen 2.2,

Ur resultaten frén registreringarna har fdljande diagram uppe

gjorts, vilka redovisas hir nedan.

Spettkraft som funktion av rikthastighet.

Diagrammen visar sambanden mellan sammanlagda spettkraften for
vinster och higer spett och den verkliga sidrikthastigheten. I
diagremmen visar den streckade linjen medelvdrdet pd spettkrafter-
na och de heldragna linjerna higsta resp. ligsta uppmitta krafterna
vid motsvarande provningstillfédlle.

Por underlaget grusvig finne tvd kBrningar varav den ena Hr upp-
mitt under onormalt gynsamme f8rhfllenden, som redogjordes for

i rapport av den 15 jan. 1959 och den andra under svéra férhéllanden
Grusvigen hade dir visss k8nningar av tjéllossningen, som gav den
en vt och ndgot mjukare konsistens &n vad som Hr normalt fér en

grusvig under sommarel.
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Diagrammen for de olika underlagen 8terfimns pd féljande sidors

Grusvig riktning medurs gid, 13

=" =t moturs <" 14
Stengata =" medurs =Vel G

e M moturs "> 16
Angsmark ta medurs -"a 17

=la -'- moturs -"- 18
Snbd -l medurs ="=- 19
atry - moturs =" 20
Is l oo medurs R
=" =" moturs -Me 22

Verklig sidriktvinkel som funktion av teoretisk sidriktvinkel.

Ur dessa disgram fremglr vagnens verkliga riktvinkelldégen som fuﬁk«
tion ev teoretiska vid finriktning. Med det teoretiska riktvinkel-
ldget menas den riktvinkel spetten teoretiskt skulle ge vagnen vid
en viss epettvihkelrﬁrelse. Diagram finns uppgjords £6r olika side
rikthastigheter, som har betecknats stora, medelstora, smd och
mycket smi sidrikthastigheter. I diagrammen finns #ven angivet

hur stor den teoretiska s;drikthastighéten har varit. Varje diagram
omfattar minst tvd kurvor den kortare representerar riktning &ver
ett halvsteg, den lingre Bver ettt helsteg.

Diagrammen f&r de olika underlagen &terfinng pd f8ljande sidew:

Grusvig Bid: 23 t.o.m.. 28,
Stengata ="- 29 "= 3§,
snd Mo 37 oM 44,
Is -V 45 <Ma 52,

Riktningsverkningsgrad som funktion sv teoretisk sidrikthastighet.
Riktningsverkningsgrad har beniimnts f&rhdllandet mellan verkligt

ock teoretiskt rikitvinkellidge. I diagrammen visar dem streckade

linjen meddlviirdet pd riktningsverkningsgraden och de heldragna
linjerna htgsta resp. ligsta erhdlina virdena vid motsvarande
provningstillfdlle.

Disgrammen fdr de olike underlsgen Aterfinns pd f&ljande sidor:

Grusvidg: sid. 53
o Stengata ="= - 54
Angsmark ="= 55
Snd -"- 56
Is wlte: ST
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Riktsystemets glapp och fj#dringar,

Diagrammen visar verklig sidriktvinkel som funktion av den teo-
retiska vid riktning fram och &ter inom steget. Med den teoretiska
sidriktvinkeln menas den riktvinkel spetten teoretiskt skulle ge
vagnen vid rikitningsverkningsgraden 1. Undersékningen har utférts

inom stora, medelstora och sm& riktsektorer med max. rikthastighet.
De uppgjiorda diagrammen avser att ge en uppfattning om sidrikte
systemets f8ljsamhet. Diagrammen fér de olika undérlagen dtere
finns pd fsljande sidor:

Grusvig sid. 58 t.o.hk. sid. 60.
Stengata <"= 61 =" "= §3,
Sni STy N SR P
Is P P 67 e aho 69.

2,13 Funktionsprov.

Riktfdrstk utan registreringar har utfirts vid ndgra svidrare
markf¥rhdllanden. Riktf8rsdken avser att pd ett tidigt stadium
kunna ge en uppfattning om systemets fuhktionsdugligheto

Log, torr snd.
Vid ett snddjup av ca 70 cm med 1l6s torr snd vid - 4'°G erhdlis wid

konstant sidrikthastighet med Jjémna intervall ryckvisa férflytt-
ningar pé& grund av sndanhopningar under vagnen. Fér Svrigt funge-
rade finriktsystemet ph ett tillfredestillande sétt. En begrénsning
kunde mirkas genom ett sidriktning 8ver flera steg samlade stora
méngder snd lings vagnens sidor. Detta kom att medfdra successiv
tkning av bandkrafterna tills maximalt virde uppnidtts.

Med samma sndftrhdllanden som ovan och underlaget dessutom lutande
i sidled erhsll vagnen vid riktrdrelserna dven en glidning i sid-
led, Detta férhdllande stdrde inte anvidndandet av finriktsystemet.

. Fér Svrigt gdller samma iskttagelser som ovan.

Underlagets beskaffenhet framgdr Bven av foton péd sidorna 85 och
86,

Finriktsystemet fungerade #ven vid riktning mot enkelsidigt hinder
och 188 torr snd som ovan. Vagnen erhdll en rdrelse vid sidrikining
med hindret som centrum. Spettkrafterna blev dock ibland mycket
htga och kunde tverskrida sammenlagt 30000 kp, som #r den maeximi-
gréns provvagnens finrikisystem #r konstruerat fér.
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VA&t _snd.

P4 en ssmmenplogad driva, som utgjordes av packad mycket vd% snéd,
foéretogs rikiftrsdk. Sntdjupet uppgick till ca 80 om och lufttempera-
turen var + 3°G° Underlaget hade varit utsatt £for 15 mm nederbsrd i
form av regn.

P& grund av den hdrt packade och vdta sndn formédde ej spetten pressa
sig ned och f& ingrepp i banden, vilket omdjliggjorde éll riktning.
En av orsakerna till misslyckandet'utgar den stora sndyta, som
spetten méste pressa undaﬁ vid vertikalrdrelsen pd grund av spettens
utformning fér att £4 ingrepp i banden.

Vid ett snddjup av 50 cm och samma vdta konsistens som ovan, men
ej sammanplogad och padkad sn¥, kunde spetten tringa ned och f&
ingrepp i tanden. Fdretagen riktning bver flera steg packade dock
samman 8nd under vagnen pd grund av dess vAta konsistens och efter
1l & 8 stegvixlingar kunde.ej spetten pressa sig genom sndvallarna
som bildats och £& ingrepp i banden. Sj#lve systemet som sddant
med sidriktning via banden syntes fungera tillfredsstillande med

de reservationer som omnédmnts vid 18s torr snd.

Isunderlag.
Riktningsverkningsgraden péd isunderlag kan variera mellan noll och

vad som erh&lles ftr exempelvis grusvidg. Lutningar pd underlaget
av endast ndgon grad orsakar kraftig glidning p& vagnen vid sam-
tidig sidriktning. Med ena banddt pd ett glatt underlag medan det
andra har nigot striévare erhdlles en vegnrdrelse vid sidriktning,
som antingen #r rakt fram eller rekt bak.

Barmark med enkelsidigt hinder.
Vid mycket svéra markforhfllanden med delvis tjilbunden mark och

enkelsidigt hinder, som till en viss grad Overgick i dubbelsidigt,
var de tillgingliga spettkrafterna pd #illsammans 30000 kp e till-
rickliga., Hir kunde Hven iaktittagas att vid mycket higa spettkrafier
och d4 underlagen under sjédlva spettingreppen ver 18sa uppstod
veckningar av banden, som hade till £61jd att spetien sléppte sina
ingrepp i banden.

Markf6rh&llandena framglr av foton pd sida 87.

Sammanfattning.
= Pinriktsystemet med sidrikining via banden tycks, efter vad som

hittills framkommit klara &ven relativt svdra markférhidllanden,
trots de negativa synpunkter som framkommit ovan. Vid svdrare mark-
forhéllanden krivs dock spettkrafter, som ofta tangerar eller vill
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2.14

Sverskridae de 30000 kp £8r vilka nuvarande riktmaskineri g, yon-
struerat. De h8ga bandkrafierna kan vara négot missvisande. P&
provvagnen #r &ndbdrhjulen upphissade. Detta ger vagnen en teoretisk
relativ bandléngd pd ¥ = 1.2, Vid riktforstken, med undanteg for
p& hédrda underlag, griédver sig banden ned och dédrmed erhélles en
verklig relativ bandléngd som Hr betydligt stdrre och ger dérmed
hégre gppettikrafter. : ,

Spettét ken séikerligen ocksd forses med annan utformning'av grip-
anordningen i banden £or att ge bittre grepp dven d& banden vill

vackas.

Detabestimning.
Nedanstiende bestimningar har skett av den prestenda finriktsystemet

kan uppfyllg i nuvarande utfdrandeform.

Riktvinkel per steg.
Den teoretiska riktvinkeln per steg uppgdr vid helsteg till ca

418-mr. Den verkliga riktvinkeln #r sedan beroende pZ rikitnings-
verkningsgraden, som varierar med underlaget. Sadttes den ti1ll 0.8
som kan siiges vara ett medelvirde fdr nOrmalunderlag, fis rikte
vinkeln till 335 mr. En viss del av steget gir dven forlorat péd
grund av den vidg spetten fir g8 for att sdka sin lucka i banden.
Denna forlust ken maximalt uppgd till ca 100 mr. Den verkliga
riktvinkeln vid en riktﬁingsvarkningsgrad av 0,8 skulle s8ledes
uppgd till minst 235 mr.

Instdllningsnoggrannhet,
Finriktsystemets instdllningsnoggrannhet beror i mycket stor ut-

strdckning p& anviént sikte. Blgon registrering av instidllningsnoggrannd
heten dr ej genomfdrd, men med ledning av de riktforsdk, som &r
gjorda, forefaller kravet pd + 0,2 mr kunna uppfyllas.

Min, hast. Sver 100 .

ME1£f51jning vid mélhastigheter p4d under 1 mr/sek. har utan stérre
svdrighet varit mdjlig. Bn viss roll spelar dock underlaget® be=
skaffenhet,

Mexo, rikthastighet.
Den teoretiska hastigheten uppgér till ca 32 mr/sek. Med den teo-

retiska hastigheten avses den hastighet, som spetten teoretiskt skulle
ge vagnen vid riktningsverkningsgraden l. Riknar men sdledec med en
verkningsgrad dven hdr pé& 0,8 blif max. rikthastighet ca 25 mr/sek,
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2,16

.av den totala tiden for stegwixling.

Max, omkopplingstid till nytt vinkelstég vid max. vinkelutslag.
Den tid som &tgdr frdn det att spettuppgdng bdrjar (stegvixling bérjar)
$11ls spetten triffar banden efter stegviixling uppgér i1 medeltal %ill
4,3 sek. Hirvid har max.-virdet uppgdit till 4.5 sek. och min.=vir-
det ti1l 3.2 sek. I dessa tider &r ej medrdknat den tid det tar fdr
spetten att sdke sina luckor i tanden, som maximalt kan uppgd till

3 gek vid max. rikthastighet. Tiden mellan riktrérelse pid vegn upphdr
vid stegvixling till vagnrorelse borjer efter stegvixling ér i medel-
tal 6.4 sek., med max.- och min.-virden pd 7.3 sek. mesp. 5.3 seko.

De uppmitta tiderna #r som framgér lénga. Orsakerna till deita &r
dels den tid det &tgldr for spetten att stka sin lucka i banden vid
stegvixling dels det friktionsmotstdnd mellan band och spets, som

upptrider d8 spetten lémnar ingreppen i banden och sénker dérmed
spettﬁastigheten i bdrjan av vertikalrdrelsen.

Att denna friktionskraft ken bli stor beror pd fjéddringar i band
0.do, som finns inspinda vid riktningsrdrelaerna.

Ovriga géngtider #&r korta och kan ej nEmnvirt bidraga vid minskningen

Registrering av vegnrcérelse vid rikitning Sver flera steg.

Diagram har uppgjorts visgnde verkligt vinkellige vagn som funktion
av tiden. Rérelsen utgdres av halvsteg + helsteg vid riktning péd
samtlige underlag med undantag £or is. Ddr har némligen flér steg
medtagits och diagrammen £A%%t en annan tidsskala.

Diagrammen £8r de olika underlagen &terfinns pd fdljande sidors

Grusvig sid. 70 och 71
Stengate atea 72 och 75,
Snd "= T4 och T5.
Is ="= 76 och 77.

MAIL61 ining.

Understkningar har genomfdrts £or beddmning av pjidsens formiga att
folje ett rérligt mdl. MALILGljning har skett vid mélhastigheterﬁa
1, 5 och 1C mr/sek. och registrerats med kullsprutekamera. Under-
lagen har utgjorts av grusvdg och stengata. Betriffande grusvég &r
undersdkningarna p& grund av vidderleksférhdllandena Hdnnu elj helt
slutfdrda. De erhfllna filmerna Bedn proven her ej utvirderat utan
8r avsedda att visas i projektor.
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2.4 Skjutprove.

Vid skjutningen har foljande mitningar och registreringar genomfsrts.

2041 Inledanide skjutprov.

Dessa avslg bestimningar av vagnens formiga att upptaga de krafter
pé wvagn och band som uppkommer vid fast monterad kancn utan reky-
lerande syctem. Skjutningén inleddes med reducerade laddningar, som
successivt Skades, tills relationerna mellan v, och Pmax. f5r 41
kgss granat Overskred det fall som avségs i projektet for strids-
vagn typ S med ca 20 %. g

Den laddning, ddr relationerna mellan v och Pmax. for 41 kgss granat
tverensstimmer med projektets,bendmnes i fortsittningen normalladd-
ning.

Registreringar har skett av spettkrafter, vagnlidgen och accelera-
tioner.

2.42 Skjutning med bestémning av accelerationer pd riktarplats.
Resultaten frdn denna mitning skall 1ligga till grund £&r beddmning
av riktarens arbetsfsrhillanden. i :

2,43 Skjutning pd grusunderlag.

Denna skjutning avsig att 1 detalj fastligga vagnens beteende vid
grusunderlag och skjutning med normalladdning. Hiérvid har uppmitts
accelerationer pd vagnen, spettkrafter, vagnens rérelse i sidvinkel-
och @idngsled samt spettrdrelsen med spetten dels i sina neuiral-
légen och dels ndra sina respektiva vindligen.

2.44 Skjutning pd varierande underlag.

Under denne punkt har skjutning hittills endast skett pd is, Hérvid
har vagnridrelsen i sidvinkele och déingsled studerats,

Skjutningarna ovan har givit f8ljande resultats

Acceleretioner pd vagnen.

Ur registreringerna vid skjutningen har f3ljande framkommit frin
accelerstionsmitningarna.

Accelerationen 1 horisontalled i vagnens mitt har uppndtt ettt maxi-
malt virde av ce 48 g pd ca 3 ms ridknat fré@n accelerationens bérjan
vid normalladdning. Motsvarande virden fér den hogste laddningen
var 63 g och 2.5 ms, D8 resultaten frin accelerationsmitningarna

i viss utstrickning tycks ha tendemat till en svingningsrorelse,

har en utvdrdering av medelaccelerationen under de fdrsta 10 ms Bven
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talled har hiér uppgiit till meximalt ca 20 g, som uppnétts pd 2.7 mso

genonf Srts. Hirvid her erhdllits resultat pé accelerationen pd i
medeltal 3.9 g under de fdrsta 10 ms fir normalladdning och £&r den
kraftiga laddningen 5.4 g. Midtningarna dvan har genomftrts med acce-
lerometern placerad i vagnens mitt pd plattan Gver riktraskineriet.
Vid en plecering av accelerometern utenfdr i samma hdjd pd vagnens
sida erhdlls med ndrmalladdning maximala virden pd adcelerationen
av 22 g som uppniddes pd 2.6 ms. Hir har tydligen accelerometerns
placering spelat en viss roll. Studeras diremot medelaccelerationen
under de f8rsta 10 ms finns diremot ingen skillnad mellan den forra
eller senare placeringen av accelercmetern.

Accelerationen i vertikalled bdde i vegnens frame och bakéinda har
registrerats. Frdn dessa mitningar har endast accelerationen 1 vagnens
bakénda varit foremdl £or utvérdering. Vid normelladdning uppgér hir
maximale accelerationen %ill ca 25 g, vilken uppnds pd ca 3 ms. Med
den kraftigaste laddningen fés motsvafande véirden till 30 g och 2.5 mg

Beétémningen av accelerationen pd forarplats har sketit med ascelexro-
metrarns monterade pd dem plats pé golvet 1 vagnen, didr i vanlige
£8l1l1 riktarens stol sitter fastmonterad. Accelerationen i horisone

Medelaccelerationen under 10 ms har hérvid blivit 2.7g.I vertikale
led har erhdllits ett virde pd maximala eccelerationen, som uppgdtt
ti11l 11 g efter 2.5 ms.

Bandkraf texr,

Av méfningarna har framgdtt att relativi smd krafter och krafivaria-
tioner upptrdder i spetten vid skjutningarna. En viss skillnad av
karaktiren pd kraftvariationepma ken dock konstaté¢ras vid oliks
inspinda krafter i banden. P8 sidorna 78 och 79 8terfinng tvd dia-
gram, som skall ge exempel pd spettkraftens veriation wid skjut-
ning. Det ena £5r skott nr 7 representerar normelladdning medan det
andra £6r skott nr 14 den kraftiga laddningen.

Vagnrorelse. :
Vagnens rdrelse i sidvinkelled har bestéimts dels med hjdlp av gyro

dels med e%t yttre monterat sikte och har héllit sig mellan 1 Joch 4
mr. En bidragande orsak till rdrelsen tycks vara sdttningar i under-

laget.

o
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Vegnrérelsen i léngsled har filmets péh pd sid. 80 &terfinns ett
diagrem, som visar vagnens rbrelse som funktion av tiden. Olika
laddningar har ej uppvisat ndgra olikheter vid registreringarna.
Diremot gav isunderlag négot stdrre rérelse, vars amplitud hir
maximalt har uvuppmdtts till 48 mm.

Vid ndgra tillfiéllen har Hvén vagnens rdrelse i léngsled bestéimis med
hjdlp av differentialtransformetor for jJEmférelse med registreringarna
som. skett med filmkamera.

Med de héir erhdllna oscillogremmen kan vagnrirelsen mera i detal]
studeraes, emedan vagnens lige registreras kontinuerligt. Oscillo-
grammen visar sdledes att under de forsta millisekunderns sker fore
flyttningen-av vagnen mycket snabbt varefter rdrelsehastigheten
avtager for att efter ca 10 ms £6lja den kontinuerliga rdrelsen,

som kurvan visar i diagrammet uppgjort efter registrering med filme-
kamers. En approximativ berikning av accelerationen i vagnens liéngs-
led med ledning av oscillogremmen har varit m8jlig. Resultaten frén
denna har visat att under de férsta 2.1 ms var medelhastigheten pd
vagnen 0.75 m/s och accelerationen blir did 35 g. Gjordes motsvarande
berikning fér de férsta 10 ms erhdlls 0.5 m/s som medelhastighet
varvid accelerationen fis till 5 g. Som synes Hr Overensstimmelsen
god med vad som uppmittes med accelerometern sirskilt med tanke pd
att den hidr gjorda utvdrderingen med ledning av vig- tiddiagrammet
kan vare behédftad med stora fel.

Spetﬁrarelser.
Spettens vinkelligesindringar vid skjutning visas i ett diagram pd

gid. 83, Ur detta framgdr vinkellidgesindringen som funktion av tiden.
P& sid. 84 8terfinns motsvarande disgream f¢r spetten hdjdliégesénde

ringar.

Spe€. métningar.
En utdkning av skjubtprogrammet har skett. Denna bestod i att vid

skjutning registrera vagnens rdrelse i liéngsled med riktmaskineriet
urkopplat, sléippta bromsar och £ér &vrigt helt fria band. Detta har
skett med vagnen placerad dels pd grusunderlag dels p’ is. P4 sid. 81
och 82 &terfinns diagram, som visar vagnrdrelsen i léngsled som funk-
tion av tiden vid grus- och isunderlag.

Vid grusunderlaget har #ven bestimning skett av accelerationen i
horisontalled., Maximsls accelerationen, uppgick dirvid till 36 g
efter 4.2 ms, Medelaccelerationen under de forsta 10 ms har varit

5.75 &o
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Sammanfattning frén skjubtprov.

De uppmitta virdena pd accélerationér, krafter, vbrelser och dy;ikt
verkar pd inget sitt besvirande vid skjuining. Accelerationen har
dock vid m#tningarna visat h¥ga toppar, som &r mycket kortvafiga
och sfledes ej $1il1 nfgot cbehag f6r vagnspersonalen. Det har #@ven
visat sig vid skjutningar med personal i vagnen att detta kunnat ske
utan oldgenheter. I samband med skjutningarna har dock ej sikte kommit
$111 anvéndning, @4 detta bsér he en speciell utformning for att e}
skada riktaren. g

Amplituden pd vagnrorelsen, som utgdr en svingningsrdrelse, uppe

glr med riktmeskineriet inkopplat till ca 25 mm. R¥relsen pi vagnen
har helt upphért efter 1.5 & 2 sekunder med i allméinhet ingen kvar-
varande légesdndring i ldngsled.

Med ledning av de erhdllna resultaten bdr det fortsatta skjutpre-
grammet kunna inskriéinkes hégst betydligt. Ett férslag till ettt ave
kortat skjutprogram skulle vara att ldta den &terstéende skjutningsn
endast utgdras av skjutning med vagnen placerad p& underlag av lutande
terréng i sidled,

Provningen har i viss utstrickning fridn KATF:s sida f0ljts av kapten
Ulfhielm,
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Markforhdllanden:

Plant underlag
Snodjup 70 em

Los torr snd
) 0
Lufttemp, =4°C
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Markforhdllanden: Plant underlag delvis
tjdlbunden mark och

enkelsidigt hinder.




