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1. VK155 8 62

Bofors lédmnade en kort redogirelse for VK 155~ projektet
som helhet. De tvd alternativen till drivsystem diskute-

rades direfter mera ingdende. Skisser pi chassiet med de

tvd alternativen Bverlidmnades till Volvo, ndmligen 3-Sk.

58 882 och 3-8k.58 884.
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Jan. 61
AB KARLSKOGA BOKTR.

Alternativ 1 innebdr att S~-principen bibehdlles med
hydrostatisk Sverlagring. Detta medfdr hdr for motor-
aggregatets del att en momentan effekt av 300 hk via
kraftuttaget bdr kunna uttagas. Bof'ors har f8r av-
sikt att k8pa den hydrostatiska vixeln fdrdig och
underhandlar f.n. med en tillverkare av viéxlar av
ldmplig typ. :

For att f4 ett enkelt system p&d hydralvixelns
ingdngssida #r det ett Bnskemidl att K60 - motorns
kraftuttag dimensioneras si att motorns toppeffekt
kan uttagas via kraftuttaget dven for det fall att
motorn kan utvecklas till att ge 300 hk. Systemet
skulle pa detta vis bli sjilvreglerande och benovet
av bverbelastningsskydd fdr kraftuttaget skulle bort-
falls.

Alternativ 2 innebdr att motoraggregatet kombineras
med den av AB Landsverk konstruerade krv-styrvixel-
lédan. Detta alternativ skulle na den fOrdelen att
det bygger pd redan kdnda komponenter. Styrvﬁxei«
ladan skulle dock behtva anpassas for anslutning
till motoraggregatet. Genom att styrvixellddan Hven
innehdller fram-, back- och terridngvixel, skulle
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1.3

motsvarande vixelldde pd motoraggregatet kunna utgi.
Konvéxeln skulle ersétpas med en axeldverfdring mel-
lan samlingsvidxel och styrvixelldda.

Volvo sade sig se avsevirda svarigheter fBrenade
med detta alternativ bl.a. med hidnsyn till att agg=
regatets automatik, som nu Hr ett integrerat system,
skulle beh¥va brytas upp f8r inkorporering #Hven av
en del av styrvixellddans man8versystem.

Nyttt sammantride

F8r nirmare utredning av frégorna kring de tva driv-
systemalternativen bestidmdes att ett nytt sammantride
skulle &ga rum mdndagen den 30 okt. i G8teborg.

Gasturbin typ 303%-10 MA

Specifikationen f6r den nya Boeing-turbinen genomgicks,
varvid bl.a. f8ljande frégor behandlades. Ett exemplar
av Model Specifikation Bverlimnades ti1ll Bofors.

2.1

2.2

2.3

204

Turbinens normaleffekt #r 300 hk. Kortvarigt kan 330
hk uttagas. Uppgift om under hur lang tid toppeffek-
ten kan tas ut saknaes. Volvo skall nirmare understka
denna fréga.

I specifikationen saknas uppglft om hur stor effekt
turbinen liémnar vid lig temperatur exempelvis minus
40°. Volvo skall nirmare undersSka detta samt meddela
effektuppgifter gillande f8r de aggregat som levere-
ras till Bofors. Aggregatet med den stSrre turbin-
effekten kommer glvetvis att ge motsvarande h¥gre
belastning pd konvixelaxeln och till den anslutna
transmissioner. God marginel finnes dock enligt Volvo
hirf8r, di enligt milsittningen denna Hir dimensione-
rad fir en brottbelastning av 1700 - 1900 kpm.

I specifikationen anges som tillétna lutningsvinklar
i sidled 15° och framt-bakat 30°. Dessa vinklar
stédmmer ej med milsdttningen. Volvo skall nirmare
undersika saken.

Avgas- och insugningsf¥rlusten har f¥r 10 C-versio-
nen uppsxattats till 25 hk vid full effekt. Volvo
anger att siffran kan kvarstd Hven f8r MA-versionen
d.v.8, avgiven normaleffekt skulle bli 275 hk. Volvo
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poéngterade att uppskattningen #dr behdftad med viss
osélkerhet. "

2.5 Fbr 10 C - versionen har Bofors erhdllit accelera-

 tionskurvan {8r gasgeneratordelen. Volvo kunde ej nu
ldmna uppgifter om hur kurvan #dndras f8r MA-typen
Egen k¥rning &r planerad men tidpunkten #r ej fast-
stdlld. Volvo kommer att telegrafiskt begirae accele-~
rationsuppgifter hos Boeing och vidarebefordra dessa
till Bofors. )

2.0 Bofors efterlyste yttrande Sver den utredning angien-
de momentshocker vid olika kdrfall, som tidigare bver-
sdnts. Fr ndrvarande hade Volvo inga kommentarer
att gbra men skall Aterkomma s& snart som méjligt.

3. Samarbetsfrigor Volvo - Bofors
Vid behandling av samarbetsfrigorna nirvoro direktdr Lid-
malm, Volvo och 8Bveringenj¥r Gerdin, Bofors. Redogbrelse
ldmnas 1 sHrskllt protokoll.

Bofors den 23 november 1961

L lecsgomen

Delgives: AB Volvo
Htm, Gw, Hu, Isi, KKK
Ge

AB KARLSKOGA BOKTE,



