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Vissa delar av en helt sckretesshelagd
ny, svensk sitridsvagnskonstruktion
frislipps £8r publicering i samband med
att en orientering limnas bl a pressen
tisdagen den 19 mars k1 1400
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drav har Jag ndjet dversinda 8] jande pressmaterial.

Sensationell ny stridsvagn av helsvensk konstruktion
{en redogdrelse {&r stridsvagnsprojektet).

Lidttfotad stridevagn som kan simma
{kortare version av 1.)

10 purkter kring stridsvagn 3.
Hur dr den nys sitridsvagnen att kdra och skjuta med.
(Intervju med chefen fdr pansartruppskolans Fdrscks—

avdelning kapten 8 Lindqvist).

Stridsvagnsarbetet kom mycket lidgiigt,
(Intervju med artilleridirektdr B af Klint, AB Bofors).

Dessa har medverkat ti1l stridsvagn S.
Tecknad bild av siridsvagnen

Silhuetthbilder av front och profil med besittningens
placering

Potografier av gtridsvagnen

Portratt av initiativtagaren och projektledaren
avddirektor Sven Berge, armétyglorvaltningen

Bilder av motoraggregat
Med halsningar
B

Brik KJ ellqgvi %}fh“w
Arméstabens pressofficer
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Boforss

Stridsvagnsairbetet kum mycket ladgligt

Huvuddelen av det mycket omfattande och komplicerade projekieringsw
arbetet pd stridsvagn 3 har genomfdrts pd AB Bofors, som ju &r en av
varidens frimsta tillverkare av bl a automatkanoner och gervotek—
niska konstrukticner. “tridsvagnsarbeten har man deck hittills inte
gysslat med i samma utstrickning.

-~ Det har varit ybtterligt intressant £ér oss pd Bofors att, visser—
ligen med gammal god erfarenhet som kanonfabrikant, & projektera
stridsvagn 5; siger artilleridirektdr Bdrje af Klint, AB Bofors.
Vi har haft ettt mycket gott samarbete med den arbetsgrupp som fun—
gezat inom arméiygfdérvaltningen, och vid Svergdngen frén teori till
prakiik har det skett ettt mycket gott Smsesidigt tankeutdyte.

~Projekteringen och arbetet pd prototyperna och en planerad fér-—
stkegerie har kommit mycket 1#3gligt f8r oss sfiger man pd Bofors.
Frén 1956 och nigra &r framit var man ju pd krigsmaterielsidan s8 ine
st811d pd robotvapen, att vi hir pd bruket bdrjade se lite mdrkt ph
utvecklingen av vdra specialiteter, kanonerna. Samtidigt minskade
av budgetskil marinen sina Yestdllningar pd fartygsartilleri. D&

vi sdkte efter 1 viss mdn nya verksamhetsfdlt tittade samtidigt
stridsvagonsstudiegruppen pd armétygfirvaliningen efter en limplig
industri som kunde ta hand om projekteringen av stridsvagn S. Vi
hade béde konstruktionskapacitet och utvecklingskapacitet ledig och
kunde starts direkt.

~Detta “r en 84 stor sk fOr oss, heter det vidare, att en del

av vara dotterbolag fir bidra med leveranser: silunda skall (om
kontraktet blir klart) Wydquist & Holm gra sjilva wvagnkroppen,
Tidaholmsverken tillverka automatmagasinen och Ulvsunda Verkstider

vissa hydrauliska apparater.

Kan inte intresset utomlands vintas resultera i bestillningar?

-~ Det #r kint, siger man »d Bofors, att man utomlands Br ute efter
en lamplig typ av stridsvagn som i slutet av 60~ och bdrjan av 70—
talet kan ersiita nuvarande typer, och det Ar mycket m8iligt att
det hdr kan bli fréga om &ven internationella bestédllningar.

Artiileridirektdr af Klint har vid Bofors svarat f8r projcktets
samordning pi direktionsnivd, Sveringenjdr Sten Henstrdm, som &r
chef for konstruktimnsavdelningen, har svarat £5r det tekniska
projektarbetet och kamrer Erling Spiik, som #r chef fdr krigsme~
terielfdrsdl ningen, for projektets kalkylering och andra ekonomiska
sidor.
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Volvos gagturbinmeotor

Denna bild wvisar Volvog automotiva gasturbin i utfdrande med
respektive utan virmevixlare, vilka bida typer Volvo nu har
urder utveckling med st84 fraén arméng side.

Turbinen ligger i bada fallen pd nominellt ca 250 hk. SHrskilit
utmirkande fdr konstruktionen &r att den 1 en alternativ ut-
foringsform forses med ett speciellt drivturbinsystem, vilket
for samma effekt ger mer dn dubbla startmomentet Jjimfdrt med
nu kidwda turbinkonstruktioner.

Yen regenerativa versionen med virmevixlare &dr forsedd med en
ny typ av virmevixlare, som dr piygfcorwed $111 skillnad frén
tidigare kinda typer av skiv— eller trumtyp och kan alternativt
$illverkas 1 keromiskt material eller mycket tunn plét.

Nir versionen med virmevixlare #r fdrdigutvecklad vintas denma

go en brinsleffrbrukming,; som Br ligre &n den £ér en installation
med forgasarmotor och nidrma sig den fir en dieselmotoranliggning
ned hydrodynamisk momentomvandlare.
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Rolla~Royce motor med Volvo-Matic

Denna bild visar Rolls—Royce K-60 motor utrustad med Volvos
automatiska vixelldda, Volvo-Matic.

Motorn &r en 240 hk, 6-cylindrig flerbridnslediesel med motglende
kolvar och tvA medelst kuggvixlar sammankopplade vevaxlar.

Automatvixellddan &r i princip samma som Volve-Matic i buss-
utférande bortsett fradn att backvixeln &r slopad.

Momentomvandlaren #r av ny typs helt utan statorelement samt med
5 faser av motrotaticn och mekanisk direkt i tredje driftsfasen.

Den hydrodynamiska momentomvandlaren Hr walk i s mdtto att alla
turbinelement roterar under allas driftsfdrhdllanden - undantagan-
des start. Detta resulterar i mjuk och kontinuerlig variabel moment-
utvixling i de bdda ligre driftsomridena samt rent mekanisk kraft-
Sverféring under hdg verkningsgrad i det tredje och higre drifts—
omrédet. .
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Kombinerad motoranliggning

Bilden visar Volvos kombinerade motor— och transmissions.--
anliggning. Den innehdller en ny typ av transmissionssystem,
som Volve utvecklat f£or svenska arméns rdlkning och som mdjlig-
gér anvindning av olika typer av motorer.

Bilden visar en installation med en 240 hk Rolls—Royce K60
motor kombinerad med en VOLVO-MATIC automatvixelldda pd ena si-
dan och en 330 hk Boeing—turbin, typ 502-10MA utan virmevixlare
pd den andra sidan.

En ny typ av gasturbin med hdg startutvixling och 18z brinsle-—
férbrukning utvecklas f3r ndrvarande vid AB Volvo och berdknas
vid ettt senare stadium alternativt kunna ingd istillet 8y tidiga-
re ndmnda turbin.

Transmissionssystemet omfattar samlingsvixel, en vixelldda av pla-
nettyp samb en wvinkelwviixel. Samlingsvdxelan som fOrbvinder de béda
motorerna &r forsedd med lAdsbara frihjul, vilka mdjliggdr in- och
urkoppling av de bAda motorerna pé ebt enkelt sdtt.

Konstruktionen #r vidare utfdrd pd ottt sldant sitt att den wdj—
liggdr start av kolvmotorn med hjdlp av gasturbinen vid extremt
laga temperaturer.



