Arméstabens pressavdelning

Pressmaterial om stridsvagn S i
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Bur r den nya stridsvagnen att kdra och skjiuta med?

Kapten 8 Lindgvist, som &r chef £8r Pansartruppskelans fdérstksavdel~
ning, har praktiskt provat stridsvagn S.

~ Dan dr 18tt att kdra, den kriver firre handgrepp och ger goda mdj-
ligheter att rikta, Bven 1 besvirlig terring och den fordrar mindre
riktuthildning &n hittillsvarande vagnar, sidger han. Under eldgiv-
ning &r man mindre besviérad av krutgas, man arbetar Sverhuvudtaget
bEttre.

- Mandverorgan och instrument har placerats och utformats efter
vetenskapliga analyser och bioteknologiska prov pd samma s&tt som
man planerar forarutrymmet 1 ett modernt flygplan, allt £or att
underlitta handgreppsn, ge bista mdjliga bekvimlighet och trivsel
och 14ta personalen 4gna hela uppmirksamheten &t terridngen och ff-
enden. I modern pansarstrid med dess vAldsamma dueller &r det ju,
viasentligt att snabdbt komma till vilriktad eld. Stridsvagn S &r
wtmirkt lémpad h#rfdr och torde i dag icke ha nigra jAmbdrdi-

ga lkonkurrenter.

-~ Stridsvagnssoldatens poersonliga utrustning hiller forresten
ocksd pd att revideras £Or att bli bHEttre anpassad till den nya
tekniken. Bland annat utprovas f n en ny hjdlm som ju dels skall
skydda huvudet och dels inneh8lla hirtelefon m m £8r kommunikation
inom wvagnen och mellan vagnarna inom fdrbandet.
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10 punkter cm stridsvagn 3

1. Stridavagn S dr 18ttt och rorlig och kan simma.
2. Den har starkare bevipning dn dagens huvudstridsvagnar.

3. Den saknar forn, Hr bara tvd meter hog och erbjuder
litet madl vid strid.

Fian Den har helautomatisk bevipning {en kanon, fyra kul-
sprutor) som sitter fast och riklas som pd ett stridsflyg-

plan: gepom att snabbt vindz hela skrovet.
5. Dubbelt motoraggregsat cch robust bussvidxellidda ger
snabb och sdker rdrlighet. Man startar pd ettt dgonblick,

vinder pd en tvikrona.

é. Gasturbinen gdr dgonblickligen igdng 1 ned +il1l —400.
; T Valplanerat stridsrum: 4vd man fram med god sikt och

Ui dubbelkommando pd mandver- och skjutorgan, en man bak som
snabbt kan backs vagnen ur en svar situation.

8. Tnget invecklat inre order~ och rapportsyastem: chefen
dvertar vid behov och péd ett dgonblick all kdrning och skit-

NLNE.

9. Létt att skdta, krdver f4 handgrepp, mindre krav pd

uthildning.
10, Stridasvagn 8 Ay en okonventionell och helsvensk konstruk-
tion, utvecklad av ettt litet arbetslag »& armétygfirvalt-

ningen i samarbete med Bofors, Volvo och Landsverk,
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Sensationell ny stridsvagn av helsvensk konstrukition

Armén provar for nirvarande prototyper till en ny stridsvagn, som
bryter ndstan alla traditioner. Utvecklingen av konstruktionen
bdrjade i stdrre skala 1958. Dessfdrinnan hade armén och fdrsvarets
forskningsanstalt i flera Ar gjort grundliggande studier, bl a med
operatimmeanalytiska metodar.

Vagnen heter gtridsvagn S. Den skall senare f&4 en formell nummer-—
beteckning som andra vagnar. S stdr f6r en rad sgenskaper. I bdrjan
av utvecklingsarbetet stod s FCr speciell stridsvagn med gtelt lag-
rad kanon i gidriktbart skrov. Senare har tillkommit gnabbriktande,
snabbskjutande, starkt skyddad och simduglig. Savitt ként Er det
slutligen ocksd en gvensk konstruktion som saknar motsvarighet pd
arira hall i virlden

Utveeklingen pekar mot rdrligare, littare vagnar

Under Temtiotalet nddds stridsvagnsutvecklingen en slags kris. Tak-
tiska k8rmvapen hade gett pansrade ferdon Skad betydelse, men sam-
tidigt krédvdes viEsentligt stdrre rdriighet #n forr. Detta ledde $1ill
ett krav »8 littare vaghar, som i Sverige blev sirskilt uttalat 43
vi har s mdnga och s& djupa vattendrag. Fn motstindare kan med de
nya vapnen snabbt PSreidra de rEL4t L&taliga broar som orkar bira
tunga stridsvagnar. Man behdvde alltsd ldttare vagnar som kunde
passera de flesta permanenta broar och soem med enkla arrangemang
kunde ta sig Sver vattendragen genom vadning eller flybtuning. Till
allt detta kom slutligen krav pd dkad vapenverkan och ett gott
skydd mot dels de nya pansarvirnsvapnen, dels de taktiskoa kirnvap—
nen. Med de konstruktionsprinciper man hittills £o1jt skulle kra-
ven pd vapenverkan och pansarskydd bara kunna uppnds till priset

av Skad wvikt. Man midste, f8rstod man, sdka en annan och gynnsammare
konstruktionsprincip fér att fylla de semtidiga kraven pd rdriig-—
ket; wvapenverkan och skydd. Por svensk del har utvecklingsarbetet
lett fram t1ill stridsvagn S.

Lég, littfotad vaegn som kan simma

Stridsvagn 5 har starkare bevipning in dagens huvudstridsvagnar.

P4 visentliga punkier har den ocksd kraftigare pansar, och genom

att den Br ligre — bara 2 m hidg mot tidigare vagnars 2,5 4111 3

m - har den ocksd mindre m&lyta. Krigserfarenheter visar ati
stridsvagnar genom terringens ojimnheter sdllan tpyiffas i sina

ldgre delar, under ca 1 m hdjd. Med en vagnhdjd pd 2 m har man
reducerat.den stdrsta madlhéjd,; som normalt visas under strid,; med
30-50 procent. Dgn ldgre hijden medfdr naturligtvis ocksd att vagnen
friare och sidkrare kan vélja gynnsamma, skyddande eldstdllningar

i stridsterringen.



Stridsvagn S dr ldttare dn dagens vagnar av motsvarande sitorlelk.
Den kommer i serieutfdrande att bara viga 36-37 ton; dvs 14-15

ton mindre &n nuvarande vagnar. Detta medfdr att den kan passers
de flesta av landets broar. Om det inte finns nigon bro eller om
denna #dr firstdrd, kan vagnen f0r egen maskin simma Sver vattnet.

Tn man kan skita vagnen

Dagens siridsvagnar dr byggda s& att strid genomfdrs som ett lag-
arbete av fyra man. Detta fSrulsdtter DI a en foritldpande ordergiv—
ning inom vagnen. Indévningen av lagarbetet och ordergivaingen
erbjuder problem i alla armésr och speciellt med den relativt kor—
ta Svningstid som giller f8r den svenske vidrnpliktssoldaten., Aven
da besittningen dr vdldvad medfdr férdelningen av stridsfunkticner
pi Tlera man att reaktionstiden i kritiska situationer blir rétt
lang.

Stridavagn S dr byged s& att den kan genomfdra strid - bade kira
och skjuta — med en enda man.

Far att tillrickligt sikert kunna dvervaka stridsfiitet och klara
kritiska stridssituationer och f8r att f&4 god uthdllighet skall
dock besittningen normalt bestd av tre man. Tvd man 8r vardera
utrustade med mandver— och observationsorgan £3r att skjuta och
kBra vagnen framit {dubbelkommando). Den tredje mannen kan kira
vagnen bakdt lika vdl och snabbt som de bigge andra kan kira fram—
ft. Man kan 4ir{3r snabbl dra sig ur en ogynnsam siridssituation
men samtidigt bibehdlla wvapnen och det starkaste pansaret moid
motatindaren.

Dessa bigge sgnskaper, formigan att strida med bara en mans be—
sdttning och firmidgan att snabbt backande och med bibehdllet skydd
gkjuta, finns ej 1 nlgon annan kind stridsvagn.

Inget torn men fasta auvtomatvapen som pd stridsflygplan

De férdelar som hittills antytts har ndtis genom att man lyckats
sliminera separata sid- och hijdriktningsrdrelser for bevipningen.
Vagnen har inget separat och svingbart torn. Bevdpningen - en 10,5
om kanon och fyra kulsprutor - sitter fasl i skrovet som pd ett
stridsflygplan. Flygplanet wvinder nosen mot motsténdaren. Strids—
vagn 3 gidrikitar mycket snabbt sina vapen med det cordinarie siyr—
systemet (en sinnrik hydrostatisk Sverlagringsstyrning) och hijd—
riktar genom omstillning av hjulfjddringen (en hydropneumatisk
fjddring av samma typ som i vissa moderna bilar).

Det Hr ett gammalt problem som hir f8t% en elegant 10sning, och
man har Ta4tt en stor vinsgt: man kan ha automatisk laddning £for alla
Vapen

Nastan allt utrymmeskrivande manuellt arbete inom vagnen &r elimi~
nerat. Besitiningsutrymmet, stridsrummet har kunnat gdras mindre,
samtidigt som besidttningen fitt bekvimare och Hndamilsenligare
placsering. Det dr det mindre stridsrummet som frimst mdjliggjort
lidgre vagnvikt, lidgre silhuett och starkare pansarskydd.

Den simmande stridsvagnen

Det 8r frémst frénvaron av det svingbara tornet som gjori att
man kunnat ge stridsvagn S en fast flytutrustning och gira den
till en simmands stridsvagn.
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Tre batal joner 30-tons Sherman-stridsvagnar prakiiserade vid in-
vasionen 1 Nermandie 1944 en slags flythidlgskonstrukiion: en vEv—
bidlg var infdst runt vagnskrovets ovankanter och gav i upprest
och stagat skick vagnen erfordsrligt tillsatadeplacement for att
flyta. For stridsvagn S5 har idén vidareutvecklats. Vagnen fordrar
genom sin speciella byggnad ett betydiigt mindre $tillsatsdeplace—
ment, vadvh8lgen kan hér vara betydligt légre, och nya syntetiska
textilmaterial tilliter en smidigare bdlg som 1 hopfdallt skick
knappt krdver tiondeler utrymme. Den fir plats i en pansarskyddad
rdnna léngs vagnsekrovets kant. BElgen &r—tdtthanterlig-ech kan
snabbt f81las upp ndr vagnen skall gd ner i vattnet. Tubbla
lénspumpar m&jliggtr lingre flrder pd vatten.

Det &r ocksd franvaron av tornet som gjort det mdjligt att pla-
cera en besitiningsman med mandverorgan och observationsmedel
sd att han snabbt och sikert kan kira vagnen bakit.

cl

Fint lagarbele skapade stridsvasn 9

Initiativitagare 111l wvagnskongtrukitionen och ledare for ubtveck—
lingsarbetet r avdelningsdirskisdr Sven Berge vid armétygforvalt-—
ningen. Han har jobbat 1 lag med frimst Sversteldjtnant Lars La-
vén, tidigare chef Idr Pansartruppskolahn, nu vid P 1 1 Ekdping,
samt kapten Hans Ulfhielm, armétyzforvaltningen.

Huvuddelen av det mycket omfattande utvecklingsarbetet har genom—
férts av AB Bofors under ledning av Sveringenjdr Sten Henstrdm.
Bofors &r huvudleverantdr av vaghen. Hog Boforsg har bl a utveck-
lats de speciella servotekniska konstruktioner som mdjligedr

det nya riktningsférfarandet och den automatiska laddningen.

De erfarenheter Bofors under &ren skaffat sig vid framstdllning
av servotekniska riktmaskiner och automatkanoner 8t marinen och
luftviErnet - for att inte tala om internationells leveranser — har
i hogsta grad bidragit till att ulvecklingsarbetet kunnat gencm-—
féras s& snabbt. '

Framiriveningsmaskineriet, som ocksd har en speciell och intressant
karaktdr, utvecklas och tillverkas av AB Volwvo och AB Landsverk.

Gagturbin och dieselmotor ger dubbel sikerhet

Volvos insats 1 ubvecklingsarbetet &r ett nytt slags kombinerat
aggregat av motorer cch vixlar som mdjliggdér olika mctoralterna—
tive ‘

Prototypvagnarna har en 230 hk firgasarmotor frén Rells Royce

och en 330 hk gasturbin frin Boeing i USA. Srgasarmotorn Ar ett
provigorium £or att tidigast mdjligt prova andra delar av vagn-
konstruktionen. De vagnar som leveraras nista 8r skall T8 en
nyutvecklad 240 hk dieselmotor frén Rolls Royce tillsammans med

den amerikanska gasturbinen. Denna nya dicselmotor kan, liksom gas—
turbinen,; g8 pd de Clesta Flytande brénslen. Motoraggregatet &r
vidare byggt s& att en annan slags gasturbin, som hdller pd att ut-
vecklas av Veolvo, alternativi skall kunna anvindas i senare vagnar.
Denna fturbin kinnetecknas av dels mycket god brinsleckonomi, dels
betydligt stdrre dragkraft #n andra kidnda turbiner av samma storlek.
Utvecklingen av motoraggregatet har underliitalts av de erfarenhe-
ter Volve samlat genom arbetet pd denna nykonstruktion.



Vaxellddan 4111 dieseln &r en robust och beprdvad Volvo bussvixel- Y
18da. i

Ledarna £8r utvecklingsarbetena hos Volvo har varit civilingenjor
Sven-0lof Kronogdrd,; som #r chef for Volvos avdelning for gasturbiner
och automatiska vixellddor.

Det kombinerade motoraggregatet har valits ddrfdr att det ger ligre
vagneilhuett och l8gre vikt &n andra ténkta 1ldsningar. Det har ocksd
varit vikitigt att vagnen kan kdras pg olika brinslen, att gasturbi-
nen ger en hog startbheredskap cch att vagnen kan kiras med endera

av de hada motorerna. Detta gir hog sdkerhet att bringa wvagnen ©ill
insate i strid.

Gasturbinen dr sédrkeilt limpad £or svenska f8rhfllanden: den sitar—
tar pd Sgonblicket i1 ned 4111 ~40° och ger stdrre effekt Jju kallars
det &7,

Landsverks utvecklingsarbeten f8r stridsvagn 3 omfattar huvuddelen .
av det dvriga Cramdrivaningemaskineriet: kopplingar, bromsar, slut- L
vixlar, bandstyrning. Bandaggregalben &» utformade for atl ge goda ;
styr— occh riktegenskaper 1 alla slags terring dir stridsvagnar i
Sverhuvudtaget kan gd fram. Bandens anliggning mot marken Hr for

detta dndamdl kortare dn pd konventionella vagnar, medan diremot

handen Ar braedars. o

Det 67 cm breda och hejarsmidda bandet dr baserat pd en konstruk—
tion som Landsverk uitvecklade under femiiotalet Tér anvindning bl a
pd den 15,5 cn bandgiende automatkanon som nu dr i tillverkning.

Utéver de tvd prototyper som nu dr under provning kommer nésta &r
en mindre & kX noll-serie att vara disponibel £or Tortsatt utférligare
provaning samt for utbildning av perscnal.



