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Endemdlet med konferensen var att informera Volvos direktion
om utvecklings- och kostnadsliiget betr. de militdra och
civila utvecklingsarbeten, som bedrives pd Volvo-Stensjovik.

Det uppgjorda programmet enligt nedan godkéndes:

A Motoranligening

1. Fort orientering vetr. olika fordonspro jekt och

beskrivning av motsvarande motoranliiggningar,

2. Erfarenhet frén prov i lab. och vagn.

3. Utvecklingslége och progran.

B. Gasturbiner

1. Fort inledande beskrivning av gasturbinen.

2. Orientering om erfarenheter frédn lab., prov,.

3. Utvecklingsliédge och program.



C Hydrasuliska viixellddor

1. Kort beskrivning av aktuella versioner,

2. Erfarenheter frén prov samt frén féltet.
3. Utvecklingslégs och progrem,

D Semmanfatining betr. verksamheten kostnadsmiigsigt

E Rundvendring

1. Utstdllningslokal (Gasturbin, S-aggregat, BW-35,
DRH-3, Keramisk virmevidxlare ete.?

2. Lab, och verkstad (O-serieaggregat f¥r S-vagnar)

Mdlndal som ovan

}“:;;

engtsson



A MOTORANLAGGNING , _ e
Kronogard_rQQOgjorde.fbr de olika fordonsprojekten 2

1. Stridsvagn S (VK-105) 35 - 37 ton : . -+
2. Artillerikanonvagn akv (VK-155) ca 45 ton
3. Luftvlirnskanonvagn VFAX, ca 25 ton

Motoraggregatet, bestédende av Rolls-Royce kolvmotor 240 hk
med Volvo-Matic, Boeings gasturbin 300 hk, Volvos samlings-
viixel, fram- back och terriingviixel samt vinkelviixel etc blir
samma fir de olika fordonsprojekten, medan insugnings- och av-
gassystem, kyl- och fléktsystem etc blir olika.

Pbr 2 at fbrstksvagnar VK 105 samt fér egna prov har Volvo
framtagit 6 st motoraggregat med tillhdrande hjélpsystem
(xylare, fliéktar, avgas- och insugningssystem) fér 2 st vagnar.

™ O-serie om 10 vagnar tillverkas nu hos Bofors och f8r denna
gbr Volvo 15 aggregat samt tillh8rande hjdlpsystem. Senare
planeras en serie fir denna vagn.

Vagn VK-155 skall enligt planerna byggas i ett antal av 26, och 30
aggregat samt hjllpsystem framtages ¢ v Volvo hirfir.

VTAK byggs tills vidare endast i 1 ex. Fér . detta gires 2 st
aggregat samt hjédlpsystem for sjlilva vagnsinstallationen.

Rosell redogjorde fir vissa erfarenheter betr. fUrsbksaggregaten
i laboratoriet samt vagnprov gjorda av Bofors/KATF.

I forstksaggregaten har anviénts Rolls-Royce firgasarmotor B-81
i st.f. deras flerbrinslediesel X-60, enir den senare ej var
férdigutvecklad, d& dessa aggregat framtogs.’

Proven har bl.a. visat att vissa modifieringar av fram- back-
terréingviixeln var nddviindiga, att lamellkopplingarna mste modi-

fieras och att ett annat frihjul méste framtas f¥r samlinga-
vixeln.
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Bofors/KATF har gjort relativt omfattande vinterprov med en
utnyttjningsgrad av ca 0,65 mot vanligen 0,35. Bl.a. gjordes
start- och kdrprov vid —3300.

D& konstruktion av O-aggregat p.g. av pressade program fatt
giras f¥re proven slutfbrts, har alla Hndringar e] #énnu hunnit
infbtras. y

Diskussion:
I pamband med denna genomgéng diskuterades effekten fir XK-60.

Engellau anslg effekten 240 hk f8r K-60 vara i minsta laget
déd den ju frdn bdrjan var avgedd som huvudmotorn.

Lidmelm h8ll med om detta men framhdll att detta var den higsta
~ffekt motorn f.n. kunde leverera. Enligt m8lsittningen kan Bofors/
KATF ge Volvo i uppdrag att kontakta Rolls-Royce om vidareutveckling
av \u Yverladdad K-60 motor.

Fngelliu frigade hur vi bedtmde mtjligheterna fér Rolls-Royce att
vidareutreckla effekten fr XK-60.

Kronogdrd snség att Rolls-Royce har goda m8jligheter att uppnéd
frén bérjan avesedda 300 hk i st.f. 240 hk. Enligt Rolls-Royce
8r 350 & 400 nk inom réckhdll pd léngre sikt.

Engellau framhdil att effekten pd K-60 syntes vara av avgirande
betydelse fér projektets framtid, speciellt med hi#nsyn till att
vagnen blivit tyngre #n beriknat.

Lidmalm var av den uppfattningen, att en icke fraktlig prestanda-

firbittring framieles skulle kunna erhdllas genom 8verladdn. av K-60
och att det i1 detvta fall var littare att hija effekten p&d kolv-

motorsidan #n gasturbinsidan,

)



B GASTURBINMOTOR

Kronogdrd gav en kort orientering om Volvo-turbinen och fram-

h61l ‘den hdga startutvixlingen med det nya drivturhinayatemat

samt m8jligheten till 1&g branslefbrbrukning med den roterande
vﬁrmevﬂxlaren. Dessa egenskaper. ansﬂgs gora turbinen speciellt
lﬁmpad f6r KATP:s olika fordomsprojekt. '

Ahlfors ldmnade en orientering ang. gjorda erfarenheter vid
f¥retagna prov av komponenter och komplett tnrbin med virme-
vﬁxlare.

Gaageneratorn har visat sig mycket drifts&ker och ger god
verkningsgrad. Med denna enhet har man varit. uppe i ca 250 hk
(gashﬁatkrafter) vid 42 500 va.

Betr&ffande drivturbinen har denna pé& grund av for trﬁnga kanaler
vid aammankOppling med gasgeneratorn ej Hnnu gett den effekt man
efterstrivat. Arbete pagar £5r att Sstadkomma forbdttringar 1
detta hiinseende.

Utvecklingen av virmeviéixlaren, som #r den enhet, som sist péd-
bérjats, gdr framit, Betriffande léckage, sé Hr nu detta nere .
i ca 8% efter att i bbrjan ha legat pd ca 25%, och man anser
sig ha. goda mBjligheter ‘att komma ned till 4 & 5%.-

Kronogdrd gjorde dhirefter en sammanfattning betrtiffande upp-
néddda komponentverkningsgrader och jimférde med motsvarande

f6r Chrysler-turbinen. ;

Volvos turbin hévdar sig vél i detta hiéinseende med undantag

av drivturbin och virmeviixlare. Dessa enheter har dock kommit
in sist 1 utvecklingskedjan och planerat resp. under framtagning
varande material berbknas ge med Chryaler-tnrbinen 3&m~

férbara vidrden. .

Por att f4 béttre effekt f8r den kompletta enheten 1nklusive
véirmeviéixlare skulle en vidgning av gaskanalerna i drivturbinen
kunne utfdras. Fn modifierad turbin fr binkprov skulle i sé
fall kunna vara framme inom ca 1 ér och ge ca 250 hk, Fbr att
slippa tidsspillan- borde man 1 stidllet satsa direkt p& en turbin
P4 ca 300 hk eller négot dérdver. Med denna. mﬁla&ttning skulle
enl. uppgjort program 3 prototyper vara fdrdiga inom ca 1,5 &r,



v, serieproduktion kan startas vid Arasskiftet 1969/9970
varvid man d4 eventueil! skvlile kunna £&4 mad ca 100 turbiner

i S-sgerien.

Diskugsion:

Lidmalm snsfig, att man irte skulle sikta 94 S-gerien utan
snarare komma in vid en ombyggnad eller renovering av den-
semma,

Fngellau anwdg, att turkinerna borde ge min. 300 hk.

Lidmalm anséig att ca 300 hk kenske var lagom, men betonade
att turbinen ej far bli for stor, dd den i sd fall blir oekono-
misk for sitt Endamél.

Simensson ville veta om transmissionerna hill on Volvo-turbinen
DRGT-1 kom in 1 aggregatet.

Rronogédrd framh8$ll, att sd4 vitt han kunde se var detta falles.

Fngellau undrade om Volvo med gott samvete kunde ta upp dis-
kussion med KAT® om fortsatt gasturbinutveckling med mdlet 300 hk.

Lidmalm anség att sé& vzr fallet och att KATF borde kentaittas.

Betrdffande intresset for civil gasturbin ansfig Lidmalm vidare,
att marknad foér en gastuvbin pd ca T00 hk fér Highway-tr.ckar
0.d. borée finnas i framtiden. Ford gbr redan nu en 600 Ik turbh:ia,

"ngellau inskade f& en w;pfatining om m&jligheterna for gas-
turbiner p& civila sidan om 5, 10, 15 d4r. Fn utredning ang.
detta beslbis.

Fngellau s8g 2 aliternativ fér fortsatt gasturbinutveckling,
ALY, I

Om intresset pd den civila sidan Hr avidgset mdste KATF helt
och héllet betala. PAliggen bbr a4 Svervidges, och vinst tr
kanske oniédig.

A% 1L
Om Volvo har intresse p& den civila gidan, sé& bbr XATF bera

betala delvis.
Fngellau holl alternativ II f@r mindre troligt och forordade
alternativ I.



Simonsson ifrfgasatte, om vinst ej skulle uttagas,'bpeciellt

som situationen troligen var sfdan, att Volvos gasturbin var

intressant for KATF, och att de troligen ej hade funnit ndgot
béittre alternativ till Boeing. '

Kronogédrd framh¥ll, att Fawall och Berge relativt nyligen hade
gjort en studieresa i USA bl.,a. f8r att finna négon lémpligare
turbin #n Boeing men att sddan ej funnits.

Fngellau sammanfattade att forutstittningarna fér fortsatt arbete
var, att KATF dels miste stiga sig intresserade och dels méste ange
tnskad storlek p&4 turbinen.

C HYDRAULIS¥A VAXFLLADOR

Inledningsvis néimndes i detta sammanhang att av typerna DRH-1
och DRH-1M sammanlagt tillverkats ca 160 st varav ca 25 st av
den senare typen. Serietillverkning av DRH-1 och DRH-1M dis-
kuterades i anslutning till erfarenheter frén olika kunder,
bl.a. SJ, DSB m,.fl.

Diskussion: -

Simonsson ifrédgasatte lémpligheten att légga ned ytterligare
pengar pd verktyg for nérvarande, Fndast 375.000:- f&r att
genomf¥ra militérprojekt borde komma ifrdga tills vidare,

Friksson anség att det fanns ett klart behov av automat-
lddor men att sjilvkostnad fér DRH-1 borde ligga vid hégst
6000: - f¥r att utf8rséljning skulle kunna ske till med ZF-
lddan jémférbart pris.

Om priset blir 6000:- frdn V¥V, rdknade man p& forstiljnings-
sidan med en f®rsfljning av uppskattningsvis 300 st/Aar.
“riksson ansdg, att ett program borde faststéillas, varigenom
understktes vilka alternativ som fanns till Volvo-Matic
(DRH-1).

Kven om Volvos 18da befanns dyrare, kunde detta accepteras,
om man pé& sé sHitt fick igen utlagda kostnader.



Lidmalm framh8ll, att m&jligen bussférsdljningen skulle kunna

tkas, om sutomatlidor inférdes.

Tngellau forordade, att en understkning enligt Frikssons
foraslag skulle giras.

M8jligheten av en placering av DRH-{i pd utléndsk marknad
ventilerades, -

Fngellau undrade om vixellddan var sd pass driftsHker, att
ndgot sddant kunde komma i fréga.

Lidmalm ansdg, att god driftstkerhet skulle uppnés, efter
det att planerade Endringar infdrts.

D SAMMANFATTNING BRTR. VERKSAMHETEN KOSTNADSMASSIGT

Thérnblom gjorde en sammanfattning av kostnaderna fir av-
delningens olika projekt.

Volvo har hittills haft en inkomst av ca 2 milj kronor péd sitt
militéra arbete med motoranliiggningar for olika fordonsprojekt.
Detta arbete berdknas inbringa ytterligare 0,8 milj kronor,

Betriffande gasturbinutvecklingen har fore KATF:s intrdde i
bilden Volvo satsat ca 0,7 milj kronor. Dérefter har Volvo
satsat ca 1,1 milj och KATF ca 1,4 milj kronor, d.v.s. en
total insats av 3,2 milj kronor..

P4 busslédan DRH-1 har hittills satsats totalt ca 2,3 milj
kronor och fdr personvagnslédan ca 0,9 milj kronor.

Betréiffande kostnaderna for busslddan sd inkluderar dessa ej
produktionskostnaderna, vilka succ.mingkas efter hand som
forsdil jningen framskrider.
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E RUNDVANDRING

Efter konferensen gjordes en rundvandfing i utstillningslokal
och laboratorium. s

T utstdllningslokalen visades ett motoraggregat ftr Strv S,
O—Qerien utrustaet med Rolls-Royce K=-60 och Boeing 502-10MA,

Videre vieades en komplett Volvo gasturbin typ DRGT-1 samt en
nyligen erhfllen helgjuten keramisk vHrmevixlarematris fér
densemma fridn Corning Glass, USA,

Deseutom visades diverse detal jer inkl. brénslesystem, brdnn-
kammare etec f8r samme turbin Bvensom modeller_fﬁr Volvo=-Matic
i busa= och PV-utfBrande.

I laboratoriet besfigs prov med Rolls-Royce K-60 och Volvo-Matic,
O-serieaggregat fér Strv S samt prov med Volvos gasturbin och
tillh8rande komponenter.

Vid rundvendringen i verkstaden besfgs bl.a. den pAglende
byggnationen av de firasta O-serieaggregatet (typ MA1-S0),



