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Inlédning

Foljande beskrivning av stridsvagn S géller vagnarna nr 11 - 20,

Stridsvagn S har en stridsvikt av ca. 37 ton. Den &ar bevidpnad med en
10, 5 cm kanon, tva kulsprutor och ett inskjutningsvapen, Samtliga vapen ir
fast lagrade i vagnskroppen varfdr all riktning sker med hela vagnen,
Kanonen laddas automatiskt fran tvd fasta magasin, som tillsammans rymmer
50 skott.

Motoranliggningen bestdr av en dieselmotor och en gasturbinmotor,
bada av flerbrinsletyp. I kraftdverfdringen ingdr bl, a. en automatisk vixel-
ldda med hydrodynamisk momentomvandlare - dven kallad konverter - vilket
innebar att kopplingspedalen kunnat slopas.,

) Fjadringen 4r hydro-pneumatisk, dvs. den arbetar med olja och gas.
Vagnen mandvreras med hjdlp av hydrauliska eller elekirohydrauliska servo-
system,

Beséittningen utgdrs av tre man: vagnschef, skytt och signalist.
Utrustningen dr sddan att en enda man kan utfoéra samtliga de mandvrer som

kan forekomma under strid.
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2,1,1964
Data
Allmiént
Stridsvikt ..coececasccccscecsccsccosCl: KE 37000
Lingd med kanon, total .cc0s000000000000e M 8, 86
Langd utan Kanon cceccesscooceococococacese I 7,49
Bredd, total seswsssesssessasesssescsodsesss M 3,30
H6jd med stéingda luckor ..cceccscscssesss I 2,15
Frigdngshéjd med horisonterad vagn:
mitt under vagnen ..sassoocsoceacsas M 0,50
vid bandens innerkant ccoscecsacsocss M 0, 40
Centrumhojd med horisonterad vagn:
drivhjul .ccsecoscsesncscscacsssse I 0, S0
spannhjul ..c.s0ecc0e00000000000a0as M 0, %0
SpArvidd coescosccossccsscssssacosssssss I 2,59
Bandens anliggningslingd pd plan hérd
MAaTrK ccoscsccacscaconaacococosaoscceCde M 3,00
Total bandldngd .cceccocacsaasccccoassCls 1M 11
Bandbredd .ccccceccescccoscecoceasccnas MM 670
Banddelning ...cseeccceccsscancnccacesses MM 129, 5
Antal bandplattor per band ..cccceccccenaas St 86
Specifikt bandtryck, medelvirde ......cCa. 1«1p/cm2 0,9
Specifik motoreffekt coececoccososcasosCaa hk/ton 14, 6
Besittning cscccceceacecescccacancocoses mMan 3
Motorer
Kolvmotor, tyP seecosccsscscecscccccscocans Rolls Royce, K 60
effekt vid 3750 varv/min ..ccoceess hk 240
Gasturbin, typP cceocescscccecsceacsccesacs Boeing 502-10 MA
effekt vid 38000 varv/min ..ceeeeso hk 300
Brénsle, typ cccoccoccccoesscscsccccccoces Dieselolja
(Aven andra brinslen efter viss omstéllning).
Kraftoverfdring
Automatisk vixelldda, typ ococcocccssccssss Volvo DRH 1M
Samlingsvéaxel, tyDP scocosocsesenocoooesncesse Volvo SV 2
Fram-back-terringvixelldda, typ soececeoe Volvo FBTV-2

Vinkelvixel, tyP cocececsesssccacscssssses Volvo VV 2
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Elsystem
HuvudSpPANNING eecececcsesasacssssscsass VOIt/likstrom 24
Batterier, typP ccoceccscscocscccocssasccoas Bly, 12V, 114 Ah
antal seeeesenerssesaries seaneowa St _2
serie-
kopplade
Generatorer, tyP sssscsesccsccccccscoos CAV AC 100/3
antal .pceesssnessnsconsssaceseses St 2
Omformare, matas med .csecocecccescass VOlt/likstrém 24
AVEET wcecessacescossssoacesasse 115V 400 Hz
Kanon
Kaliber ..scscsecsscosssssssssssssosses CIN 10,5
Eldrorets 1angd ,eccco0ec0e000aasa0assans 1NN 6510
VIKL cacocsessesscocssancccsscsae KE 980
rafflornas antal ..ccccoesc000e00es St 28
riffelvinkel ssoesse0essansansans Kal 18
(9° 54"
Eldr6or med bakstycke, lingd .cccs0s0000 Mm 6800
Bakstyckets Vikt .cceccsccccccccaocasCle K 615
Kilens Vikt ...oceccccccccccsssacacosClo KE 50
Magasinens rymd ccccsssecccccssaasasss patroner 50
Rymduppgifter
Briansle, totalt .e.ccseccccsscceacecesCl liter 980
vinster sidotank cceoccccosccceeCle liter 425
hoéger sidotank ...cececcaecesssCa  liter 425
framre tank o.c.o0e.00000c0000000Ca  liter 130
Niar varningslampan ""Brinslenivd' ténds
dterstdr totalt soesecacossccococessaCas liter 90
Kylvitska cooccoescscsescsanccasseesoC  liter 70
ReKylVAtSKA .ooececeecosscasssoacancesa liter/broms 6, 4
Olja, drivsystem:
KOlVINOLOr .eeceesccdooccasccocoas liter 18
gasturbin .eewessrevoneesesessonees liter 7
automatisk vaxelldda cascccssasess liter 22
samlings-terrang- och vinkelvéaxel, liter 24
SIUtVAXIAT escescacaacssncancssas liter/vixel 13
kylflaktdrivning .oeeececcecccseses liter 37

kylfléktVéXlar 0000080 00OO00CO00O0OCDO0CDODO0OS®®O0O liter/VéXel 0’ 5
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Olja, styr- och riktinréittningar:
oljetank sceecocesecccoscassccanases
overforingsvidxel ceasosecaacsacoas
PUMPVAXE]l ceoc0csccoscoscscsscocsas
mellanvixel .cceesccosecscccacsscs
konisk véXel ...ccec00000000000000

Olja, ventilationssystem ..cecece0c0000ea0

liter
liter
liter
liter
liter
liter

120

0,8

0,4

1,4
16
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Komplement till Volvos beskrivning

av motoraggregat fér strv S, serie 0
(Reg. 63 52-33, 2.1.1964-KAF 1.9, 1964)

Uppgifterna &r lamnade av Volvos instruktérer under en kurs vid
motorlaboratoriet i Stensjovik, Moélndal.

Uppgifterna &r sammanstillda komponent- och systemvis enligt

foéljande

1. Motorram och motoraggregat ............... sid. 1

2. Kolvmotor typ K60 ......... A - sid.

3. Gasturbin typ 502-10MA . ...t sid.

4, Automatisk vaxelldda DRH-1M .............. sid. 12

5. TransmissionSg@rupp . ....c.covoveroenosssss. sid. 15
A. Samlingsvaxel .........c.iiiiiieninnnan sid. 15
B. Fram-back-terridngvixelldda ............ sid. 16
C. Vinkelvdxel ........ciuvirnennnnanasss sid. 19
D. Gemensamt oljesystem .........c.0000... sid. 20

6. Kyl- och flaktsystem .........ccoiuiunennnn sid. 24

Ritningsunderlaget, som anges i texten, finns i ett ex. pd KKC. Det
var aktuellt vid tidpunkten for kur’sén, men ingdr ej i kontinuerlig &ndrings-
rutin, och fir ej anviandas som konstruktionsunderlag utan enbart som stu-
dium av funktion och for information. Detsamma géller fér alla uppgifter i

komplementet.
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1, Motorram och motoraggregat

Ramen bestdr av icke jimtjocka, ihdliga balkar av fyrkantsektion,
svetsade tillsammans och spanningsglédgad. Den 4r forsedd med ménga hal
av funktions- och monteringsskil. Foérsiktighet maste iakttagas vid upptagan-
det av nya hal och dirvid skall Volvo tillfragas.

Ovre ramdelen svarar for upptagandet av reaktionskrafterna frén ut-
gdende axlarna. Tvirdelarna tar upp vertikala krafter. Vissa nerbgjningar
sker dock.

Motoraggregatet ir trepunktsupphingt med 2 lagringar pd sidorna och
1 lagring i hégra bakre delen.

Ramen ir fjidrande i vagnstdden, men motorer och transmissionsgrupp
r stumt infista i ramen, som skall tila accelerationskrafter pa 5 g utan de-
formation.

_ Motoraggregatets tyngdpunkt ligger i ndrheten av inre, vénstra stédet
for K-60 motorn i nirheten av svingningsdimparen. Aggregatets totalvikt
dr ung. 3000 kg med styrkopplingar. For lyftning av aggregatet finns tva st.

lyftéglor permanent i ramen.
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2. Kolvmotor typ K60

Data

Effekt vid 3750 v/min (utan anslutningar till in-
sugnings- och avgasportar, medroterande, obe-
lastad generator) ............ienrnannaainaan

Max, moment vid 2500 v/min ..................
Max. varvtal pa utgdende axeln ..........0c0nn..

pa vevaxlarna s sem s sk s detes »
Utvaxling vevaxlar - utgdende axel ..............
Antal cylindrar ......ciccouesenenorsssocenans
Cylinderdiameter ......... .00t rennrarnenns
Slaglingd ..eeeesrssesoossaasssnesss Sk aERE S
Total Slagvolym . ..cevesessvensonconsosonsrons

Injusterad for bréansletyp ............0nuen.n.

Insprutningsvinkel f6re inre dédpunkt (indikeras
pd 6vre vevaxelns svidngningsdampare)...........

Insprutningsfoljd ........... ... it
Specifik brinsleférbrukning:
vid max. varvtal och effekt ............... ca.

vid gynnsammaste férhdllande ............ ca.

Normalt oljetryck vid arbetsvarv ...............
Ligsta oljetryck vid tomgdng ..................
Max. oljetemperatur ................ G § e us
Temperaturvaktens tolerans ..............00...
Oljetryckvakternas brytvarden:

Vakten for magnetventilen, K60 ..............

Vakten fér varningslampor och GT ............
Kylvitsketemperaturvaktens brytviarden:

Serie 0 ........ r oeieie misiere Biene & WBI8S 8BS b

Serie A, ., .. cews wsions seee e s oFEEE Qees aare b

hk
kpm
v/ min

v/min

g/hkh
g/hkh

kp/em

kp/cm

1175
723
820
712

240
51,7

3750

2450
1:1, 57

87,3
91,4
6, 57

Dieselolja
40°

1-5-3-4-2-6

200
170

0,7
120°C
TseC

0,7

105°CtseC
108°CT2, 5°C
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Ovriga uppgifter

1,

Ovre och nedre vevaxeln har en inbdrdes férskjutning av 13, 5°. 'Den nedre
vevaxeln éverfér ca 70 % av effekten.

Kolvarna pd den 6vre vevaxeln dppnar och sluter insugningsportarna. Kol-
varna p& den nedre vevaxeln 6ppnar och sluter avgasportarna. Cylinder-
fodren ar centrifugalgjutna och helt bearbetade. De tdtar mot cylinder-
blocket utan titningselement. Kolvar av sdvil gjutjirn som ldtimetall £6-

rekommer. ‘R

Spolpumpen &r av typ Rootes. Den tillverkas av tvad olika féretag. Pumpar
av olika fabrikat dr utbytbara som enheter. Spolpumpens maximala kapa-
citet 4r 0, 4 .m3-/ sek. Spolpumpen ger ingen 6verladdning. Overladdning kan
dstadkommas med hjilp av turbokompressor, men nigon sidan ir inte ut-
provad. Beriknat varvtal vid 6verladdning: ca 2600 v/min. For niarvaran-

de t3l inte kolvtopparna (ur virmesynpunkt) att effekten héjs.

Oljepumpen, som levererar olja till pumpgruppens hydraulmotor drivs
frin generatorns drivanordning. Varvtalet reduceras i en vixel till ca
2500 v/min.

Brinslesysiemets matarpump ir elektriskt driven (24V-). Pumpen &r av
vingtyp. Matarpumpens kapacitet dr vid 1000 v/min 135 1/tim och vid
2000 v/ min 345 1/tim.

Insprutningspumpen kommer efter hand att bytas ut sd att centrifugalre-
gulatorn ersitts av en hydraulisk regulator. Oljetryckvakten D47 kan da
utgd eftersom dess uppgift att hindra motorn att gd baklinges dvertas av
regulatorn.

Vid 6vergdng frin ett brinsle till ett annat skall insprutningsvinkeln och
insprutningsméngden justeras. (N3gra instdllningsdata har ej erhallits).

Vid bensindrift ger motorn ca 180 hk.

Lagringen av vissa hjalpapparaier dndras efter hand frén brons- till vit-

metallager. Lagringen av utgdende axeln #éndras efter hand.

Luftrenaren bestir av cyklonrenare + pappersfilter (torr luftrenare). N&-
gon anordning som indikerar pappersfiltrets kondition finns ej.
Avgasrdren omspolas av kylluft fr@n autom. vixelladan. Ljuddimparen
bestdr av tva st l8gfrekvensljuddimpare med dubbelmanilade avgaskana-

ler.

Motor K60, vyer och sniti: CK 1718/FV 451258
Rgduktionsvéixel for oljepump: 394729

Insugnings- och avgassystem, K60: 394209
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Avgassystem, vinster: 394210
Avgassystem, hoger: 394211

Dessutom finns ett utdrag ur ''The Oil Engine and Gas Turbine',
september 1962, som behandlar Rolls-Royce motorer i K-serien.
Fo6ljande andringar inféres pd motorerna fér A-serien:

Generatorerna indras till Rotax 125A, 11000 v/min. Generatorerna
idr oljekylda.
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3., Gasturbin 502 - 10 MA

Data

Effekt vid fullvary .. .... .ot sennessasainsseas

Max. moment vid fullvarv (4100 v/min pd utgdende
AXEIN) . ... s e s e e e s SUSEE BeEE & 8T B SIAE 8

Max. moment vid "'stall" = fullvarv hos gasgenera-
torn och stillastdende utg. axel ............ ...

Varvtal hos gasgenerator:
TOMGANG  a wwszas sere iarams & Kvwsis & Eivie m eerie & ereiein rsymse
Max driftvary .. .....oeuiiinneonsnnsscrnanas

Varvtal hos drivturbinens utg. axel nir gasgenera-
torn gdr med max. driftvarv:

Belastad ... .65 e 6 eece & aiesess susmn smmsoe 5 s ca.

Obelastad ... .vr v eerennsnssnnnenssnsss ca.
Utvaxling i reduktionsvédxel .............. ...,
Avgassystem

Hogsta tilldtna avgastemp. vid kontinuerlig drift ...
Hogsta tilldtna avgastemp. vid intermittent @it ...

Temperaturvakiens brytpunkt ...................

Injusterad f6r brénsle typ .......conviineniennn
Specifik bréansleférbrukning vid fullast ....... ca.

Bransleférbrukning per minut vid fullast ...... ca.

Normalt oljetryck vid driftvarv ............. ...,
Min. oljetryck vid driftvarv ............c.cc0.unn
Min. oljetryck vid tomgdng ................. ca.
Oljetryckvaktens brytpunkt .................. ...

Max. oljetemperatur = oljetemperaturvaktens
brytpunkt ... ces s o siee 5 e e susisin naiste & sisiee

Normal oljefédrbrukning .......... S % B 8 SR

kpm

kpm

v/ min

v/ min

v/ min

v/ min

g/hkh

liter

psi
psi
psi

psi

1050
610
600
175
300

52

110

15-16000
38000

4100
4600
7,21:1

1200°F
1230°F
1250°F

Dieselolja
450
2,4

30-40
25
15
20

270°F
11/10-15 tim
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Allm3nt:

I modellbeteckningen 502-10 MA betyder MA "militdr anvindning'.

Turbinen har i MA-utférande anvints fér helikoptrar, landstignings-
bdtar, mindre flygplan, rékbelidggningsapparater, startaggregat m. m.

Av den tviaxliga versionen, som &r lamplig for fordonsdrift har byggts
ung. 1500 st.

Turbinen 4r en s.k. automotiv turbin, d.v.s. drivningen &r fri frin
gassidan. Gasforingen ar axiell. Effekten dr hdg i forhallande till vikten. Vid
fullgaspddrag drojer det dock 6 - 9 sek. innan fullt moment erhalls. Vid ligre
lufttemperatur 6kas effekten, s& att den vid nigra minusgrader uppgdr till
ca 350 hk.

Ljuddimparna utgérs av lagfrekvens- och hdgfrekvenslijuddimpare med
inblandning av kylluft i avgaserna. Kylluften tas frdn motorrummet och sugs
ut genom ejektorverkan fré&n avgaserna. Hirigenom erhalls ventilation av
motorrummet dven nir kérning sker med enbart gasturbinen, varvid ordina-
rie systemet f6r motorrumsventilationen ej ir i drift. Avgaserna kan pa detta
sitt hdllas rékfria och av 18g temperatur, Turbinens luftbehov, insugnings-
luften, vid drift 4r ca 2 kg/sek.

P3 grund av de hdga varvtalsforhillandena dr lagringarna (glidlager)
utférda som s.k. flytande bussningar.

Vissa begrinsningar finns for turbinens drift vid olika lutningsvinklar.
I lingsled 4r maximala lutningsvinkeln t20°. Vridning i sidled i samband med
motlut = 15° 3t hoger. Ingen avvikelse i sidled tillats ndr vinkeln i medlut upp-
gir till 20°. Med och motlut hinfor sig till fram8tkérning med vagnen. Over-
trids bestimmelserna vid kérning i motlut med vagnen kan olja frén turbinens
oljesump komma ut i avgassystemet varvid eldfara uppstar.

Service- och skétselforeskrifter skall f6ljas noggrant och turbinen bor
behandlas varsamt.

Utvecklingspotentialen for framtiden a4r hég. Genom mera virmebe-
stindiga och chocksikra material beriknas momentférdrdjningen vid gaspa-

drag kunna nedbringas till 1 sek.



63 52-57
17.11.64

AB BOFORS

Brinslesystem (se bild 15.17)

Matarpumpen 3 dr en elektriskt driven kugghjulspump (6A, 24V). Den
har en kapacitet av 5 1/min och ger branslet ett tryck av ca 55 kp/cmz. Brins-
lefiltret 4 har pappersinsats. Brénslepumpen 5 dr av kugghjulstyp med fast _
deplacement. Den levererar brinsle av hogt tryck till regulatorn 6. I regula-
torn finns ett filter av sintrad brons. Brinslet gér frin regulatorn 6ver mag-
netventilen 7 till insprutningsmunstyckena 8. | Trycket dr dirvid ca 46 kp/em®.

Frin branslepumpen 5 leds lackbransle till behdllaren 9. Till denna
leds ocksi det brinsle, som finns i slangarna mellan magnetventilen och mun-
styckena, nir gasturbinen stoppas. Vid nista start sugs brénslet automatiskt
in i kompressorinloppet.

Gasturbinen &r injusterad fér dieselolja. Den kan dven kéras pd bly-
fri bensin, jetbrinslen och fotogen 20 (fotogen 35 i nédfall). Blyhaltig bensin
angriper skovlarna i turbinhjulen. For tillfallig korning kan branslebyte ske
utan ingrepp. For lingre tids kérning skall injustering av brénslesystemet
ske.

Vid 18ng tids korning pd tomgang eller 14g belastning foreligger risk
f8r koksbildning. Normalt brinns kokset bort vid full belastning. Far koks-
bildningen pdg8 under foér 1lang tid kan dock inte all koks férbrénnas.

Gasturbinen fir ej kdéras vid s. k. pumpning. Pumpningen kan orsakas
av a) fér snabb acceleration (fér mycket bréinsle 1 férhallande till luftmingden)
b) koksbildning. Vid pumpning fir luftstrémmen for 14g hastighet och kan vén-
da bakat, varvid stora axialkrafter belastar lagren, som kan skadas. Pump-

ningen istadkommer ett smaitrande ljud och att effekien gér forlorad.

Reglersystemet

Reglersystemet bestir av tvd regulatorer, en regulator pd gasgenera-
torn och en pd driviurbinen. Gasgeneratorns regulator &r en centrifugalregu-
lator, som #dven kdnner av luftmingden, som sirémmar genom gasgeneratorn.
Regulatorn har ménga funktioner, bl.a. att vid acc. didmpa brénsletillférseln
(forhindra pumpning). Drivturbinens regulator kinner av utgiende axelns
varvtal. Genom ett linkage stdr den i forbindelse med gasgeneratorns regu-
lator. Dess uppgift 4r att begrinsa gasturbinens varvtal.

Obs! Tas linkaget mellan de bada regulatorerna bort och pddrag gérs

for hand vid gasgeneratorns regulator, finns ingen kontroll f6r varvtalet. Gas-

turbinen kan da g upp i 60-70000 v/ min och springas.
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Smorjsystem

I systemet ingdr 2 st. oljepumpar, varav den ena, driven av gasge-
neratorn ar en kugghjulspump, och den andra, driven av drivturbinen &r en
vingpump. Oljeflodet vid fullvarv ar ca. 395 1/min, varav fran gasgenerator-
pumpen erh8lles ca 25 1/min och frin drivturbinpumpen 10 1/min.

Normal oljeférbrukning ar ca 1 liter/10-15 tim., varav det mesta

gdr ut genom ventilationsroret till avgassamlaren.

Normalt oljetryck vid fullvarv  ........c0cvveens psi 30-40
Normalt oljetryck vid fullvarv (14g oljetemp.).. ca. psi 50
Min. oljetryck vid fullvarv ........coiiivriennns psi 25
Min. oljetryck vid tomgéng ................. ca. psi 15

Det &r normalt att oljetrycket sjunker nir gasturbinen segdrar, ef-
tersom di pumpen pa drivturbinen inte arbetar.

Oljekylaren kyler bort en effekt pd ca 30 hk. Dessutom erfordras for
kylning av turbinens mittparti en luftmingd pd ca 0,5 .m3/Sek. (ca 10 hk).

Vid temperatur frin +30°C ned till -20°C anvands Mobil Oil MF 200.
Vid temperaturer fran +10°C ned till -40°C anvénds Mobil Oil MF 62. Vid
overging fradn MF 62 till MF 200 bor motorn efter oljebyte kdras ca 2 min.
tills oljekylaren dppnar, sd att &ven den oljemiangd, som finns i kylaren blan-
das upp med tjockare olja. Darefter aviappas oljan och ny olja fylls pd. Vid
oljebyte stannar en liten m#ngd olja kvar i sumpen under drivturbinen.

Oljevolymen i systemet &r ca 7 liter. Obs. vid oljenivdkontroll att

mitstickan kan foras ner pd fel sida om ett oljerdr, varvid fel niva erhalls.

Elsxstem

Gasturbinen ar beroende av att startférloppet sker snabbt. Darfér mas-
te batterierna alliid hillas i god kondition.

Nir startgeneratorn arbetar som generator ger den 30A.

Téndboxen innehdller bl. a. en kondensator,som ger mycket hég span-
ning. Denna spanning kan finnas kvar flera minuter efter det gasturbinens
tdndsystem urkopplats.

Tindstiften bestar av en isolerad mittenelektrod och en sidoelektrod
i en omslutande hylsa. Gnistgapet 4r 2,5 mm. Under start ger kondensatorn
gnistor med jimna mellanrum, ca en gnista per sekund.

Runt mittenelektrodens isolering finns en glédspiral vars uppgift 4r
att virma tindstiftet fore start. Den blir glédande néar startknappen trycks in,
och skall h8llas glédande 5-15 sekunder. Uppvarmningstiden &r beroende av
temperaturen vid starttillfallet.

Misslyckas ett startférsdk skall ett uppehdll av minst tvd minuter go-
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ras fore nista startférsok. Startmotorn maste hinna svalna. Efter tre miss-

lyckade startforsék maste ett uppehall om minst fem minuter goras.

Avgassystem

Gastemperaturen i brinnkammaren fére férsta ledskenekransen &r
ca. 900 °C.

Yitertemperaturen pd ledskeneboxen, som inte far isoleras, ar ca.
700°C.

Nir enbart gasturbinen kdrs &r avgastemperaturen vid utbldsnings-
gallret ca. 450°C. Utbl8sningsméngden, avgasvolymen, &r vid driftsvarv
ca. 5 .m3/sek.

De flesta fel hos gasturbinen kan avldsas genom avgastemperaturen.
Felen kan vara b8de mekaniska (friktioner m. m.) och aerodynamiska (luft-
lickor m.m.). Kontroll skall ske vid minst 1/3 av vagnens max. hastighet.
Obs att stall, (1&st turbin pd grund av fastkérning m. m. ) kan ge hogre av-
gastemperatur, ung. +50°C. For hoga avgastemperaturer sénker turbinens
livslingd. Risk for lagerskdrningar etc. foéreligger.

Nilen i instrumentet for mitning av avgastemperaturen, som tander
en varningslampa nir temperaturen uppnar ett virde av 1250°F = 670°C, har
en tendens att hinga upp sig nir varningssignalen utlosts. En brytare i sig-

nalkretsen kommer troligen att inféras till A-serieutférandet.
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Service:

Insugnings- och utbl8sningsgallren skall vara fria.
Kontrollera oljenivan i sumpen.

Kontrollera att alla reglage gar litt.

100 timmars driftstid

Kontrollera batterierna.
Gor rent primérfiltret (spaltfiltret)
Byt filterpatron och packning i sekundérfiltret (finfiltret)

Fullstindig demontering av turbinen. Oversyn och inspektion av samt-

liga detaljer. Utbyte av felaktiga detaljer. Provkdrning.

En speciell loggbok, som levereras med turbinen, skall féras. Dar
skall antecknas antalet starter, kérda timmar och alla atgdrder, som vid-
tages med turbinen.

Dessa uppgifter for turbinen skall icke foéras i vagnjournalen, efter-

som turbinen kan sittas in i olika vagnar.

Avgassystem Boeing gasturbin, 394000.
Pumpdrivning, konisk vixel kompl., 394723.

Dessutom finns pd KKC:
1 ex av "Model 502-10MA Gas Turbine Engine",
Operation and Field Maintenance Manual, D4-1545

1 ex av '""Model 502-10MA Gas Turbine Engine",
Overhaul Manual, D4-1908

Av en dldre upplaga av ""Operation and Field Maintenance Manual',

D4-1545 finns 4ven en partiell dversittning till svenska.
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Andringar till serie A

Den elektriska installationen #ndras till ungefir samma klass som for
vagnen i 6vrigt. Start- och tidrelderna innesluts i en pldtldda. T&ndstiftens
sidoelektroder utférs som en ring i hylsan. Gapet kan d& inte justeras, men
man anser att justering ej heller kommer att behovas.

En elektriskt manodvrerad anordning f6r att intermittent kunna ta ut
10 % dvereffekt (330 hk) inféres. Anordningen inneb#r att man "flyttar"
stoppet fér gasreglaget s att detta kan féras ndgot lingre. Anordningen tor-
de bli plomberad och kommer endast att f4 anvindas i nodfall. Gasreglaget
torde komma att anslutas till gaspedalerna pa s& sitt att GT borjar paverkas
niar K60 har fatt fullt pddrag. Kick Down-anordningen i DRH-1M paverkas
samtidigt som K60 fir fullt padrag.

Shuntventilen i ledningen till pumpgruppens hydraulmotor skall mandv-
reras elektriskt.

Gasturbinen skall arbeta tillfredsstidllande i lutningar upp till 30° i alla
riktningar.

Oljekylaren i luftintaget ersitis av en oljekylare av samma utforande
som 6vriga oljesystem i motoranlédggningen har.

En brytare, som hindrar avgastermometerns nal att hinga sig vid

brytlaget, &dr foreslagen.
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4. Automatisk viaxelldda DRH-1M

Data

Vakternas bryivirden:
Oljetryck .. iin et reneesorsssannencssasnn
Oljetemperatur .....ceceverseoacrssossnrsnns-s
Systemtryckets normala virden:
Vid tOMEANE ..o v ot i e s h e a e e kp/cm2 4
1 TR kp/cm®  6,2-7,5
Oversirdmningsventilens oppningstryck ............. kp/cm2 10%0, 5

Normal konvertertemp. .......coc0venemnearanns ca. 150°C

Ovriga uppgifter

Den maximala uppvixlingen av momentet (vid start) &r 4,5 - 5 ggr.
vViaxellddan kan dverfora max. 80 kpm. Det &r bromsband och servocylind-
rar som sitter denna gréns.

Vaxlingspunkien, mellan 2:an och 3:an ligger vid 1000 v/min hos ut-

g8ende axeln, Vixlingen sker vid hdgre varvtal ndr "Kick Down" anvinds.
Oljesystem

Oljekvalitei: Olja fér automatiska transmissioner, typ A, t.ex.
Mobil Oil MF 200.

Oljemiangd totalt: 22 lifer

Oljebyten: Konvertern kan ej témmas helt. Vid stillast8ende vixel-
18da sjunker oljenivdn i konvertern ldngsamt under ca 12 timmar. Déiref-
ter Aterstir ca 6 liter, som ej kan témmas.

Bytesiniervaller snnu ej fasisiillda: I busslddan byts nu olja var 1000:e
mil. Nista &r t{roligen var 2000:e mil.

Kontroll av oljenivén skall ske nir motorn gdr och oljan dr varm.
Systemtrycket skall vara ligst 3 kp/(:;m2 och konvertern fylld (motorn méas-
te ha gdtt ndgon halv minut).

Mellan "max''- och "min''-strecken p& oljeméitstickan atgar 2 a 3 liter
olja.

De tvA oljepumparna kriver ca 10 hk nir direkivixeln &r inkopplad.

Vid start i striang kyla bor om mdojligt oljan virmas innan moment
6verféors genom vixellddan. Uppvarmningen kan ske genom att gasturbinen
f8r dra vaxell8dans utg8ende axel med 1igt varvtal (under 1000 v/min). Kolv-

motorn dras ej med fdrrin direktvixeln kopplas in vid 1000 v/ min.
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Olikheter mellan det civila och militdra utférandet av vixellddan

Foér nirmare studier av viaxellddan hinvisas till Volvos Verkstads-
handbok med trycksaksnr SS 2234/1, som géller for vixellddans civila ut-
férande DRH-1. |

Foljande olikheter férekommer i det militdra utforandet DRH-1M:

1. Bromstrumma, bromsband och servocylinder f6r planethillaren utgdr
2. Kopplingshylsan utgdr
3. Valjarsliden 13, bild 2, ar 18st i "fram''-laget

4, Relaventilen 19 och synkronigseringsventilen 14 ar ersatta med stryp-

ningar, som har fasta genomstrémningsareor

5. Konverterventilen 12 ar flyttad till oljeréret mellan kylaren och vixel-

huset

6. Kulventilen 6 &r spirrad (fér att man skall fa hégsta mdjliga vaxlings-
punkt

7. Synkronisering, d.v.s. lsning av utg8ende axel vid tomgéng, fére-

kommer inte.
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Andringar till serie A

1. Konverterkipan: Hogra luftintaget flyttat snett uppat.

2. Frihjul av Borg-Warnertyp infort.
3. Plitsump ersitter lattmetallsumpen
4. Konverter: Dimensionerna minskade, varvid varvtalet har &kats.

5. Oljegenomstrémningen genom konverter okad fran 22 till 36 1/min.

6. Oljevolymen: Andrad frén 22 till 16 1. Kvarvarande oljemingd i kon-

verter: 3, 5 liter.

7. Konverterventilen flyttad till ett rér i oljesumpen.

Ritningsunderlag:

Hydraulisk vixelldda, typ DRH-1M:
392300.
Dessutom finns en verkstadshandbok fér vixellddans civila ut-

forande.
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5. Transmissionsgrupp

Vikt totalt ca 570 kg. Styrkopplingarna, som &r monterade pd motor-

aggregatet,viger dessutom ca 150 kg/st.

Gédngsystem: UNC - (UNF)
Transmissionsschema .......ccceveoevencans 3-SK-63914

A. Samlingsvixel

Data:

Vikt  aen swes side sl pakss sisiem ciatess b e o - o ca. kg 200
Utviaxlingsférhdllanden:

Kolvmotorns utgdende axel-centrumhjul i SV ... 1:1, 38
Drivturbinens utg@ende axel-centrumhjul i SV .. 1:1, 24
Allméint:

Samlingsvixeln ir fist i motorramen med sina bada ytteridndar, samt
med en skruv i den koniska véxeln.

Vixelns hus &r av gjutjarn, i ett stycke, och innehdller 5 st. trans-
missionsaxlar. Lagringarna utgdrs av kullager, varvid mellanhjulen pd
grund av de héga varvtalen har speciallager med roterande ytterringar.

Eftersom K-60 motorn 6verfdr ett stérre moment &n gasturbinen, har
kopplingen till K-60 motorn ett stérre antal gummibussningar och pa en stérre
diameter &n kopplingen till gasturbinen.

Periferihastigheten hos kuggarna 4r hég, max. 54 m/sek., varfor
kuggarna dr raka slipade evolventkuggar med modul 4.

Frihjulen fir endast ld8sas nir vagn och motorer stir stilla. Las-
ningen kan dock hivas under gdng. Frihjulsbanan 4r sitthirdad. Roterar in-
gdende axeln medsols (framdt i vagnen), skall yttre frihjulsbanan f6lja med.

Smérjoljan, 7 - 8 kg/cm”, kommer fran vixelladan. Smérjning sker
med trycksmorjning genom Bundyror + borrade kanaler i gjutgodset till fri-
hjulen - kopplingshylsorna - stérre kullagren - samtliga kuggingrepp. Minsta
strypkanalerna, 0, 8 mm. De inre kullagren fir ingen direktsmorjning. Oljan
drineras fran vixelhusets ytterindar med hjilp av sugpumpar. I varje dréa-
neringsledning finns ett filter. Oljetemperaturen i samlingsvéxeln &r normalt
80 - 90°C. Vid fér hog oljeniva i vixeln blir temperaturen fér hég varvid

firgen pd viaxelhuset kan "'krulla' sig.

Samlingsvixel SV-2 . ...... . i iiieinnrann. 392060
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B. Fram-back-terringvixelldda

Vikt ......... C e win A Bisise ca. kg 220

Viaxellddan har tva planetvixlar, terringplaneten och backplaneten.
Vaxelldgena spérras genom en kulspirr i hivarmslagringen pd sidan av
vdxelhuset. De fem vixelligena ar fram direkt, FD - fram terrdng, FT -
back direkt, BD - back terring, BT - neutral N (frildge). Momenten for
de olika vixlarna 6verfors med lamellkopplingar. Framkopplingen, back-
kopplingen och terrangkopplingen har 3 st. lamellei', direktkopplingen
har 1 lamell. Lamellerna i de olika kopplingarna &r av samma typ. Lamell-
beldggen dr 0, 5 mm tjocka och fir slitas ner max., 0, 25 mm. Spelet i tre-
lamellkopplingarna dr ca 3 mm (2 - 4 mm) och kan ej justeras. Eenovering
bestims av lamellférslitningen.

Kugghjulen i vdxellddan har skavda kuggar. Skruvar och muttrar
skall momentdras, men nigra virden harfér ir dnnu ej faststillda.

Vidbogsering ér en bussning i FBTV-1adan kinslig och dessutom nil-
lagren i planethjulen. Bogsering fAr dirfdr ej ske med tillslagna styrkopplingar.

Fram-back-vixel:

Backplaneterna ar dubbelplaneter. Figu-

ren visar solhjulets och planethjulens rérel-

~—— 13slamell

®

@ kdrning.
E'?Ck’- Nir solhjulet gdr 1 varv gér planethjulen
n
orng 5 varv och planethillaren 1, 07 varv. Solhjulets

ser tillsammans med planethidllaren vid bakit-

max. varv = 5200 r/m, varvid planethjulens
max. varv blir ~26000 r/m och planethillarens
max. varv 5500 r/m. Planethjulen har 4 planet-

grupper och alltsi inalles 8 hjul.

Momentutvéxling: BD = %111 =-0,94; FD =1

BT =-2,76; FT = 2,94
Mu = moment ut; Mi = moment in.

Mi = Mu - reaktionsmoment (Mr)
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Backplaneterna har nallager med hallare av forsilvrad brons (silver-
tjocklek 10 m).
Vid fram8tkoérning ir ringhjulet med framlamellerna, via lamelltrum-

man 18st till planethillaren, som di fir motsatt rotation mot vid bakdtkdrning.

18slamell Nir solhjulet gér 3 varv gér planethdllaren

1 varv. Planethjulen gér max. 7000 r/m.

-
’ Planethillaren innehdller 6 st. planethjul.

Direktvixel

Direktlamellkopplingen &r tillslagen och planethjulen och planethdllar-
na i bade terring- och fram-backlamellerna star stilla. I neutralldget 4r

direktlamellkopplingen tillslagen beroende pa lidget hos kontrollsystemet.

Oljesystem

Oljan har i vaxellddan 3 olika uppgifter, servoreglering av lamellkopp-
lingarna, smoérjning och kylning.

Tryckolja kommer via en tryckgivare in i nedre delen av vixellddshuset
till en tryckregleringsventil. Overskottsoljan fran tryckregleringsventilen,
stalld pd 9 kg/cmz) anvinds som smérjolja. I systemet ingar dven en séker-
hetsventil stalld pd 11 - 12 kg/cm?.

Servokolvarna for lamellkopplingarna ar svagt koniska pa ytterdiame-
tern och avtitade med en inre och en yttre kolvring. f{terft')ring sker med spi-
ralfjidrar. Tryckoljan fér servokolvarna till fram- och direktvixellamellerna
gdr genom centrumaxeln, Servotrycket, 9 kg/cmz, miits i ledningarna till
kolvarna. Till servokolvarna fér back- och terridngvixellamellerna kommer
tryckoljan genom borrningar i vixelhuset. Tétning mellan de olika tryck-
rummen sker genom kolvringar av gjutjarn, typ ''Perfect Circle". Téatning
mellan de olika oljegenomgdngarna frdn centrumaxeln sker genom dubbla
kolvringar med drinering mellan kolvringarna, varvid dridneringsoljan gir

tillbaka in i en sirskild ledning i centrumaxeln.
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Drianering av servokolvarna sker over kontrollsystemet. Servooljan
for tillslagna lamellkolvar drédneras genom sma hal i lamelltrummans peri-
feri. Vid tillslagna kolvar sker hirigenom &ven en viss oljeférbrukning. En
av orsakerna till att vixling ej kan ske under géng, &r att direktvixelservona
ej kan draneras lika fort som terringvixelservona fylls. Detta sammanhénger
dven med lamelltrummans hastiga rotation, varvid centrifugalkrafterna stré-
var efter att hdlla oljan kvar ute i periferin. Slirningar blir f6ljden. Ett uppe-
h8ll skall darfér gdéras mellan ur- och inforing av vixel vid véxling (géller
alla vixellagen). Begrinsning har dven inforts av hastigheten vid framatkér-
ning i utférsbacke for att begrinsa hastigheten hos lamelltrumman, -d& det
visat sig att slirningar intraffat pd framvixel.

Oljesumpen med sitt filter (veckad orlonduk) &r placerat i ansluining
till kontrollsystemet.

Oljemiangden skall vara 25 1. Nivdn fir inte vara f6r hog. Inga rote-
rande delar fir g8 ned i oljan. Oljenivdn kontrolleras under ging. Niva-
stickan Ar svaravlidst och avtappning av olja genom avtappningspluggen &r
besvirlig. Bofors har darfér tillverkat en sugpump, driven av en borrmaskin,
for utsugning av olja genom pafyllningshalei.

Ett luftningsfilter pd FBTV-18dan luftar hela oljesystemet for irans-

missionsgruppen.

Kontrollorganet 4r placerat undertill p§ vixellddan, och bestdr av eit
ventilhus av pressgjuten littmetall och eit oljekanalhus likaledes av lattmetall.
Oljekanalerna ir fridsta och titning sker mellan de olika husen genom en stal-
platta utan packningar.

I ventilhuset finns tvd st. vdljarventiler. Den ena med 5 ldgen, FT -
FD - N - BD - BT. Den andra med 3 lidgen, F - N - B.

Ventilkolvarna har skarpa brytkanter, men relativt stort spel i ventil-

huset.

Varje lamellkoppling 6kas med 1 lamell, Kontrollsystemet &ndras.
Inget mellanlige pd reglaget. Vissa detaljer forstirks, eftersom utbdj-
ningar p& grund av centrifugalkraften har mairkts. Atgﬁrder vidtas for att
begrinsa lickaget, som kan medf6ra slirning i lameller. Ev. ny lamell-
trumma, vilket medfér att varvtalsbegrinsningen kan slopas. Ev. snabbare

drinering avlamellkolvar for minskning av tid mellan véxlingsman6vrar.
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Ritningsunderlag:

Fram-back-terriangviaxelldda, FBTV-1 .............. 392095

C. Vinkelvixel

Vinkelvixeln viger ca 150 kg och ar fast i motorramen pa tvé stillen.
Vixeln bestdr av ett kronhjul och en pinion. Kuggarna ir slipade spiralkuggar
med vinsterspiral pa pinionen. Vid montering justeras pinionen med shims
och kronhjulet fasts med 1/2" skruv av 140-material. Kronhjul och pinion &r
utbytbara och fér kuggingreppen finns 2 st. inspektionsluckor. Flankspelet
mats och bér uppga till 0,2 - 0, 3 mm. Markbilden bér se ut som p& bifogade
skiss. Foére montering skall rorelsefriktionen for vardera kronhjul och pinion
uppga till max. 3 - 5 kg/cm. For 8tdragning av skruvar skall momentnyckel
anvindas.

Lagringarna utgdrs av SKF-standardlager.

Smérjning av vixeln sker genom tva kanaler i lagerhuset for pinionen
fram till koniska rullagret och med utviéndiga ror utanfor utgdende axeln till
cylindriska rullagret och for 6vrigt genom stédnksmorjning inifran vixeln,
Genom ett munstycke sprutas olja in i kuggingreppet. Drénering av oljan

sker med pump.

Vvl NAS
Max. fram direktvixel 52 km/tim 42 km/tim
Max. fram terridngvixel 18 km/tim 15 km/tim
Utvaxlingar: 1:1, 4 1:1,7
Ritningsunderlag:
Vinkelvixel VV2 ... ...t 392090

Mirkbild f6r kuggingrepp
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D. Gemensamt oljesystem for transmissionsgrupp

SV+VVY

FBTV ,
pP =1 B o1 [

//'
:/
Oljesump BV
W"@"”: o FH Fety |
—*@—"'b +

oP = | k&0 ]

L1

-
=" - . T
— —
SV = Samlingsvéxel K1 = Oljekylare fér transmissions-
VV = Vinkelvixel grupp
FBTV = Fram-back-terringvixellida Sh = Shuntventil
DP = Dréneringspumpar - BV = Backventil
TP = Tryckpump pumpgrupp P-GT = Tryckpump pd gasturbin
T = Oljetank f6r pumpgrupp och P-K60 = Tryckpump p& kolvmotor
hydraulsystem fér drivning av O = Overstrémningsventil
kylfldktar F.. F., = Filter
1 2
Allméint:

Oljan i systemet dr av samma slag som oljan i automatvixellddan,
MF200, eller motsvarande ATF-oljor typ A fradn andra oljebolag. Den auto-
matiska vaxelldan ingdr ej i det gemensamma oljesystemet for transmissions-
gruppen.

Pumpgruppen ir placerad p& vinstra sidan om FBTV-1idan.

Drineringspumparna ar kénsliga for frimmande partiklar och har
darfor filter (Fy ) i sugledningarna. I och med att lamellbeliggen i FBTV-
18dan slits, lossnar partiklar frin beldggen och kommer ut i oljecirkulationen.

OBS. att samtliga filter skall vara rengjorda efter slitkérning av transmissions-

gruppen.
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Tryckvakten fér oljetrycket i FBTV-1adan ger signal till instrument-
panelen vid min. 4,5 kg/cmz. Oljetemperaturvakten i oljesumpen fér FBTV-

18dan &r installd pd max. +120°C.

Pumpen ir av typ Plessey (Pl. C25X), placerad pa gasgeneratordelen
och har eft varvtal, som &r 1:0, 081 av gasgeneratorvarvtalet.

Vid ett varvtal hos gasgeneratorn pd 15000 r/m (tomgdngsvarv) har
pumpen ett varvtal pd 780 r/m och ett oljefléde pd 21, 8 1/m. N&ir gasgenera-
torn har ett varvtal pd 38500 r/m (max. varv) har pumpen ett varvtal pa
1960 r/m och ett oljefléde pd 54, 9 1/m.

Max. tillatet pumptryck = 175 k:g/cmz, max. tilldtet varvtal =
3500 r/m.

Boeing tilliter ej stérre pump pé gasgeneratorsidan. Pumpen méiste

shuntas vid start f6r ait ej belasta gasgeneratorn.

Tryckpump pd kolymotor

Pumpen ir av typ Plessey (Pl. A94X) och drivs genom en reduktions-
viixel med eft varvtal av 0, 75 x motorvarvialet.
Pumpen ir storre in motsvarande pa gasturbinen eftersom tomgéngs-

varvet pd K-60 motorn &ar lagre &n pa gasturbinen.

Motorvary Pumpvarv Oljefldde Tryck
750 r/m 560 r/m 201/m  ~50 kg/cm?

1250 r/m 950 r/m 351/m

3000 r/m 2250 r/m 84,5 1/m

3750 r/m 2800 r/m ~1001/m

Vid pumptrycket 50 kg/cm2 och Q + 20 1/m erfordrar pumpen en
effekt av ~4, 5 hk med olja SAE10 och 3 hk med olja J58.
Max. tilltet pumptryck = 125 kg/cm?.
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Pumpgrupp

Hydraulmotorn #r en kugghjulsmotor av typ Plessey (Pl. GM 33) med

ett max. varv pd 3750 r/m och anvinds fér drivning av pumpgruppen.

Tillférd oljemiangd Varvtal
12,8 1/m 780 r/m
20 1/m 1250 r/m
31,4 1/m 1960 r/m
47 1/m 3000 r/m

Drianeringspumparna av kugghjulstyp &r 3 st., varav 2 st. suger olja
frin samlingsvixeln och 1 st. suger olja fran vinkelvixeln. Vardera pumpen
ger en oljeméngd av ca 7 1/m vid ett varvtal av ca 3000 r/m. Pumpgruppen
kontrolleras genom varmkoérning ca 3 tim. och vixelldgeskontroll. Fére mon-

tering lickkontrolleras pumpgruppen genom drivning med elmotor.

c) Tryckpump

Pumpen dr av kugghjulstyp och ger vid max. varv = ~5000 r/m ett
max. arb.tryck av 100 kg/cm2.

Ventilen maximerar trycket i oljesystemet och ddrmed &ven pump-

gruppens varvtal.

Shuntventil

Vid start av gasturbinen kopplas genom shuntventilen den av gasge-
neratorn drivna pumpen till tank. Under kérning skall shuntventilen vara stélld
sd att gasgeneratorns pump samverkar med K-60 motorns pump.

Vid A-serien kommer mandvreringen av shuntventilen att ske med

hjialp av en el. ventil.
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Oljekylare_

Kylarpaketet ar placerat mellan K-60 motorn och gasturbinen, och
bestir for O-serien av 3 sammanbyggda enheter. Fran de tre oljekylarna i
0-serieutférandet 6verfors ca 100 hk till K-60 motorns kylvitskesystem.
Vilket ger en temperaturstegring pa vattnet av 5 - 6°C. For K-60 motorns
kylare finns en 6verstrémningsventil, som &ppnar vid stark kyla, da oljan
ir s8 tjock att skador skulle kunna uppstd pd kylaren. Ventilen sitter i ky-

largaveln. For de andra systemen finns andra skydd.

O-Serie, A- Serie.

—— Kolvmotor

~—1
DRH-y, Automatvixelldda ~[DRH-1M| K 60

~ Gasturbin
K60 [“Kolvmotor 6T

FBTV /Fram-back-terr'aing- FBTV
vixell&da+samlings

och vinkelvaxlar SV+VV _

«’
SV+VV

Oljan &r skild 8t i de olika sektionerna, som alla kyls genom kylvatt-
net i kolvmotorns kyl-flakt-system.
For A-serien har gasturbinens oljekylare flyttats till kylarpaketet

frin att férut ha varit placerad i gasturbinens luftintag.

Ritningsunderlag:
OLJEKYLATE .« o v eeeeeieeaiitenaiineaaneeens 391109
Pumpgrupp, komplett ............ ... 394571

Overstromningsventil (Vickers) ............... SP. 40033
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6. Kyl- och fliktsystem
Principschema dver kylvitskesystem (K-60 motor)
Hydraulolja, Hydraulolja,
kylfliktsystem styr-och riktsystem
—=- -
R i N
TR
SN A
K 60 |
- A IK1
-, 1
=AYV
e
T -l
1
Lo OK o _:t o <
VR
K-60 = Kolvmotor LL = Luftningsledning
HT = Headertank TR = Temperaturregulator
P +P, = Kylvatskepumpar AV = Bmgventil
OK = Oljekylare K1 = Kylvitskekylare
VR = Venturiror TH = Termostathus
Data:
Kylsystemets vattenvolym .............ooovvne. 1 65-170
Max. tillten utg8ende vattentemperatur frin
K-60 motor:
D-BETLE . o vome e sxosess mumons o widdi & 676§ HESH 3 SO §iE 5 105%5°C
A-Serie .. iwies e s siei s ieis v aEies slelels s ais saieie s 108%2, 5°C
Vaktens instillningsvirde, O-serie ........... 10872, 5°C
Ung. dppningstemperatur f6r kylsystemets tem-
peraturregulator:
Vattensidan ..... ...ttt +85 - +93°C
Oljesidan .........cevvvenvennnn ST BRI G RIea +63 - +74°C
Kylsystemet dimensionerat f6r max. ytter-
+30°C

temperatur av

...............................
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Allméant:

Kylvitskesystemet 4r slutet med expansionskirl (Headertank). Av-
luftning sker fran vattenpumpen Py och fran hoger kylare. Kylvitskestrém-
ningen sker pd foljande sitt:

Frin expansionskirlet sugs olja in i venturirdret och ut i kylvitske-
systemet. Pumpen P1 trycket kylviatskan underifrdn in i oljekylaren, vari-
frin vitskan gdr ut upptill och darefter till pumpen P,. Denna pump trycker
in vitskan i kylmanteln for K-60 motorn. Vitskan gdr direfter ut fran mo-
torn (i 2'" ledningar) och genom temperaturregulatorn, som kinner av vitske-
temperaturen och vid behov startar kylfliktsystemet, som &ven kan startas
av oljan for huvudhydraulsystemet i vagnen. Denna hydraulolja passerar dven
temperaturregulatorn. Vitskan passerar hirefter de bidda seriekopplade kylar-
na pa sin vig till venturirdret, varefter kretsloppet ar slutet. Mellan ex-
pansionskérlet och pumpen P, gdr en luftningsledning. Fran hogra kylaren
till expansionskirlet gdr en 8ngledning med angventil fé6r skydd vid kokning

i systemet.

K-60 motorns vattenpump PZ’ som pressar in kylvitskan i kylmanteln,

drivs frin spolpumpen, och gir med 6000 r/m.

Kirlet ar nitat och av kopparplit.

Pa I 5
afylining av Vatten fylls pa tills det rinner 6éver. Genom

vatten y fo SV e o T
pafyllningsrorets konstruktion bildas da i
- -| Luft ! kirlet en 1ast luftvolym. Total volym med
_TZ_H:T_.F.ET_EIZ_‘_:__:—:':‘:E" luftvolym = 17 liter.
Lﬂ ':r' SV = Sikerhetsventil, som 6ppnar vid
! ett nom. tryck av 0,7 kg/cm2 até = 10 p.s. 1.
Till venturiror (9-11 212 p.s.i.). I ventilen finns dven en

vacuumventil, som slidpper in luft vid undertryck i kérlet:

Luftningsledningen mellan expansionskérlet och vattenpumpen P, av-
skiljer luft ur systemet. Luft i systemet skulle kunna ge upphov till luftfickor
i motorblocket, vilket i sin tur skulle kunna ge upphov till heta fickor i motor-
blocket. Luftningsledningen bestr av en 1/2'" slang med 2 mm stryphal vid
utgdngen frén vattenpumpen. Nerledningarna frdn expansionskirlet till venturi-
roret bestir av 2 st. ror frdn kirlets ytterkanter. Roren férenas fore inloppet

till venturiréret. Systemet blir hirigenom relativt lutningsokansligt. Lut-

‘ningsvinkeln fir dock inte bli si stor att systemet "snappar'' luft.
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Venturiror:

lFrén expansionskarl

Insugningshal

Pz‘i.grund av vagnens liga silhuett med motor fram och kylare bak,
fanns ingen nﬁbjlighet att f3 onskad tryckhojd frin vattentanken (Headertanken).
Den &nskade tryckhdjden erhdlls genom insittning av ett venturirdr i systemet.

I roret 4r D = 2" och d = 27 a4 28 mm.

Genom minskningen av diametern fran D till d dkar hastigheten i kyl-
vitskesystemet frin V, till V,. P& grund av ejektorverkan sugs di vatten fran
tanken genom de sm$ insugningsh8len i venturirdret och tillfors kylvitske-
strommen.

Venturirdret a4r placerat ca 1 m under expansionskérlet. Genom inver-
kan av venturiréret erhills en tryckhdjd pd ca 3 m. Totala tryckhdjden fran
tanken blir siledes ca 4 m. Det ar viktigt att insugningshalen i venturiréret
ir 6ppna, "annars kokar motorn.

Det bdr pipekas att slangfistet pd ena sidan av venturirdret &r i kortaste

laget.

Kylarna ar beligna bak i vagnen och kopplade i serie. Kylviatskan kom-
mer in upptill i férsta (hogra) kylaren och gar ut nedtill. Genom dngledningen,
som &r ansluten till hogra kylarens 6vre del, avskiljs §ng'b1§sor ur systemet.
Kylvatskan fortsétter in i botten pa vinstra kylaren. Vattnet leds uppit (mot
termosifonverkan) och gir ut upptill.

I varje kylare sker ett temperaturfall pd ca 6 - 8°C, tillsammans i bdda
kylarna ett temperaturfall pd 10-15°C. Total bortkyld effekt ca 250 hk. Ge-

nomstrémmande vattenmingd ca 250 1/m (4 1/sek. ).



63 52-57
17.11. 64

- 27 -
AB BOFORS

Ledningen frin hdgra kylaren till expansionskérlet, med sin inbyggda
&ngventil, avskiljer 8nga och luft ur systemet. Genomstrdmningsdiametern
dr 15 mm. Ventilen &r normalt stingd, men &r i ventilkéglan férsedd med
sméi hdl, varigenom alltid en viss het luft- (vatteninga) blandning kan komma
igenom till expansionskirlet.

Vid stérre 8ngbildning (kokning) 6ppnar ventilkidglan i ventilen. Opp-
ning sker vidca 0,4 - 0,5 kg/cm2 storre tryck fran kylarsidan. OBS. Det
ir overtryck pd bdda sidor om &ngventilen. Stréommingshastigheterna till

expansionskirlet &r ldga.

Regulatorn &r av Serck-Behr konstruktion. Den innehdller tva bilg-
termostater, fyllda med vax, som kénner av temperaturen i antingen kyl-
vatske- eller huvudhydraulsystemet i vagnen. Vid fér hdg temperatur pa en-
dera mediet startas kylflaktsystemet.

Termostaterna kan 6ppna ca 3°C tidigare &n de i datalistan angivna
lagsta 6ppningstemperaturerna for de olika medierna.

Kylfliktsystemet kan for kontroll startas vid lidgre temperaturer pa
medierna &n de i datalistan angivna som starttemperaturer for fliktsystemet,
genom att skruva pi en skruv (normalt 18st med 18strad) undertill och baktill
pa regulatorn. Hirigenom upphivs termostaternas funktion. Dessi6rinnan
skall dock 6verstromningsventilen (vickersventilen) i kylflaktsystemet in-
stillas pd ca 80 kg/cmz. Vickersventilen ir tkomlig frin stridsrummet.
Koniroll av kylfiiktarnas funktion fir dock endast ske av utbildat servicefolk.

Kylfliktarna startas normalt genom inverkan av en tryckventil (in-
giende i temperaiurregulatorn), som &dr inkopplad i hydraulsystemet for

drivning av kylflaktarna.

Temperaturregulator Typ 25 ......cimnrnnecnnean, 58986-D
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Kylfldktsystem
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P = Oljepump KS = Kylvitskesystem
T = Oljetank HS = Hydraulsystem for riktning och styr-
K = Vattenkylare ning av vagnen
K. = Hydrauloljekylare TR = Temperaturregulator
Ol% - Oljekylare OV = Overstromningsventil (Vickers)
M = Hydraulmotor F = Kylflaktar
RV = Reduceringsventil
Oljepump

Pumpen ar en axialkolvpump av Behr-Serck konstruktion, direkt dri-
ven av K60- motorn med 2400 r/m. Kapacitet 70 1/min. Max. arbetstryck
2
170 kg/em”™.

v

Motorerna utgérs av axialkolvmotorer av Behr-Serck typ, med ett
max. varvtal av 4000 r/m. Max. varvtalet regleras med hjéilp av 6verstrom-
ningsventilen av Vickers konstruktion. Motorerna ar pa vardera 7, 5 hk.

Mellan motorer och fliktar finns en utvdxling pa 1:1, 5. Max. flakt-
varvet blir siledes 6000 r/m, vilket ger en luftméngd av 2 kg/sek. for var-
dera flakten.

I flaktvaxeln fylles 0, 5 1 smorjolja typ MF 200.
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Pump-motorenhet ......... 000ttt 44427-B

Ca 23 1, Esso Univis J 58.
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) Magnetfilter .
Flottorventil Overtryck

Dukfilter
/ P
M ’.___j'_"!-<—.Retur
=]} l_v__l: ,  Lack-och dra-

o — s .
= neringsledning

Ej overtryck

Till pump —<—v

T

Tanken ir tillverkad av Volvo, och bestar av en 6vre del med dver-
tryck i (ca 2,5 até) och en undre del, som &r avluftad. I den 6vre Gvertryckta
delen mynnar returoljan frdn flaktmotorerna. Returoljan filireras dels genom
ett antal magnetfilter, dels genom att oljan far passera ett nylonduksfilter av
tyskt fabrikat.

Returoljeledningens placering i 6vertryckstanken gor att oljan kommer
in tangentiellt (se nedre bilden i ovanst. figur), varvid luft- och gasblasor
separeras ut ur oljan.

Nir oljenivadn i 6vertryckstanken blir tillréckligt hég strommar oljan
over till réret, som leder till ejektorn i ledningen till pumpen.

Det ingdende roéret i ejektorn slutar med ett munstycke, som har en
strypning, d = 7 & 8 mm. Genom ejektorn erhdlls ett 6vertryck pd ca 0, 2 atd
i sugledningen. Detta tryck ersitter matarpump och motsvarar en hojd tank-
placering (ca 2 m).

Returoljan kyls genom att den fir passera en kylare av kamflidnsror i
nedre delen av utrymmet framfor hégra kylvitske- och hydrauloljekylarna.

I den ej 6vertryckta delen av tanken finns en avluftningsanordning med

en flottdrventil, som stinger vid lutningar av tanken och vid oljeskvalp.
Bofors den 14/11-64
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30. Vagnskropp

300, Pansarkropp med luckor och pluggar

Pansarkroppen utgdérs av en enda sammansvetsad enhet. Den &r hop-
fogad av pansarpldt i olika tjocklekar och sid utformad att den tacker band-
aggregatets ovansida, En mellanvigg avdelar pansarkroppen i tva huvuddelar:
motor- och kraftéverfdringsrum framtill och stridsrum baktill.

P8 pansarkroppen finns ett antal luckor och pluggar, vars placering och

anviandning framg8r av fdljande bilder med text.

F “ - [ 5’ v 'y - v v
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Bild 1. Luckor och pluggar pa vagnens ovansida

1. Plugg 6ver oljetank till ventilationssystemet f6r motorrum. Tas bort vid
kontroll och pafyllning av olja.
2. Motorrumslucka, hdger sida. Luckan Oppnas pd foljande sitt:
Ta bort skruvarna for luckan, Fill undan sparrarna vid de framre ging-
jirnen. S&tt ett spett mellan skruvskallarna vid luckans framre dnde och
band luckan bak3t. Fill tillbaka spirrarna vid gangjirnen., Montera lyft-
donet i fastbyglarna pd mellanbalken, Anslut lyftstroppens krok i luckans
lyftégla och ldgg stroppen over linhjulet. Anslut lyftbjornen till stroppens
6gla och fast lyftbjornens kedja i 6glan i bandhyllan., Hissa upp luckan
och 18s den i uppfillt lige med handtaget pd lyftdonet. I luckan finns fyra
pluggar:
A. Tas bort vid kontroll och pafyllning av olja i den hydrodynamiska
viaxelladan,
B. Tas bort vid kontroll och pafyllning av olja i oljetanken for kylar-
flaktarnas drivsystem.
C. Tas bort vid kontroll och pafyllning av vatten i kolvmotorns kylsy-

stem,
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D. Tas bort vid kontroll och pafyllning av olja i kolvmotorn,

3. Motorrumslucka, vanster sida. Luckan dppnas pd samma séitt som 2.
I luckan finns tre pluggar:
A. Tas bort vid kontroll och pafyllning av olja i FBT -vixellddan,
B. Tas bort vid kontroll av olja i gasturbin,

C. Tas bort vid pdfyllning av olja i gasturbin.

4. Lucka &ver forvaringsfack. Luckan ér forsedd med géngjiarn och 1is,

5. Lucka odver luftrenare for kolvmotorn., Luckan har gdngjirn och lyft-
handtag samt sex 1is.

6. In- och urstigningslucka f6r vagnschef, Luckan fills uppat - bakAat.
Den kan l8sas inifrdn med ett 14shandtag.

7. In- och urstigningslucka fér skytt och signalist, Luckan har fyra
armar, Den ena &nden av varje arm &r fastskruvad i vagnstaket, den
andra dnden ar fiast i en torsionsstav i luckan. Torsionsstavarna
striavar att lyfta luckan., Luckan l8ses inifrdn med tvd 18shandtag.
Né&r den O6ppnas spédrras den automatiskt i ett halvdppet lige - obser-
vationsldget. Spirren kan frigéras med ett handtag pd luckans hogra,
framre del varefter luckan kan foras till ett helt 6ppet lige dir den
ocksa sparras. .

8, Pafyllningslock dver brinsletankar,

9. Lucka 6ver kanonens bakstycke. Den &r fist med fyra skruvar och
forsedd med gdngjarn och lyfthandtag. P& luckan finns en rund,
mindre lucka som &r placerad mitt 6ver kilen, Den dr forsedd med
gangjarn och ldsanordning.

10, Luckor 6ver péafyllningslock pad kylare. De har gingjirn och 18s.
11, Luckor dver rekylbromsar, Oppnas vid kontroll av rekylvitska, kvavi

gas och tidtningsolja. Luckorna har gangjirn och ldsanordning.

=

233322332
L7

Bild 2. Luckor och pluggar pa vagnens baksida

1. Dréneringspluggar fér kylarrum
2., Lucka for hylsutkastning som 6ppnar och stinger automatiskt vid
skjutning. Den kan ocksa dppnas for hand frén stridsrummet och

stingas for hand utifran.
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3.

1 och 3.
2.
4-

Magasinslucka., Luckan utgér vagnens bakre viagg. Den ar fist med

skruvar i vagnskroppen och ar nedtill férsedd med gdngjiarn ps vilka
den kan fdllas bakit - nedat vid behov, t.ex. vid utbyte av magasin.

P& luckan finns tre mindre luckor:

A och B anvidnds vid laddning av magasinen,

C anvinds vid plundring av magasinen,

Luckorna ar forsedda med gdngjirn och 1is,

Bild 3., Luckor och pluggar i bottenpansaret,

Pluggar under slutvixlar, Tas bort vid avtappning av olja.

Plugg under framre bréinsletank, Tas bort vid avtappning av brinsle,
Plugg under den hydrodynamiska véxellddan, Tas bort vid avtappning
av olja,

Plugg under gasturbinens oljesump for arbetsturbinen, Tas bort vid
avtappning av olja.

Plugg under FBT -vidxellddan, Tas bort vid avtappning av olja.

Plugg under kolvmotorns oljesump. Tas bort vid avtappning av olja.
Plugg under gasturbinens oljesump f6r gasgeneratorn. Tas bort vid
avtappning av olja.

Plugg under hydrauloljetank, Tas bort vid avtappning av olja.
Reservutstigningslucka. Oppnas inifr&n genom att 18shandtaget vrids

medurs varvid luckan faller ned,
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Ovriga pluggar

P4 vagnens vinstra sida finns fdljande pluggar framifran réknat:

Framfér drivhjulet en dréneringsplugg for kgp-lé’tdans framre del.

Bakom drivhjulet i bandhyllans vigg en draneringsplugg {6r ksp-
18dans bakre del samt fér inlopps~- och avgaskanaler for gasturbinmotorn,

Mellan framre dnd- och mellanbirhjul en draneringsplugg f6r motor-
rummets védnstra del.

Mellan bakre and- och mellanbédrhjul en dréneringsplugg for strids-
rummets vinstra del,

Mitt for pafyllningslocket f6r bransle i bandhyllans vigg, en avtapp-

ningsplugg for briansle.

P8 vagnens hogra sida finns féljande pluggar framifran rdknat:

Framfor drivhjulet, under ventilationsgallret en dréneringsplugg
for luftintaget till motorrumsventilationen,

Bakom drivhjulet i bandhyllans vigg en dridneringsplugg fér 14dan
till inskjutningsvapen samt kolvmotorns luftintag,

Mellan frimre #nd- och mellanbirhjul en dréneringsplugg fér motor-
rummets htogra del.,

Mellan bakre d&nd- och mellanbirhjul en draneringsplugg fér strids-
rummets hogra del,

Mitt for pdfyllningslocket for briansle, i bandhyllans vigg, en av-

tappningsplugg for bréansle,
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301. Galler och huvar

10,

Bild 4. Galler och huvar

Galler for luftintag till motorrumsventilation

Huv for inskjutningsvapen

Huv for ksp

Galler for luftintag till kolvmotor och viaxellddskylning
Galler for luftintag till gasturbin

Galler for avgaskanal fran gasturbin

Galler f6r utbldsningskanal fran motorrumsventilation

Utloppskanal for kylluft fr&n vixell8da. I kanalen gar avgasroren
fran kolvmotorn, som har ansluts till ljudddmparen, Kanaldppningen

ansluts till en mantel som omsluter ljudddmparen,
Kylargaller, luftintag till kylfldktar

Kylargaller, utbldsning fran kylfldktar
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10, Spéarrhjul
11, Stativ

31, Stridsrum

Vagnens bakre del utgdr det s. k. stridsrummet. Déar finns plats f6r de
tre besittningsminnen, Vagnschefen sitter i stridsrummets hogra del, skytten
i dess vanstra, bada vinda i vagnens ordinarie korriktning. Signalisten sitter
bakom skytten och &r vind bakdt. Bdde vagnschefen och skytten har utrustning
£61 att utfora samtliga forekommande mandvrer: korning, riktning, laddning,
avfyring, osv. Signalisten har bl a. utrustning for att kdra vagnen, han tjanst-
gbr som bakatforare.

I stridsrummet finns alla instrument f6r 6vervakning och indikering,
eldlednings- och observationsutrustning samt sambandsmedel, Vidare upptas
stridsrummet av eldrdrets bakre del med bakstycke och rekylhdminratining,

samt magasin och laddningsanordningar.

Sitsar,

Besittningens sitsar &ar justerbara i hojd- och léangdled och kan darfor
anpassas sa att varje man f8r sitta i en bekvam stidllning vid utféorandet av sina
arbetsuppgifter. Sitsarnas instéllning for fredskédrning eller stridskorning sker
med justeringsanordningen i hojdled, Sitsarnas ryggstod kan fallas ned mot
sittdynan, varvid den pldt som ryggdynan &r monterad vid tjanstgor som fot-
steg vid in- och urstigning.

Vagnschefens och signalistens sitsar &r sviangbara medan skyttens sits

dr fast,
1
2
1. Plat
2. Buffert 3
3. Ryggdyna
4, Sparr for ryggstod
5. Sittdyna 4
6. Sparr for sitsens svingning
7. Léasratt for justering i
langdled
8. Arm pa stolpen 5, bild 6

9. Gejd

T

&

Bild 5. Sits med stativ
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sitsar,

sitsar,

S T b W NN =
L]

Pedal

Stativ

Bowdenkabel

Byglar med spirrklackar
HOj- och sidnkbar stolpe

. Buffert (dampar stdtar och
chocker fran vagnskroppen) 2

Fo6ljande anvisningar angdende sitsarnas injustering giller samtliga

Hojdled:

1. Belasta sisten ngot och trampa ned pedalen 1, bild 6.

2. For sitsen till 6nskat lige (den stravar att hoja sig) och slédpp dar-

efter pedalen,

Liangdled:
1, Lossa ratten 7, bild 5,

2, Forskjut sits med ryggstsd till snskat lige,
3. Dra till ratten,

Foljande anvisning giller vid svingning av chefens och signalistens

1. For spaken 6, bild 5, 8t vinster.
2. Svéng sisten till énskat lage,

3. Slédpp spaken,

Bild 6, Stativ for sitsar
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310, Chefens plats

10

Bild 7. Chefens instrument och mandverorgan

. Styrdon

. Mikrostromstallare

6

7

Gaspedal for kolvmotor 8.
. Bromspedal 9
0

O b W N =

. Oljetrycksmaitare 1

Spak for reglerat varvtal: kolvmotor
Anslutningsnipplar f6r kvidvgas
Viaxelspak

Startpanel

Instrument- och mandverpanel

Med styrdonet 1, bild 7, styrs och riktas vagnen., Styrning under kdérning

och sidriktning vid malfatining sker genom att hela styrdonet vrids. Den rérelse

som didrvid erhills dverfdérs med ett linksystem till kontrollorgan i vagnens

hydrauliska system. Sjidlva styrningsarbetet svarar hydrauliska servosystem

for, Efter en utstyrning dtergdr styrdonet till neutralliget nir det slipps.

Ho6jdriktning av vagnen sker genom att styrdonets handtag vrids. Den rorel-

se som diarvid erhdlls ger upphov till elektriska signaler, som gar till kontroll-

organ i vagnens hydraulsystem. Sjidlva riktningsarbetet sker med hydraulisk

hjalp. Styrning och riktning behandlas ndrmare i kap. 9.
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P43 styrdonet finns signallampor och mandverorgan, se bild 8.

Bild 8, Styrdon

1. Signallampa "Laddning Sgr" 7. Lasvred for hdjdriktning

2, SM-omkopplare, radio 8. Avfyringsknapp

3. Tryckknapp ''Laddning Sgr'" 9. Tryckknapp "Laddning Pprj'"

4., Avfyringsknapp 10, Avfyringsknapp, inskjutningsvapen
5. Sikringsvred for avfyring 11, Signallampa '"Laddning Pprj"

6. Vapenviljare

Med 18svredet 7 spirras styrdonets handtag s& att ofrivillig hdjd-
riktning inte kan féorekomma. Handtaget kan spérras i tvd ligen, som
motsvaras av eldroret i 0° resp. +4° elevation.

Mikrostrdmstillaren 2 paverkas nidr gaspedalen 3 trycks ned, var-
vid chefens styrdon kopplas in (om vippstrdmstéllaren 8, bild 9, star i
lage '"1ill"). Normalt a4r skyttens styrdon inkopplat, dvs., skytten kor,
riktar, laddar och avfyrar, men genom att trycka ned gaspedalen tar
chefen dver alla dessa funktioner och skyttens styrdon kopplas ifran. S&
snart chefen slidpper upp gaspedalen helt kopplas hans styrdon ifran och

skyttens in, Se vidare ''Inkoppling av styrdon'' kap. 5.



63 52-33

2.1,64 AB BOFORS

- 12 -
Oljetrycksmétaren 5 visar hydrauloljetrycket i oljefdrsdrjningssy-
stemet, se "Oljeférsorjning' kap. 5.

Spaken 6 har tva fasta ligen. Den ska std i sitt 6vre lige under kor-
ning, varvid linksystemet mellan gaspedal och regulator inte pdverkas, Nir
spaken stills i sitt nedre lige paverkas regulatorn si att kolvmotorn gar med
ca. 2100 varv/min, vilket 4r det lampligaste varvtalet vid riktning. Varv-
talet kan utan hinder hdjas till maximivarv med hjialp av gaspedalen om sa
skulle behodvas.

Anslutningsnipplarna 7 4r snabbkopplingar som anvénds vid kontroll
och pafyllning av kvdvgas i samtliga tryckackumnulatorer,

Vaxelspaken 8 har fem ldgen: landsvigskdérning framat, terréngkor-
ning fram8t, neutral, terrangkdrning bakdt, och landsvigskorning bakat.
Startpanelen 9, se &ven bild 9, har foljande stromstéllare m.m.

Vippstromstéillare, kolvmotor

Startknapp, kolvmotor 1l 10 9

Stoppknapp, kolvmotor > ~

BEVIPHING RESERVAVIVRING ik
- TiLL,

@ @

EriM

O 9

&

j =
5

Bild 9,

o

Vippstromstillare, gasturbin

E

- |
£

Startknapp, gasturbin 1

Vippstromstillare ""Aut. stopp GT"

Varningslampa

22—

00 =1 O O P W N =
L]

Vippstromstillare (prioritets-
omkopplare)

OiQrer

w

«w
.

Vippstromstéllare, rokkastare

~

. Vippstromstillare, reserv- 4
aviyring

11, Vippstromstillare, bevépning Startpanel

Instrument- och mandverpanelen 10, bild 7, (se dven bild 10) har

foljande utrustning.

( )

FELINDIKERING

KOLVMOTOR  GASTURBIN  TERRANG  STYRSYSTEM

VAXELLADA BVERBELAST.

1, Varningslampor

2, Stromuttag, 24 volt 1

3. Tryckstromstillare

L )
Bilu 10,

Instrument- och
manoverpanel, chef
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311,

19

18
17

16

15

14

D O W N
a

Bild 11,

Instrument- och mantverpanel
Styrdon

Hoger styrspak

Viaxelspak

Varvtalsreglage, gasturbinmotor

Instdllningsratt f6r motorrums-
ventilation

Manoverarm for frihjul, kolvmotor
Manotverarm for frihjul, gasturbinmotor
Koppling for signalistens gaspedal

Manodverarm foér l8sning av hydraul-
vaxel

11,

12,
13.
14,

15.

16.
17,
18,
19,

Skyttens instrument och mandverorgan

Spak for reglerat varvtal,
kolvmotor

Gaspedal f6r kolvmotor
Bromspedal

Koppling f6r signalistens
bromspedal

Koppling for signalistens
styrdon

Véanster styrspak
Avfyringsarm, ksp
Sakringsarm, ksp

Uppspédnningsarm, ksp
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Instrument- och mandverpanelen 1, bild 11, har féljande utrustning
(se aven bild 12):

[S c” @

FELINDIKERING
NOLYMOTOR  GASTURBIN Tlm !n‘l!\'mu

@@@@

1. Instrumentbelysningslampor
. BELYSNING \
2. Hastighetsmaétare WTNMET  TIANE  UsvSATIMGSo0H
o b ) (A
3. Vippstromstallare @\
4, Tryckstromstillare ™ ~ g
V::L RS :::Il:lv;ﬁ ::‘\‘-Ilm =
5. Potentiometrar \5
6. Varningslampor ﬂm (S
'y

‘7T

Bild 12. Instrument- och mandverpanel, skytt

Styrdonet 2 dr exakt lika chefens styrdon, se under "Chefens plats"
sid 11,

Aven med styrspakarna 3 och 16 kan vagnen styras (reservstyrinritt-
ning). Spakarna stdr via lanksystem i forbindelse med styrkopplingar och styr-
bromsar.

Viaxelspaken 4 &r monterad pd samma linkage som chefens vixelspak,
och har liksom denna fem ldgen, se sid 12,

Med instillningsratten 6 regleras hastigheten hos en flikt som ventilerar
motorrummet., Mera om detta under "Ventilationsutrustning' se sid 26.

Samlingsvixellddans frihjul mandvreras med armarna 7 och 8, Stills
manédverarmarna i nedre laget, (laget i bild 11) fungerar frihjulen, Stélls de i
svre liget ar frinjulen 18sta. Frihjulen skall alltid vara oldsta under normal
kdrning,

Med kopplingen 9 kan signalistens gaspedal sammankopplas med skyttens.

Med mandverarmen 10 kan den drivande axeln hos hydraulvixeln typ 4,
se bild 15, 13sas. Detta ska ske innan vagnen styrs med styrspakarna (reserv-
styrinrittningen). Se vidare kap. 5, "Styrning med styrspakar'.

Spaken 11 anvdnds pd samma sétt som spaken 6, bild 7, Se beskrivning
sid 12,

Med kopplingen 14 kan signalistens bromspedal kopplas samman med
skyttens,

Med kopplingen 15 kan signalistens styrdon kopplas samman med
skyttens, Med sammankopplade styrdon kan signalisten styra och sidrikta
vagnen,

Med armarna 17 - 19 mandvreras kulsprutorna i den vénstra bandhyllan,

Till hoger om skytten sitter handbromsen, Denna &r med en vajer for-
bunden med styrspakarnas linksystem till styrbromsarna. Handbromsen pa-

verkar bada styrbromsarna samtidigt.
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312, Signalistens plats il 2

Bild 13, Signalistens instrument och mandverorgan

Manoverhandiag for ventilation av stridsrum

Instrument- och manodverpanel
Vev for matning av rokgranater

Styrdon

Gaspedal (skymd)
Bromspedal (skymd)

Manodverspak for hiss

Mandverarm for temperingsanordning

O 00 3 OO U b W N -
[ 3 . =

Mandverventil for kiléppning

Med mandverhandtaget 1 kan en lucka mellan stridsrummet och vanstra
kylarrummet dppnas och stingas, Nir luckan ar dppnad suger kylfldkten luft
dven fran stridsrummet, som didrigenom blir ventilerat,

Luckan dppnas pa foljande sitt av signalisten:

+ Vrid handtaget moturs

1
2. Drag handtaget mot kroppen

Instrument- och mantverpanelen 2 har féljande utrustning, se bild 14,
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10.
11,
12.

13.
14,

15.

Se

"Start"

Tryckstromstadllare for ho;dmktnmg
1" 1"
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Bild 14, Instrument- och s.andverpanel, signalist
Kylvitsketermometer, kolvmotor 16, Tryckstromstédllare for reservladdning
Oljetermometer, kolvmotor 17. Signallampa ""Gasturbin start"
Oljetrycksmitare, kolvmotor 18. Varningslampa "Servooljetryck"
Amperemeter, batteriladdning 19, Vippstromstillare for frigdngshojd
Instrumentbelysningslampor, 18 st 20, Vippstromstéllare for ldnspump
Voltmeter, batterispénning 21, Vippstromstillare f6r ytterbelysning
Voltmeter, omformare 22, Vippstromstillare for ytterbelysning
Varmngslampor, servolja "Temp" 23. Vippstromstillare for instrumentbe -

och "Niva" lysning
Varvtalsmaéatare, kolvmotor 24, Oljetrycksmatare, terrangviaxelldda
(flyttad till skyttens plats) 25. Oljetrycksmiétare, hydraulvixellida
Signallampa "Hojdriktning till" 26. Oljetermometer, hydraulvixelldda
Kontaktdon, 8 st 27. Oljetrycksmétare, (injektionsolja)
Varningslampa "Styrsystem 6ver- smorj- och kylolja

belastat” 28. Oljetrycksmaétare, gasturbin
Varningsiampa "Branslenivd" 29, Avgastermometer, gasturbin
Tryckstromstallare for hojdriktning 30. Oljetermometer, gasturbin

Med veven 3 matas rokgranaterna i ammunitionsmagasinet ut i hisschaktet.

vidare kap. 4, Vapen.

Signalistens styrdon 4 &r med tvad vajrar anslutna till skyttens styrdon. Styr-

ning och riktning i sidled kan utféras, hojdriktning kan ddremot inte ske med detta

styrdon.

Gaspedalen och bromspedalen 4r anslutna till skyttens motsvarande manover-

organ med vajrar.

Manéverspaken 7 anvinds nir en rokgranat skall hissas upp fér anséttning.

Med mandverarmen 8 instills en temperingsanordning, som temperar skotten

fore ansdttning, Mandverventilen 9 anviands till att 6ppna kanonens kil.



63 52-33
2.1, 64

AB BOFORS - 17 -

32, Motor- och kraftoverfdringsrum

320, Principiell uppbyggnad

For vagnens framdrivning och ¢6vriga effektbehov finns tva motorer,
en kolvmotior och en gasturbinmotor.,

Kolvmotorn adr en dieselmotor av flerbrinsletyp, fabrikat Rolls Royce,
typ K60, Fran denna 6verférs framdrivningskraften via en hydrodynamisk
vaxelldda, en samlingsviaxelldda, en terridngvixelldda (fram-back-terring-
landsvig) och en vinkelvixel, som fordelar framdrivningskraften till hoger
och vidnster slutvidxel med drivhjul, Mellan vinkelvédxeln och slutvéxeln finns
pa bada sidor en styrkoppling med vilken framdrivningskraften kan brytas
och en styrbroms med vilken bandet kan bromsas.

Frin kolvmotorn tas ocksa ut erforderlig effekt till vagnens aggregat
for riktning m. m., Ett stidndigt inkopplat kraftuttag pa motorn &r med en kar-
danaxel forbunden med en dverféringsvixel, fran vilken ett antal pumpar m, m,
drivs, Direkt pd vixeln finns pumpar for smorjning och pumpar f6r hydrauliska
hjalpsystem. Fran en bakatriktad kraftuttagsaxel drivs en pumpvixel, som i
sin tur driver tv8 axialkolvpumpar f6r hojdriktning., Frén ett framd8triktat
kraftuttag drivs en s, k. hydraulvidxel, med vars hjilp kontinuerlig sidriktning
och styrning kan utfdras,

Gasturbinmotorn &ar av fabrikat Boeing, typ 502-10 MA. Aven denna
motor kan kdras med olika bransletyper. Bada motorerna dr injusterade for
samma sorts bransle varfor gemensamma brénsletankar kan anvindas, Gas-
turbinmotorn 4r ansluten direkt till samlingsvixellddan, fran vilken fram-
drivningskraften gir genom terridngvixellddan, och vinkelvixeln till slutvix-
larna,

Motorerna kan anvandas var for sig eller tillsammans, Kolvmotorn
kommer dock till mest anvindning eftersom alla hydrauliska hjédlpaggregat
drivs fran denna, Vid stora effektbehov tas gasturbinmotorn till hjilp, Gas-
turbinmotorn, som &r mycket littstartad dven i stréng kyla, kan &ven an-
viandas till att dra igdng kolvmotern. Vagnen kan &ven kdras med enbart gas-
turbinmotorn men styrningen far diarvid utforas med styrspakar, som &ar

mekaniskt kopplade till styrkopplingar och styrbromsar,
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324. Brénsletankar

G T ww

Z 4

= 2
1
_’,A.ll
i 13 12

Bild 16, Briansletankar och ledningar

1., Framre bransletank 8. Avtappningskran

2. Avstangningskranar 9, Skvalpplat

3. Snabbkopplingar 10, Vinster sidotank
4, Avstangningskran 11, Avstiangningskran
5. Hoger sidotank 12, Avstingningskran
6. Skvalppldt 13. Snabbkoppling

7. Avtappningskran 14, Luftningsror

Vagnen har tre brinsletankar, De tva sidotankarna 5 och 10 &r placerade
i bandhyllorna och stdr genom ledningar i standig férbindelse med den framre
brinsletanken 1. Fran denna ar ledningar dragna till snabbkopplingar for moto-
rerna. Till snabbkopplingarna 3 4r kolvmotorns sug- och returledningar anslut-
na, och till snabbkoppling 13 4r gasturbinens branslesystem anslutet.

Den framre briansletanken dr ligre placerad &n de tva sidotankarna och
hills darfor under normala forh&llanden alltid fylld frén dessa genom sjidlvtryck.
I bransleledningarna finns backventiler som forhindrar att briansle rinner till-
baka fran den frimre tanken nir vagnen eleveras eller forcerar motlut. Pafyll-
ning av brénsle sker i de tva sidotankarna, som vardera rymmer ca. 425 liter,
Den framre tanken rymmer ca. 130 liter,

De bida sidotankarna ar avdelade med varsin dubbelvaggig skvalpplét, 6
och 9 bild 16. Mellan plitens vaggar gir ett ror frén en avtappningskran, 7 och
8, till bandhyllans vigg. Genom att ta bort pluggen i rorets mynning och 6ppna
kranen kan brinsletanken tdmmas. Den friamre tanken har en bottenplugg for
témning.

Den framre tanken ar forsedd med en nivdindikator som tdnder varnings-
lampan "Branslenivd" pé signalistens panelndrca. 90liter dterstar. Tankens luft-
ningsror 14 mynnar ut i den vénstra sidotanken. Sidotankarna luftas genom

kanaler i pafyllningsrodren.
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327. Styrkopplin

i
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4
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Bild 17. Styrkopplingar, styrbromsar och slutvixlar

1, Vinkelvixel for framdrivning

2. Styrkopplingar

3. Styr- och kdérbromsar

4, Konisk vaxel for styrning

5. Oljepafyllningsplugg med métsticka
6., Slutvaxlar

7. Drivhjul

Vinkelviaxeln overfdor motoraggregatets framdrivningseffekt via styrkopp-

lingarna 2 och styr- och kérbromsarna 3 till slutvaxlarna 6 med drivhjulen 7. Den

koniska vaxeln 4 overfér hydraulvixelns drivkraft till slutvaxlarna vid styrning med

pverlagringssystemet, se kap. 5.

Styrkoppling 4 3 6
1. Kopplingshus
2. Ytterlameller 7 - . 7
3. Tryckskiva I 'l 2
4., Returfjader | 4
5. Ringmutter p i .'r_ , h 9
6. Installningsmatt ” | ﬂw! _ 2
7. Lasspirr '“” T =, o/ ) o 10
8. Kopplingsnav | (= ———~\ ‘\Or@® _\,"_ s
9, Bagtandkoppling H I < \ = Il
10, Central tryckfjider iz =SS V)= ) .
11, Lagerskoldens tryckskiva || 1 55 AN g regeme— & . 12
12. Dragsting iil!. [ =] / = h Y
13. Lagring for hdvarm Wl "“'l_i "j’? ‘ ': "Ll 13
14, Havarm | I\\. VR \ ‘[ [U Il p
15, Innerlamell b
16. Friktionskutsar i L 5

16

Bild 18. Styrkoppling
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Styrkopplingen &r en fjiderbelastad, luftkyld, torr friktionskoppling med
tre lameller, Kopplingshuset dr fastsatt pd den koniska véxelns utgdende axel
och kopplingsnavet ar lagrat pd samma axel, Navet &r forsett med invéndiga
kuggar for bagtandkoppling. P& kopplingsnavets utvidndiga kuggar sitter tre
axiellt forskjutbara innerlameller med ipressade friktionskutsar av kerabrons,

De tvd mellanliggande ytterlamellerna och tryckskivan &r férsedda med
luftkanaler fér kylning, och kopplingshuset har kylfldnsar pa utsidan., Tryck-
skivan och ytterlamellerna dr axiellt forskjutbara i invindiga kuggar pa kopp-
lingshuset. Lamellerna pressas samman av hdvarmar, som via dragstinger pa-
verkas av en central tryckfjider. Vid frikoppling sammantrycks fjiddern av en

mandverhavarm, Justering sker med en central ringmutter.

- - -

15 14 13
Bild 19. bSiyr- och korbroms

1. Bromshéllare 9., Tryckskiva

2. Bromsskiva 10, Vridskiva

3. Bromsenhet 11, Mottrycksskiva

4, Innerlamell 12, Friktionssegment

5. Pilméirke for montering 13. Lagring f8r mandverarm
6. Dubbellamell 14, Pilméarke f6r montering
7. Péskruvad flins 15. Kulhallare

8. Delad distansring
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Bromsen &r en luftkyld dubbel skivbroms. Bromsskivan &r med splines
fist pa 6vre axelns kugghjul, Den ir forsedd med en fast och en padskruvad
flans och mellan dessa en axiellt forskjutbar innerlamell. Bromsenheten och
ytterlamellen 4r forsedda med fastsintrade friktionssegment av kerabrons
och ar axiellt fédrskjutbara i bromshallaren. Bromshallaren &r fastskruvad
vid vixelhuset och utgdr dven lagersite for dvre axelns ena lager samt lagring
for den sjidlvjusterande mandverhdvarmen,

Vid bromsning vrids vridskivan av mandverhivarmen, varvid kulor
rullar upp i frasta spar i tryckskivan och upp pa tinderna i vridskivan. Har-
vid sker en axiell férskjutning av tryckskivorna. Kulorna tvingsstyras av en
kulh&llare. Mellan vridskiva och mottrycksskiva finns en kullagring, som

mojliggdr vridskivans vridning och o6verfdr trycket till motirycksskivan.

o ol e e

Bromsen ir forsedd med en sjidlvjusterande mandverarm, som efter-
stidller bromsen vid férslitning, utan att dragstdngens lige hirigenom #ndras.
Anordningen bestdr i huvudsak av en med kuggsegment forsedd bromsarm, som
stdr i kuggingrepp med bromsens vridskiva, en dragarm med tva fjiderbe-
lastade spidrrar; som Overfor dragstagets rorelse till kuggsegmentet och en
reglerarm med genom anslag begrédnsat slag, som vid férslitning begrénsar
kuggsegmentets returrorelse, Hiarvid n.atas dragarmens fjiderbelastade

sparrar in i ett nytt spiarringrepp och efterjustering erhalls,

. Anslag
. Fradmre justerskruv
. Bakre justerskruv

Sparr

il

2

3

4,

5. Reglerarm

6. Spirrar
7. Lagring for dragstang
8. Dragarm
9

. Bromsarm

Bila 20, Sjilvjusterande manbverarm
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Niar bromsen férslitits sa mycket att

utbyte maste ske tédnds en varningslampa VANSTER  HOGER

0 . . BROMS  BROMS
pa panelen, bild 21. Panelen &r placerad

ovanfdr signalistens mandverpanel. O O

O O

Bild 21.

Slutvaxel

Slutvidxlarnas uppgift 4r dels att viaxla ned framdrivningskraften till
lamplig hastighet, dels att ge drivhjulen den skillnad i varvtal som erfordras vid
kurviagning och sidriktning.

Alla kugghjul med utvidndiga kuggar &r hdrdade och slipade, och alla rote-
rande delar ar lagrade i kul- eller rullager, Vaxeln smo6rjs genom ett tryckolje-
system, som #dven sprutar olja i kuggingreppet vid hart belastade kugghjul. Slut-
viaxeln med pump, oljetank, broms och drivhjulsnav utgdr en enhet och kan mon-
teras komplett.

Framdrivningskraften tillfors slutvixeln genom axeln 12, bild 22, Via
mellanhjulet 11 drivs ringhjulet 7 i den férsta av tvd planetvidxlar, Ringhjulet
driver med sig planethjulen, som via planethjulshéllarna 8 for dver drivkraften
till solhjulet 6 i den andra planetvidxeln., Solhjulet driver planethjulen 4, som all-
tid m8ste vandra i det fastldsta ringhjulet 5, Planethjulshallarna 3 éverfor den

nedviaxlade drivkraften till drivhjulet,

Bild 22, Slutviaxel, vanster sida

1., Drivhjulsaxel 7. Ringhjul, roterande

2. Drivhjul 8. Planethjulshallare

3. Planethjulshdllare 9. Styraxel

4, Planethjul 10, Drivning, hastighetsmaé&tare
5. Ringhjul, fast 11, Mellanhjul

6. Solhjul 12, Drivaxel
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Vid kérning rakt fram stdr solhjulet i den forsta planetvixeln stilla.
Vid styrning bringar styraxeln 9 solhjulet att rotera, och rotationsrikt-
ningen blir alltid olika i héger och vénster slutvixel. I den ena véxeln
f8r solhjulet samma rotationsriktning som ringhjulet 7 har, .och dd ékar
planethjulens och dirmed drivhjulets hastighet. I den andra slutvixeln
f8r samtidigt solhjulet och ringhjulet motsatta rotationsriktningar, vilket
innebir att drivhjulets hastighet minskar,

Vid sidriktning (med stillastdende vagn) l3ses axeln 12 med styr-
bromsen genom att handbromsen dras till. Ringhjulet 7 blir dirvid fast.
Den genom axeln 9 kommande sidriktkraften nedvéxlas darvid i bada

planetvéxlarna.

Oljepumpen bestdr av en lénspump och en tryckpump som drivs
frén planetvixelns solhjulsaxel. Den &4r helt inbyggd i oljetanken, Savil
linspump som tryckpump dr forsedda med ett system backventiler, som
ger samma pumpriktning oberoende av om vagnen kors framat eller
bakat.

P43 tryckpumpens tryckledning finns en sékerhetsventil, som &r in-
stalld for ett dppningstryck av 1,8 - 2,0 kp/cmz. Lianspumpens kapacitet
ar ca, 19,5 liter/min, och tryckpumpens ca. 9 liter/min, vid maximalt

varvtal.

I vianster slutvidxels mellanhjulsaxel &4r en axeltapp med snicka in-
pressad. Snéckan driver ett cylindriskt kugghjul, vars axelénde har an-
slutning fér hastighetsmé#tarkabeln, Anslutningen roterar 1000 varv

per 1 km vag,

I s8vil styrkoppling som i kugghjulet pd slutviixelns ingdende axel
finns en invandig kuggring med specialkuggar., Drivaxeln 12, bild 22,
ir i vardera #nden forsedd med ett nav med utvéndiga, sfidriska kuggar,
som passar in i ovannidmnda kuggringar och &r axiellt forskjutbara i
dessa, Dessa s, k, bigtandkopplingar tilldter en axelavvikelse av 0° 437,

vilket motsvarar en parallell forskjutning hos axlarna av 6 mm,
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329, Ventilationsutrustning

Fdr motorrummets ventilation och styrbromsarnas kylning finns en
hydrauliskt driven fliakt, som arbetar i ett separat hydraulsystem.

Oljetanken &r placerad i motorrummets hogra, frimre del. Fran
tanken sugs olja av en pd dverfdringsvixeln monterad oljepump, som bygger
upp erforderligt oljetryck. Trycket h8lls konstant pa ldmplig hojd av en 6ver-
trycksventil. Med en regleringsventil, placerad pad viggen till hoger om
skytten, se bild 11, startas och regleras den hydraulmotor som driver flékten.
Regleringsventilen bdr inte instéllas pa hdgsta hastighet direkt efter start,
utan hastigheten bodr dkas s& sméningom.

Luften sugs in genom gallret 1, bild 4, och riktas i férsta hand pa de
b&da styrbromsarna. Luftstrdmmen ges samtidigt en sddan riktning att hela
motorrummet ventileras. Den anvidnda luften leds bort genom en kanal i htgra

bandhyllan och ut genom gallret 7, bild 4.
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34, Bandaggregat

340,

341,

342-

Drivhjulen, som sitter fram-

till pa vagnen, ar lagrade pa halsar
pd yttre hus till slutvdxlarna och
drivs frin planetvixlarnas steg av
drivhjulsaxlarna,

Varje hjul har tva drivhjuls-
kransar med 14 tinder f6r ingrepp

i hdlen i bandplattorna.

Bild 23,

Drivhjul, hdger sida

Vagnen har fyra gummiférsedda barhjul pa vardera sidan. Varje hjul

ir monterat pa en separat pendelarm som var och en dverfdr sin del av

vagnens tyngd, jimte belastningar fridn ojamnheter i terrdngen, till fjad-

ringsanordningen, Barhjulsnaven &r lagrade pa pendelarmarna med koniska

rullager,

Spannhjulen och spénn-
aggregaten 4r placerade baktill
pa vagnen, se bild 24. Spinn-
hjulet 4r monterat pa en vev-
formad axel, som Ar monterad
i huset 3. I huset finns ett sndck-
segment som Air monterat pa
axeln med splinesforband, I in-
grepp med snidcksegmentet ligger
sniackskruven 2, pa vars ovre del
ett verktyg kan anslutas, Néar
snickskruven vrids ror sig spinn-
hjulet framéit eller bakdt, band-
spanningen justeras., Mellan juste-
ringarna skall huven 1 vara mon-
terad, Den ldser snidckskruven och

skyddar den mot féroreningar,

Bild 24.

Spannhjul, vanster sida

1. L&s- och skyddshuv

2. Snickskruv

3., Hus for spinnaggregat
4, Spannhjul
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344,

Birhjulens fjidringssystem &ar hydro-pneumatiskt (olja-kvivgas) och del-

vid sammankopplat med hdjdriktsystemet. Det beskrivs darfor i kap. 5 "Styr-

och riktinrittningar med fjidringssystem'.

Ett nytt band bestdr av 86 bandplattor, Varje platta har en styrtunga och

tva hil for konbroddar. Plattorna hdlls samman av bandbultar, som léses av

lasbrickor.

1.

Still vagnen s8, att den platta, som
skall tas bort, 4r placerad som pa
bild 2ba.

Minska bandspédnningen,

S18 ut en bandbult pd ena sidan om
den platta, som skall bytas ut enl.
foljande:

a) Sitt dubbeldornens spetsiga &dnde
mot ldsbrickan pa bandets ena
sida. S18 ndgra kraftiga slag, sa
att ldsbrickan pa motsatta sidan
drivs ut, bild 25b.

b) Siatt dornen mot bandbultens andra
snde och driv ut 18sbrickan pa
motsatta sidan,

c) Sl& ut bandbulten med bandbults-
dornen och 18t nedre delen av

bandet falla ner mot marken.

Ta bort bandbulten dven pa den andra

sidan om plattan enligt punkt 3 a-c.

Ta bort den bandplatta, som skall bytas

ut, och sitt i en ny enligt féljande:

a) Sl& i den ena av bandbultarna.

b) Lagg i den kupade 18sbrickan och sla
brickan plan med dubbeldornens

plana #dnde. Sitt i en 1d8sbricka i den

andra &nden pd samma sitt, bild 25e,

VERKTYG:

SPANN BANDET —SE SIDAN27

Bild 25.
1-

2
3-
4

Byte av bandplatta
Spett
Smideshammare
Dorn f6r bandbult
Dubbeldorn




63 52-33
2.1.64

- 58 -

AB BOFORS

6.

1.

Metod

c) Lyft upp den undre delen av bandet mot den ovre delen pa drivhjulet
med hjilp av spettet och sétt i bandbultsdornen.

d) Sitt i bandbulten och driv ut dornen, pild 25f.

e) Satt i 18sbrickor for bandbulten enligt punkt "b".

Spann bandet,

Stall vagnen s&, att det finns plats

foér halva bandet bakom vagnen och

hela det nya bandet framfdr vagnen.

Marken bér vara plan och hard.
Minska bandspénningen.

Ta isar bandet vid drivhjulet, ~— KORRIKTNING —
Se '"Byte av bandplatta' punkt 3

a - ¢ sid 28,

Bind fast repet i 6vre bandets framre

06, )
snde. Kor vagnen forsiktigt bakAt. S Verktyg {or bandbyte

Tv8 man skall bromsa bandet med 1, Spett
repet, och en man leda foraren, 2. Smideshammare
som skall kdra pd terrdngvixel, 3. Dorn for bandbult
tills bandet &r utbrett pd marken. 4, Dubbeldorn
Ta bort repet. 5. Bandkrokar

6. Dragrep for band

Ligg ut det nya bandet framfdr det
gamla. Kontrollera att det inte vénds

bak och fram. Bild 26 visar hur det skall vdndas.

Kor vagnen framat pd terrdngvixel, tills spannhjulet befinner sig ca. 1,5 m

framfor det nya bandets bakénde.

Bind fast repet vid bandets bakinde och dra det dver spdnnhjulet, biarhjulen

och drivhjulet. L&gg repet ett varv runt drivhjulsnavet.

Gruppchefen stir snett framfér vagnen pa den sida, dédr bandet skall bytas,
och dirigerar féraren, Under det att en man haller repet stréckt 6ver driv-
hjulsnavet, kors detta framat med andra drivhjulet frikopplat, tills den fria
delen av bakre #nden &r nidstan stridckt 6ver spénnhjulet. Det andra driv-
hjulet kopplas in, tills det nya bandet blir allt f6r slackt, och frikopplas tills
det anyo blir nistan striackt. Stracks bandet fér mycket finns risk att repet

brister,
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Nir bandets friamre dnde med tvd bandplattor hakat pa drivhjulets tander fri-
kopplas och bromsas andra sidans drivhjul. Motorn ges gas tills bandet blir sa
strackt, att vagnen bdérjar svinga. Handbromsen dras at, gaspedalen slipps
och motorn stannas. Dragrepet tas bort.
Lyft upp den frimre bandinden frdn marken med hjilp av spett och bandkrokar
och haka bandet pd drivhjulets tdnder i ritt lige. Sitt ihop bandet provisoriskt
genom att sticka "Dorn for bandbult'' genom band#ndarna.
Sitt ihop bandet. Se ''Byte av bandplatta' punkt 5 d-e, sid. 28.
Justera bandspédnningen.

Nar bandspinningen kontrolleras méaste vagnen ha ritt medelhdjdslige.
Vidare skall bandet vara strickt mellan drivhjul och frémre birhjul samt mel-
lan spédnnhjul och bakre b&drhjul.

Fo6ljande metod kan anvindas:
Koér vagnen framat till ett plant och hart underlag. Dra till handbromsen och
still vixelspaken i neutralliget. Tryck in startknappen for hdjdriktning., L&s
styrdonet i 0° elevation. L&t kolvmotorn g& med ca. 1800 varv/min.
Gor en liten utstyrning 4t den sida dir bandspinningen skall kontrolleras. Lat
styrdonet dtergd just nir bandslacket mellan drivhjul och frimre birhjul ut-
tagits.
Mit vagnens medelhdjdslige (mattet "A' i nedanstdende skiss). Ma&ttet skall
vara 1227 1,5 cm. Mat direfter avstindet "B", som vid normal bandspinning
skall vara 22 cm.
Bida matten tas mitt emellan de
b&da mittre barhjulen, MAattet "A"

adr avstandet mellan bandhyllans

underkant och undre banddelens —

dvre yta. Mattet "'B" 4r avstdn-

det fran bandhyllans underkant

till 8dvre banddelens undre yta.
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35. Elsystem

350,

For vagnens stromforsorjning svarar generatorer, som drivs av
de ordinarie motorerna, Systemet har en spidnning av 24 volt med den
negativa polen ansluten till gods,

Batterierna bestdr av tva 12 volts blybatterier med en kapacitet
av 114 ampeéretimmar., De adr seriekopplade och lamnar darfér 24 volts
spanning tillsammans. Batterierna &r placerade under durken i strids-
rummet,

Tva generatorer drivs av kolvmotorn, Den ena &r monterad direkt
pa motorn medan den andra drivs frdn en remskiva pa dverféringsvixeln
se bild 15, Bada generatorerna alstrar 24 volt vixelstrom som likriktas
av inbyggda likriktare. Regulatorer, vars uppgift bl.a. ar att skydda
generatorerna mot 6verbelastning, &r placerade i stridsrummet,

P& gasturbinen finns en s. k., startgenerator, vilken anvdnds som
startmotor vid igdngsittning. Nir gasturbinen arbetar ldmnar startgene-
ratorn strom till systemet, dock endast nir de andra tva generatorerna

inte laddar., Detta innebir att startgeneratorn fungerar som strdmalstrare

bara vid de tillfdllen som vagnen kdrs med enbart gasturbinen, Till start-

generatorn hdr en spanningsregulator som &r placerad i stridsrummet.

Bild 27, Bild 28

1. Anslutning f6r underhalls- 1. Hjilpstartanslutning
laddning

2. Huvudfranskiljare

Stromforsorjningssystemet kan tillféras strom utifran genom tva
anslutningar, Vid 1, bild 27, sker anslutning fé6r underhdllsladdning av
batterierna och vid 1, bild 28, sker anslutning av en extra stromikilla om

detta behovs vid start av motorerna,
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351, Stromforbrukare

I vagnen finns en méngd strom-
féorbrukare som alla matas fran strom-
forsdrjningssystemet. Som framgdr av
bild 29 matas de flesta direkt med
24 volt likstrom, Elgoner och forstiarkare
m, m, erfordrar 400-periodig vixel-
strom av 115 volts spédnning. Dessa matas
via en omformare, som omvandlar
24 volt likstrom till erforderlig vixel-
spanning,

Aven IR-utrustningen erfordar en
omformare. Bada dessa omformare ar
placerade i stridsrummet pd vagnens
bakre vigg.,

Samtliga stromforbrukare kan
kopplas bort frin batterierna med hjilp

av huvudfré@nskiljaren 2, bild 27,

Den invindiga belysningen utgdrs
av armaturer med dubbla lampor, Den
starkare gldodlampan (15W) ar placerad
bakom ofdrgat glas, Den anvidnds vid
ordinarie behov. Den svagare glédlampan
(6 W) ticks av ett rodfiargat glas och ger
ett 1jus som underlittar morkerseendet.
I stridsrummet finns tvd sddana arma-

turer och i motorrummet en.

Stromitorsoriningssystem

Belysning

Startmotorer

Signal- och
varningslampor

Instrument

Lanspumpar

Kokkarl

Laddning

Avfyring

Eldledning

Indikering

Div. mandver -
kretsar

Sambandsmedel

Omformare

Omformare

IR- strdikastare
IR - periskop

Forstarkare
Elgoner, m.m.

Bild 30.

1. Taklampa

1

Stridsrum, vianster sida
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Instrumenten pi skyttens och signalistens mandverpaneler ar be-
lysta av sma lampor. Skyttens panel &r forsedd med fyra och signalistens
med 18 lampor. De ténds och slicks med vippstromstéillare pd resp.

panel,

- - - T w0 ol e e = e om e

Den utvindiga belysningen utgdrs av tvd framdtriktade strilkastare,
en bakit- och tvi fram&triktade morklaggningslampor, tva framétriktade
IR -strdlkastare och tv4 bakljus. Bakljusen har tvd glédlampor, en pa
20W for ordinarie bakljus och en pd 3 W for morklaggningsljus.

F6r den utvdndiga belysningen finns tre vippstromstillare, tva pa
signalistens manéverpanel och en pd skyttens., Med vippstrémstédllaren 21,
bild 14, viljer signalisten mellan strdlkastarna (uppat) och morkligg-
ningslamporna (nedat). Vippstrdmstillaren 22 har tre ligen, I mitten-
liget &r all belysning slickt. I uppfillt 14ge lyser strdlkastarna och
ordinarie bakljuslamporna (21 uppat) eller frimre morkliaggningslam-
porna och de svaga bakljuslamporna (21 neddt). I nedfillt ldge lyser
samtliga morkliggningslampor (21 neddt). Med den hogra av vippstrém-
stiallarna 3, bild 12, kopplar skytten om stralkastarna mellan hel- och
halvljus,
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Anvéandning Placering Beteckning Antal
Fardljus Stralkastare Osram 7419 24V, 45W/40W 2
Moérklaggningsljus Morklaggnings - Osram 6453 24V, 10W

lampor
Bakljus, ordinarie Baklyktor Usram BAY15d 24V, 20W/ TW
Bakljus, morkl, Baklyktor Osram 6444 24V, 3W
Invéndig belysning, Stridsrum och BAlbs 24V, 15W 3
ordinarie motorrum
Invdndig belysning, Stridsrum och BAl5s 24V, 6W 3
morkl, motorrum
Instrumentbelysning Manodverpaneler 3217 28V, 0, 04A 22
Signal- och varnings-| Paneler och 327 28V, 0, 04A 21
lampor styrdon
Skalbelysning Uppséttningsdon 327 28V, 0, 04A 1
Belysning, streck- Periskopkikare Y3X959107 3V, 1,1wW 1
platta
Stromuttag

I vagnen finns fyra stromuttag, Tre av dessa a4r avsedda for sladdlampan:

ett pa chefens mandverpanel,
se bild 10

ett 1 motorrummet, placerat
intill lampan

ett pd kopplingsladan C20
se bild 31.

Det fjadre stromuttaget ar
avsett for elektriskt kokkarl, se bild31.,
Kokkirlet fAr inkopplas endast nar

kolvmotorn ar i drift,

Bild 31, Stromuttag

1. Uttag for kokkarl
2, Uttag for sladdlampa
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352. Sékringar

Stridsvagnens sakringar ar
samlade i tvd grupper. Den ena
gruppen ar placerad i kopplings-
centralen C11, den andra i kopp-
lingslddan C20, se bild 32.

o (o]

24V 15v 24V \
@ (M () == ev omormare 80A
@ @ @ 7 Reserv

= Reserv

® ®®
@ @ =3 F51 HKsplochIX 30A
() ® (15) =353 Reserviaddning 30A

=3 FS50 KspNoch  30A

ONOFONONC,

o ' RN Riktning, mandverkretsar 6A o
2 S1 Indikeringslampor 6A
3 AN Laddning, manéverkretsar 6A
4 FN  Avfyring, mandverkretsar och kanon 6A
5 F52 Rokkastare 6A
6 611 Eldledningsutrustning 6A
7 Reserv
8 Reserv
9 Reserv
10 Reserv
1 R3N Elgonkretsar och {orstarkare 6A
12 P18 Voltmeter 115V 400 Hz 6A
13 612 Eldledningsutrustning 6A
14 P20 Uttag 115V 400 Hz 6A
15 Reserv

o 0/

Bild 33, Sakringar i C11

Bild 32, Sikringarnas placering

1. Lucka f6r sidkringar i C11
2, Lucka f6r sidkringar i C20

Av bild 33 framgéar vilka sik-
ringar som finns i C11, och hur
dessa ar disponerade, Bilden ater-
finns i form av en skylt pd luckans
insida,

I bild 34 visas de sidkringar som
finns 1 C20 samt hur dessa 4r dis-
ponerade., P& luckans insida finns en
skylt med samma utseende. 1 bada
grupperna forekommer bladsik-

ringar och glasrdrssikringar.

(o) (@)
D29  Slartkrets, kolvmotor 1A
D30  Starlkrets. gasturbin 1A

D32  Instrument, gasturbin 6A

Voltmeter 24V 6A

O (@)

D31 Instrument, kolvmotor 6A

D33 Strilkastare, helljus 6A 22
D34 Strélkastare, halvljus 6A

D35

D36  Taklampor och strémuttag SA

D37  Ventilmagn. pumpgrupp 6A

D38  Periskoptorkare

D39  Startreld, lanspumpar 6 A

D40  Reserv 6A
D161 Bakljus 6 A

D62  Morklaggningsbelysning 6A

D163  Instrument, terriangv. |ada 6A
D164  Panelbelysning 6A

D165 Spanningsregulator 6 A

D166 Reserv 6A
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Bild 34, Sakringar i C20
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41,

43,

44,

45,
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Innehdll

Sid
Principiell uppbyggnad ....cccccoeccceveccocscsossacascssocos 3
10, 5 cm kanon med laddningsanordning .cccccssccescssocococas 4
410, Magasin och hiSs iiseeseviessiesssons soossiesi sssasssesss 5
411, Sluss och ans&ttare ..ccoccocoocsccocsccssccecscceccccssssae 12
412, Servosystem for magasin, hiss och anséttare ...ce0c0000 14
413, Eldrdr och mekaniSm ..,.occcooccceacccscacccoccccsssss 16
414, Hydraulisk kilOppning ccoccococccocccccocccoascoccccascescso 21
415, Rekylh&minrattning ...coococecocascocccsccscccoccocooocosos 22
416. Avfyrings- och sadkringsinrittningar ...ccccococccccocceace 24
417, Hylsutkastning ..ccccoosecscsccsosossoccccooacoccocassos 27
Eldledningsutrustning ...ccccococsccaocsecocscocescccccoccaasaso 29
430, Periskopsikte med uppsattningsdon ..ccoeeoccocceccccscsoos 29
Observationshuv .cccscccccccccoscoscsocsoossocccoocococoscaoao 32
Kulsprutelagring .cocooccococococcosoccoccacconooccoocccooacosososo 33
450, Fasten for kulsprutor ...cceooccococcsocascocccoccccoocsooe 33
451, MagasSin ..cooccccoscooccococconoocoocccascancacocoaseosooe 34
452, Hyls- och bandavledare .ocsocosscccacosococaccossoocooao 35

453. Mant‘)verreglage 00 00D OCOOC0ODOD0DDO0O00D0000O0O00C0OD0 000000000000 O0CO0Oaa 35
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40, Principiell uppbyggnad

Strv S 11 - 20 ar utrustad med:

en 10,5 cm kanon

tvd 6, 5 mm kulsprutor

modjligheter att montera ett fast inskjutningsvapen

mojligheter att montera rokkastare.,

Samtliga vapen ar fast lagrade i vagnskroppen varfor all rikining sker
med hela vagnen, se kap., 5.

Till kanonen hdr tvd ammunitionsmagasin varifran laddning sker auto-
matiskt, Kulsprutorna och deras magasin r placerade under en huv i vinster
bandhyllas fridmre del. Under en likadan huv i héger bandhylla finns mo6jlighet
att montera inskjutningsvapnet. Rokkastarna, tva batterier for vardera sex
rokgranater, kan monteras pa vagnens frimre del,

Vagnschefen har fritt synfialt horisonten runt genom prismaperiskop i
en observationshuv., Han har dessutom en periskopkikare for malobserva-
tioner,

Skytten har tvd prismaperiskop, varav ett ger sikt framat och ett 8t
vanster sida, For inriktning av vapnen har skytien ett periskopsikte med upp-
séttningsdon.

Signalisten kan utféra observationer bakat och till vénster om vagnen

genom tva prismaperiskop.
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41, 10,5 cm kanon med laddningsanordning

Kanon med laddningsanordning bestar av:
Magasin med hydraulisk tvirmatning till hiss
Hiss med hydraulisk och manuell drivning
Sluss
Anséttare med hydraulisk drivning

Lucka f6r hylsutkastning med lidnksystem for
automatisk 6ppning och stingning

Eldrér med krutgasejektor

Bakstycke och mandverhus med mekanism
Anordning f6r hydraulisk kil6ppning
Rekylh&dminrittning

Avfyrings- och sdkringsinréittningar

10 9 8 7 6

Bild 1. 10,5 cm kanon med laddningsanordning

Eldror med krutgasejektor

Konsol med cylinder f6r hydraulisk kildppning

Bakstycke med mekanism

Rekylhdminrittning

Ansittare

Lucka f6r hylsutkastning

Magasin, hoger
Sluss

Hiss

_CDCDOO\"IO’JUT%WMH

[

Magasin, vinster
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410, Magasin och hiss

Magasinen &r placerade langst bak i vagnen, Bild 2 visar magasinen snett

bakifran. Ammunitionen férvaras i vertikala schakt, det finns fem s8dana s&hakt

i vardera magasinet. I det hdogra magasinet rymmer varje schakt fem patroner,

I det vinstra magasinet &r den Ovre delen avskild och férsedd med separat tvar-

matningsanordning. Denna del rymmer fem patroner i bredd och 4r i férsta hand

avsedd for rokgranater, De vertikala schakten didrunder rymmer vart och ett fyra

patroner. Totalt rymmer de bdda magasinen 50 patroner,

/
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Bild 2, Magasin

. Magasinsdel f6r rokgranater 10, Mikrostréomstallare
. Vianster magasin 11, Axel
. Hoger magasin 12, Pafyllningsluckor, héger

.. .. . . magasin
Vev f6r tvirmatning, rokgranater g

Tvarmatningsarm 13. Kopplingsldda

P&fyllningslucka, rékgranatsdel 14, Wiiknost someLSiliare

Sparrtunga 15, Tryckknappslada

Héallsparr for rokgranater 16. Mikrostromstillare

WO 0 =1 O O b W N =
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Hallspirr fér rokgranater

magasin

17, Pafyllningsluckor, vinster
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Pa magasinens baksida finns luckor f6r ammunitionspafyllning, en
lucka f6r varje schakt och en lucka for rokgranatsdelen., Dir finns ocksa
kopplingslddan 13, bild 2, som &r forsedd med en elektirisk omkopplare,
tryckknappslddan 15, som har tryckstrdomstillare fér plundring av magasinen,
samt fyra mikrostrdmstillare,

Rokgranaterna ldggs in i magasinet genom luckan 6. Den foérsta pa-
tronen fors till kanten av hisschaktet, diar den stoppas av spérrarna 8§ och 9,
Tviarmatningsarmen 5, som mandvreras med veven 4, aterfors och nista
patron liggs in. Utviaxlingen &dr sddan att ett varv pd veven forflyttar tvirmat-
ningsarmen en patronbredd. Veven kan 18sas i ett lige och dirmed kan ocksa
patronerna hillas styrda i sidled oavsett hur manga som finns i magasinet,

Nir kanonen ska laddas med en rdkgranat méaste spiarrtungan 7 tryckas
ned innan tvirmatning kan ske, Genom att trycka ned sparrtungan frigér man
sparrarna 8 och 9 varvid en patron kan féras ut i hisschaktet. N&ir en patron
passerat sparrarna ldses de dter automatiskt. Patronen blir vilande pa ett
par armar, som sitter pd den fjiderbelastade axeln 11, tills hissen kommer
och for patronen vidare. Mikrostrdomstillaren 10 paverkas dels av spiarrtungan,
dels av armarna pa axeln 11, Dess uppgift dr att forhindra laddning fran dvriga
delar av magasinen medan laddning av rokgranater padgdr., Fran dessa delar
sker laddning av kanonen automatiskt genom att en tryckknapp pa styrdonet
trycks in,

For att man ska kunna vilja ammunitionsslag med laddningsknapparna
pa styrdonet méste magasinen fyllas enligt bestdmda system och omkopp-
laren pa kopplingsladan 13, bild 2, stillas i ett lige som svarar mot det till-
lampade systemet. Mera om detta i kap. 6, Handhavande,

Pafyllning av ammunition i vinstra magasinets del med vertikala
schakt sker genom luckorna 17, Det hogra magasinet fylls gencem luckorna 12,
I bild 3, som utgdr en forstorad del av bild 2, visas hur dessa schakt &r ut-
férda.

Bredden av ett schakt utgdrs av avstindet mellan stolparna 3, Till
detta schakt hor de fjaderinspinda axlarna 1 och 5. Axlarna 5 har alla en
dubbelspirr i vardera dnden medan axeln 1 4r fé6rsedd med en skena,

Néar luckan 6ppnas ror sig en kolv i spidrrhuset 7 varvid axeln 1 spérras
mot vridning, En patron som lidggs in i schaktet blir darfér vilande pa skenan,
Nir luckan stings fors sparren undan och patronen faller nedat, Den hejdas
férst av de bada dubbelspirrarna pd den dversta axeln 5, Nar patronen med
sin tyngd tryckt ned de smé spidrrarmarna i bdda dubbelspirrarna blir axeln
fri varvid sparrarna vrids undan och patronen faller vidare {ill nasta spiarrpar,
Axeln med spédrrarna dr fjiderinspéind och vrids darfor omedelbart tillbaka

nar patronen passerat,
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Néar patronen passerat alla spidrrarna blir den liggande pa glidskenorna
6 i magasinets botten och pdverkar dirvid spirrarna p3 den nedre axeln 5 s&
att deras 6vre dndar ar utférda i schaktet. Nésta patron som lidggs in i schaktet
blir liggande pd dessa spidrrars dverdel och pdverkar i sin tur 6verliggande

Spirrar pa samma sitt.

Bild 3. Del av magasin

1, Axel 6. Glidskena

2. Skena 7. Spéarrhus

3. Stolpar 8. Tvarmatningsvagn
4, Dubbelspirr 9. Spdrrarm

Vad hittills beskrivits giller de bdda yttre schakten i bdda magasinen.
Ovriga schakt avviker fran dessa enligt féljande.

Nir en patron ndr magasinets botten trycker den ned en kidnnarm som
via ett lanksystem p& magasinets utsida l8ser sparrarmarna 9. Nista patron
blir liggande pa dessa armar och pdverkar dirvid dverliggande sparrar pa
sitt som tidigare beskrivits, Kidnnarmarna har dven till uppgift att styra de

nedre patronerna i langdled, darfor finns sidana dven i de yttre schakten,
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I vardera magasinet finns langst ned en hydrauliskt driven matarvagn,
som vid laddning fér ut en patron p8 hissen. Bild 4 visar denna tvdrmatnings-
anordning for héger magasin, Matarvagnen 9 loper pd hjul i magasinet., Den drivs
av hydraulcylindern 1, som med hjilp av havarmarna 2 och 6 ger vagnen dess tvar-
giende rérelser. Genom oket 7 och dragstédngerna 5 och 8 piverkas #ven de i

magasinet lagrade hallspiarrarna 3 och de i vagnen lagrade matarspiarrarna 4.

[

Bild 4, Tvarmatningsanordning, héger magasin

1. Hydraulkolv 6. Hiavarm

2. Hivarm 7, Ok

3. Héallspirrar 8. Dragstang
4, Matarspiarrar 9. Matarvagn
5. Dragsting
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Bilderna 5 - 8 visar hus tvirmatningen tillgar,

Bild 5 visar utgdngsliget. Vagnen
stdr i sitt hdgra dndlige med nedfillda
matningssparrar, Hallspiarrarna 4r upp-
fallda och forhindrar patronerna att for-

flyttas i sidled,

I bild 6 har hydraulcylindern fatt
oljetryck och bdrjat trycka ut kolvstangen.,
Genom inverkan av hdvarmarna, oket och
dragstingerna har héllspidrrarna fillts
ned och matarspirrarna fillts upp. Vagnen

borjar nu forflyttas 4t vénster.

I bild 7 har matarvagnen natt
sitt vanstra dndlidge. En patron har matats
ut pa hissen, de dvriga fyra patronerna pa
matarvagnen har forflyttats ett steg at
vinster. I schaktet langst till héger har
patronerna fallit ned ett steg, Hallspadrrarna

har fillts upp av fjaderkraft,

Bild 7.
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I bild 8 har hydraulkolven borjat

g4 tillbaka in i cylindern. Under inverkan

av hdvarmarna, oket och dragstdngerna

har matarspirrarna fillts ned. Vid fort-

satt rérelse hos hydraulkolven gar matar-

vagnen tillbaka till utgangsliget enligt

bild 5, och stannar dar.

I bild 9 visas ett fylli magasin,
Siffrorna i bilden anger den ordnings-

f61jd i vilken patronerna i de tv§

magasinen matas ut pa hissen,

Till magasinet hor en

temperingsapparat. Den &r

monterad pa magasinens fram-

sida och kan mandvreras fran

stridsrummet. Dess konstruk-

tion framgdr av bild 10,

Temperingsarmen 2, som
sticker in i hisschaktet, #r férsedd
med en gummikuts, Med omstillnings -

armen 1 stills apparaten pd "For- —
drdjning' eller "Ogonblick'. Granat-
ernas tdndrdr skall vid laddning av A ~—3
magasin temperas for 6gonblicklig 2

brisad. Nar temperingsapparaten ar

peringsarmen 2 undanférd - gummikutsen

instilld pd ""Ogonblick' ar darfor tem- g,

|- |

nar ej tindréret. Stills diremot

apparaten p8 "Foérdrojning' (liget i

bild 10) kommer tidndroret att ta emot

gummikutsen ndr patronen hissas upp

till slussen, Tindroret vrids och stills

om till fordrojd brisad. Bild 10. Temperingsapparat

Styrningen 3 styr patronerna i 1. Omstallningsarm

lingdled sd att temperingen sikerstills, 2. Temperingsarm

3. Styrning
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Hiss

Hissens uppgift 4r att lyfta upp patronerna till slussen. Detta kan utféras
antingen med hydrauliskhjilp eller med handkraft. Hissen har en brygga p8 vilken
patronen vilar. Bryggan dr fastsatt pa ett linksystem av balkar och ledbultar.

I vilolaget ar lankarna hopfillda titt ovanpa varandra, se bild 11,

1. Spak for handmandvrering
2. Spirrskiva

3. Hydraulcylinder

4, Brygga

Bild 11. Hissen i vilolaget

, En hydraulkolv &r an-
sluten till den nedre lidnken. Nir
kolven trycks ut reser den upp den
nedre ldnken till vertikalt lige.
Bryggan pd vilken patronen vilar
férs darvid uppdt - bakit och lyfter

upp patronen i slussen.

Bild 12, Hissen i 6vre vindliget
Hydr. lyftning

Hissen kan dven manovreras for
hand med spaken 1, bild 11, N&ir spaken
fors framdt - nedat (8t vinster i bilden)
vrids spirrskivan 2, varvid hela hy-
draulcylindern férskjuts bakat och lyfter
hissen, Under spirrskivan finns en
spiarr som héller hissen i lige medan

omtag gdérs med spaken, Denna spirr

méste tryckas ned innan spaken kan

roras. Nar hissen natt sitt 6vre vandlage,

. bild 13, faller d d av si . . .
g€ b1 aller denmedav sin egen Bild 13. Hissen i dvre vandliget.

tyngd. Handlvftning,
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411, Sluss och anséittare

Slussens uppgift 4r att ta emot patroner
fran hissen och styra dem under ansittningen,
Slussen bestdr av tre huvuddelar som &r mon- 1
terade pa kanonens bakstycke., Den 6vre delen
2 bild 14, tjanar som styrning. De tv& nedre
delarna dr lika och bestdr av stativ 3 med
slussarmar 4 och barskenor 5.

Nar hissen fo6r upp en patron i slussen
trangs de fjaderbelastade slussarmarna 4t
sidan for att omedelbart fjidra tillbaka under

patronen. Nir hissen gar ned blir patronen

vilande p3a birskenorna.

Ansattarens uppgift 4r att féra in
Bild 14, Sluss

. Bakstycke

patronen i eldrdrets patronliage. Féastplattan 1,

bild 15 4r monterad i vagnens tak. Den &ar f6r- 1
sedd med skenor pd vilka den hydrauliskt drivna 2. Styrning
anséttarvagnen 3 kan l6pa. I vagnens bada &ndar 3. Stativ
4
B)

finns kedjehjul och runt dessa ligger rullkedjan 2, b SfuSSErmaT

Kedjan ar fastmonterad, dels i fastplattan, dels i - Bérskenor
vagnen 4 i vilken anséittararmen 5 4r monterad.

Vagnen 4 kan 16pa i skenor som finns under ansittar-

vagnen 3.
Bild 15. Ansaéattaren i vilolidget
1. Fastplatta 4, Vagn f6r ansittararm
2. Rullkedja 5. Ansittararm

3. Ansattarvagn 6. Hydraulcylinder
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Kolvstingen i hydraulcylindern 6 4r fist vid anséttarvagnen 3 (cylindern
sitter i verkligheten intill anséittarvagnen). Nir oljetryck slipps fram till
cylinderns bakre del trycks kolvstingen ut ur cylindern och for ansittarvagnen
med sig framat. Tack vare rullkedjans infdstning kommer vagnen 4 att samtidigt
forflytta sig relativt ansittarvagnen 3. Ansittararmens vig blir ddrigenom unge -

far dubbelt sd lang som anséttarvagnens, se bild 16, och dess hastighet dubbelt

sd hoég.

. )

Bild 16, Anséittaren i framre vandlaget
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412, Servosystem fd6r magasin, hiss och anséttare

Som redan ndmnts sker laddning av kanonen automatiskt, Ett servosystem,
uppbyggt av hydraulkomponenter (cylindrar, ventiler, ror och slangar) och elek-
triska komponenter (elektromagneter, mikrostréomstillare, m, m.) samt linksy-
stem och hivarmar, svarar for att en patron frdn 6nskat magasin transporteras
till kanonens patronlidge. Bild 17 visar schematiskt de hydrauliska komponenterna
och elektromagneterna., Oljetrycket tas fridn vagnens centrala hydraulsystem, se
bild 5, kap. 5.

Ansittarkoly

=t z 1=

l

Treviigsventil

Fran tryckackumulatar

Till tank

Bild 17, Hydraulschema

Oljetrycket verkar stiandigt pa ena sidan (kolvstdngssidan) av kolven i
samtliga hydraulcylindrar, Det blir endast en del av kolvens yta som utsitts for
detta tryck, Nar ventilen sléapper fram oljetrycket till kolvens andra sida, verkar
detta pa hela kolvytan, varfér det forut namnda trycket dvervinns och ett arbete

utférs (tvidrmatning, hissning, ansittning).
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S4 snart kolven utfort sitt arbetsslag stdlls ventilen om si att oljan
som verkar pa hela kolvytan strémmar ut i den tryckldsa returledningen., Det
standigt verkande oljetrycket p& den mindre kolvytan dterfér dé omedelbart
kolven och dirmed tvirmatningsvagnen (hissen, anséttaren) till utgdngsliget.

Laddningsférloppet dr foljande:

Ammunitionsslag (= magasin) bestims och motsvarande tryckknapp pa styr-
donet trycks in ett dgonblick, Elektromagneten A32 eller A33, bild 17, blir
dirvid stromforande och stidller om ventilen si att oljetryck sldpps fram till
tvirmatningskolven. Matarvagnen fér ut en patron pa hissen och pdverkar
samtidigt en mikrostromstéllare, som bryter strommen till elektromagneten,
Ventilen intar sitt ursprungliga lige och matarvagnen aterfors,

Samtidigt som matarvagnen paverkar mikrostromstillaren pdverkar
den ocksd ventilen till hisskolven (den mittre delen av ventilaggregatet i
bild 17). Hissen startar och lyfter upp patronen i slussen, Genom ett ldnk-
system &terférs ventilen av hissens egen rérelse, hissen vénder och gér till-
baka till utgangsliaget.

Under hissens vig neddt pdverkar den via ett lanksystem trevigsven-
tilen fé6r ansattarkolven, Kolven far oljetryck och patronen ansitts, Ansittar-
vagnens roérelse dterfdr ventilen i ratt dgonblick och vagnen gdr tillbaka till
utgdngsliget,

Nir kilen stiéings om den ansatta patronen paverkas indikeringsarmen 13,
bild 18, som i sin tur paverkar mikrostrémstillaren 3, bild 32, Mikrostrom-
stillaren dstadkommer dirvid tvd saker: den bryter stromkretsen for ladd-
ning (ett nytt laddningsférlopp kan inte startas) och den tinder en signallampa
pd styrdonet, se bild 33. Dessa fdrhdllanden rader sa linge kilen &r sténgd,

Laddningsforloppet 4r snabbt och kan inte avbrytas sedan det startats.
Det dr darfér mycket viktigt att laddning inte pdbdrjas fdrrin hela forloppet
kan ske utan hinder., Denna kontroll sker automatiskt genom att mikrostrém-
stillare finns anslutna till de kritiska detaljerna. Stdr nigon sddan detalj i
ett l4ge diar den skulle férhindra laddningens genomférande dr stromkretsen
till elektromagneterna i bild 17 bruten - laddningsférloppet kan inte startas.,
Forutom tidigare nimnda exempel kan foljande situationer nidmnas d& laddnings-
forloppet inte kan startas:

Om en patron redan finns pa hissen

Om hissen inte star i sitt nedre lige

Om handladdning av rdkgranater pagar

Om hydraulisk 6ppning av kilen pagar.
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413, Eldrdr och mekanism

Eldrdret dr lagrat i tv@ bussningsférsedda konsoler, som &r fastsvetsade
direkt i vagnskroppen. Det dr forsett med en krutgasejektor som hjilper till att
suga ut gaserna efter skottlossning, Eldrdrets bakre dnde &dr inskruvat i bakstycket
och 18st med lasskruv.

Kanonens mekanism, dvs. kilen och de anordningar som medverka vid dess

dppning och stingning, finns inneslutna i bakstycket och mandverhuset, se bild 18.

Bild 18, Bakstycke med mekanism

1. Spirr for kuggstang 11. Styrskruv for eldror
2. Klackar for spirr 12, Slapkolv for utkastare
3. Kuggstang 13. Indikeringsarm
4., Kuggsegment 14, Kilstopp
5. Mandverarm 15. Kil
6. Oppningsfjider 16, Stingningsfjader
7. Manodverhus 17. Hylsa med ringfjiderbuffert
8. Manoveraxel 18. Spénnbult
9. Utkastaraxel 19. Laskolv
10, Utkastare 20, Fjader for spérr
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Kilen har vertikal rorelse, den
tillsluter eldroret i sitt nedre &dndlage, se
bild 19. I 6ppet lage ar kilen upphakad av
de tva utkastarna, se bild 20. Av bilderna
framgar dven hur kontaktkolven férs bakat
under inverkan av manéverarmen och

spdnnarmarna innan kilen borjar lyftas.

Mekanismen Sppnas automatiskt

efter varje skott genom inverkan av Opp-

ningsfjddern 6, bild 18, som trycks ihop
under eldrdrets tillbordsgdng efter rekyl.
D& ny patron ansitts for dess hylsfldns
undan utkastarna, kilen blir fri och gar

till stédngt ldge genom inverkan av stang-

ningsfjiddern och den egna tyngden,
Manoverhuset 7, bild 18, ar fast-
skruvat i vagnens mellanvigg och deltar

inte i kanonens rekyler, Bilderna 21 - 25

visar funktionen av mekanismens auto-
matik, Dessa bilder bdr studeras till- Bild 20.
sammans med bild 18, Detaljer som upp-
repas i dessa bilder bibehaller sitt forsta

positionsnummer,

R e e b ] 1 .
‘ﬂ Li.-_rr..__!ﬁ* |

Bild 21,

I bild 21 &r kanonen tillbords och mekanismen stéangd. Kilens lige framgar
av bild 19,
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Bild 22,

21, Manotverhylsa
22, Manoverpall
23. Fjader

Ett skott har skjutits, kanonen har rekylerat och &r i bild 22 pad vag
tillbords. Vid rekylens bdrjan férdes spirren 1 ned av klacken 2 och fjadern 20,
och l8ste kuggstadngen 3 vid bakstycket. Kuggstdngens frimre #nde gled ut ur
mandverhylsan 21 varvid mandverpallen 22 vred sig kring sin upplagring genom
inverkan av fjidern 23. Jiamfor nedre delen i bild 21 och 22, I bild 22 visas hur
mandverpallen griper tag i manéverhylsan, Vid fortsatt tillbordsgang spinns

oppningsfjadern.

Bild 23.

I bild 23 8terstdr endast ca. 10 mm av tillbordsgingen. Sparren 1 har

slagit emot den friamre klacken 2, varvid l8sningen mellan kuggstangen 3 och
bakstycket hiavdes, Den spinda dppningsfjidern 6 trycker kuggstdngen hastight
bakat.
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Dess rorelse 6verfors av kuggsegmentet 4, manéveraxeln 8 och mandver-

armen 5 till kilen 15, som lyfts upp.

Bild 24,
24. Urkopplingsklack
I bild 24 har kuggstdngen 3 natt sitt bakre dndlige dar den hejdats av
ringfjaderbufferten 17. Stingningsfjidern 16 har komprimerats. Mano6verpallens
bakre dnde har fitt kontakt med urkopplingsklacken 24, Diarvid vreds manéver-
pallen sa att dess friamre #nde hindras frin att gripa tag i mandverhylsan nir
kuggstangen 8ter ror sig framét.
Kilen har 6ppnats och paverkade diarvid utkastarna s& att dessa kastade ut

den tomma hylsan. Utkastarna stir nu i ett sddant lige att de hakar upp kilen nir

den ror sig nedat,

Bild 25,
25. Kolvstang
26, Kolv
27, Fjader

I bild 25 har den komprimerade stingningsfjidern 16 fort fram kuggstdngen 3
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Kilen har hakats upp av utkastarna och intar laget enligt bild 20, Meka-
nismen forolir i detta lidge tills ny patron ansitts. Nir s3 sker fors utkastarna
undan, kuggstingen trycks framét och kilen stings. I sitt framre andldge hejdas
kuggstdngen av en hydraulisk dampare. Nir kuggstdngens frimre ande traffar koly-
stdngen 25 fors denna jimte kolven 26 fram4&t, Kolven &r omgiven av olja som
maéste passera genom trdnga spalter mellan kolven och huset, Dampkolvens lige
nar mekanismen &r sténgd framgér av bild 21. Nar kuggstdngen fors bakst (vid
rekyl och kildppning) férs d4ven dampkolven tillbaka av fjadern 27, bild 25, och
intar laget enligt denna bild,

Déamparen méste alltid h8llas fylld med olja. DArfér finns en oljebehallare
monterad under mandverhuset och férbindelsersr mellan beh8llaren och dimpar-

huset. I behdllaren finns en fjider-

belastad kolv som automatiskt

fyller pa olja i huset nir s§ behdvs.

Behéllaren kan i sin tur fyllas p8

fran vagnens hydraulsystem. Kolv-
stangen dr graderad med "max"
och "min'", se bild 26, Beh&llaren

skall vara fylld med s& mycket Bild 26. Behdllare for hydr. dim,arc

olja att min-strecket alltid &4r synligt, . Behillare

medan max-strecket inte bdr komma . Kolv med graderad kolvsta‘ing

1
2
utanfoér behallarens gavel, 3. Anslutning till dimpare
4

. Anslutning frdn hydraulsystem
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414, Hydraulisk kil6ppning

Under skjutning 6ppnas kilen automatiskt genom inverkan av rekyl- och
framforingsrorelser. Fore skjutning, vid plundring, osv. sker kildppningen med

hydraulisk hjilp.

Bild 27. Oppningscylinder

. Mikrostromstillare

. Havarm

1

2

3. Kolvstang
4, Cylinder

5. Konstol

Hydraulcylindern 4 4r lagrad i konsolen b, som &ar fastskruvad i vangs-
kroppen. Kolvstidngen 3 dr ansluten till hdvarmen 2, som kan vrida mantver-
axeln och dirmed dppna kilen niar kanonen &r tillbords.

I viloliage pdverkar kolvstdngens frimre &nde mikrostromstillaren 1,
vars uppgift a4r att férhindra att ett laddningsférlopp paborjas under tiden kilen
dppnas. Sedan kilen tppnats gdr kolvstdngen automatiskt tillbaka till utgangs-
liget och piverkar mikrostrémstillaren sé att laddning kan ske.

Manoverventilen for kil-
dppning ar placerad till vanster
om signalistens styrdon, se
bild 28, Nar kilen skall dppnas

trycks spaken mot ventilhuset.

Bild 23,

1. Manoverventil

2. Styrdon
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415, Rekylhdminrittning

Rekylh&minrattningen har féljande uppgifter:;

1. Att bromsa och stanna upp eldrér och bakstycke nir dessa rekylerar

vid skottlossning.

2. Att féra fram eldror och bakstycke till utgangslidget sedan rekylen

stannats upp.

3. Att astadkomma en mjuk uppbromsning av eldrdr och bakstycke vid

avslutad framfoéring.

Rekylhdminrédtiningen i strv S bestdr av tv8 hydrauliska rekylbromsar med

inbyggda gasframférare,

Bild 29. Rekylbroms med gasframfodrare

1. Kulbult f6r montering i vagn 9.
2. Instillningsratt 10,
3. Ventil f6r gaspafyllning 11,
4, Ventil f6r oljeficka 12,
9. Indikatorpinne fér oljeficka 13.
6. Pafyllningslock fér rekylvitska 14,
7. Expansionscylinder 15,
8. Kolv 16.

Kolvstang

Kulbult f6r montering i bakstycke
Bromscylinder med rekylvitska
Tatningskolv

Oljeficka

Kolv med ventiler

Reglerstang

Gasbehillare med kvivgas

Vid rekyl pressas kolvstdngen 9 med kolven 14 lingre in i bromscylindern

11 (4t vinster i bilden). Kolven har tva ringformade ventiler, varav den yttre

halls stingd under rekylen, Hiarvid tvingas rekylvitskan att passera kolven genom

spdr i cylindervdggen. Motstdndet mot rekylvitskans forbistromning ger en kraft

som bromsar rekylen.
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Spdrens area minskar indt cylindern vilket gor att bromskraften 4r i det
nirmaste konstant under hela rekylen, trots att hastigheten minskas. Kolvens
14 inre ventil dr 6ppen under rekylen och tilldter rekylvitskan att fylla ut
det rum som uppstdr mellan kolvstdngen 9 och reglerstangen 15,

Nir kolvstingen pressas in i cylindern minskar kvivgasens volym,
vilket forstirker den bromsande effekten, Vidare minskar den tillgéngliga
volymen foér rekylvitska i bromscylindern 11 varvid rekylvéitska strommar
dver till expansionscylindern 7 och tridnger undan dess kolv 8.

Sa snart rekylrérelsen stannat pressar den komprimerade kvavgasen
kolvstdngen 9 och dirmed eldrdér och bakstycke framat, Den yttre ventilen
i kolven 14 ar darvid oppen, varfor rekylviatskan passerar kolven utan mot-
stand, Den inre ventilen 4r diremot stdngd, Den rekylvitska som finns
mellan reglerstdng och kolvstdng méste darfor gd forbi kolven genom de spar
som finns i reglerstdngen, Sparen ar s& utformade att en bromsande effekt
erhalls vid slutet av framfoéringsrorelsen.

For att fa effektiv titning mellan rekylvitska och gas skall oljefickan
13 vara fylld med hydraulolja. Indikeringspinnen 5 visar om verksam olja
finns i fickan eller om den i4r tom. Instdllningsratten 2 anvinds vid kontroll
och pafyllning av rekylvitska.

P& insidan av luckorna 11, bild 1, kap. 3, finns skyltar som bl. a,
upptar instruktioner fé6r pafyllning och kontroll av rekylvitska, kvdvgas och

olja for oljefickan,
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416, Avfyrings- och sdkringsinrittningar

Kanonen avfyras pd elekirisk vdg. Strommen tas frin vagnens ordinarie

24-voltssystem. I nedanstdende schema visas principen for stromkretsen,

T_"\"’_"?
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Bild 30. Principschema, avfyring

Vippstromstillare "'Bevipning' pa startpanelen

Relikontakt i prioritetsrela

Sikringsbrytare pa respektive styrdon

Avfyringsknappar pa respektive styrdon

Vippstromstillare pd respektive styrdon. (Vapenviljare)

Kontakt (sluten nir ansittaren star i sitt bakre lige)

Kontaktpunkt (sluten nér kilen ar stdngd)

Kontaktpunkt (sluten nar kilen &r stiangd och vapnet osdkrat)

© 0 =1 O O W N
.

Tandskruv

Av principschemat framgir att bdda styrdonen inte kan vara inkopplade
i stromkretsen samtidigt., Reldkontaktens 2 lage avgodr vilket av styrdonen som
ir inkopplat. Normalt 4r det skyttens styrdon. Foér att chefen skall f& prioritet
erfordras att vippstromstillaren "Riktdon chef' p& startpanelen stills i lige '"Till"
och att chefens gaspedal ar ndgot nedtryckt., Av bild 30 framgdr vidare att vardera
styrdonet har tva avfyringsknappar, se dven bild 33, och att vilken som helst av
dessa kan anvéndas,

Fran styrdonen leds avfyringsstrommen till kanonens bakstycke genom en
isolerad kabel, I bakstycket leds strommen genom de isolerade kontaktstangerna
2 och 4, bild 31, och vidare genom distanskolven 5 och kontaktkolven 6 i kilen till
patronens tdndskruv, I tindskruven finns en trdd som blir glddande di strémmen
passerar, dirmed tinds en krutsats i tindskruven som i sin tur tdnder drivladd-

ningen,
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Bild 31. Inre avfyrings- och s#ékringsinrittning

Distanskolv
Kontaktkolv
Sakringsaxel i kil

1. Elkabel
2. Kontaktstang

3. Sikringsarm med sidkrings-
axel i1 bakstycke

4, Kontaktstang

o =~ O O,
- L)

Spannarmar

Distanskolven 5 trycks av en fjidder mot en kontaktskena i kontaktkolven 6.
Kontaktkolven hélls framfdrd av en fjider med mottrycksskiva.

P& chefens och skyttens styrdon finns vapenviljare., Dessa utgérs av vipp-
stromstédllare med vilka avfyringsstrommen kan ledas till kanonen eller kul-
sprutorna,

P& chefens och skyttens manéverpaneler finns iryckstromstillare for
reservaviyring av kanon, Skall en sd8dan anviindas maste vippstromstallaren
"Reservavfyring" p& startpanelen forst stillas i lage "Till". Reservavfyring skall
endast tillgripas om ndgot avbrott uppstdtt i den ordinarie avfyringskretsen.

Kanonen sékras med ett i stridsrummet centralt placerat sidkringsreglage,
se bild 32. Nir reglaget stdlls om fran ""Osikrad" till ''Sakrad" pdverkar hiv-
armen 4 sdkringsarmen 3, bild 31, varvid den nedre av spidnnarmarna 8 for till-
baka kontaktkolven 6., Dess spets ndr da inte fram till tindskruven i patronen och

avfyringskretsen ar bruten.
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Bild 32. Siakringsreglage

1. Handtag 4, H&varm
2. Dragstinger 5. Kabelstyrning

3. Mikrostromstallare

Kontaktkolven fors bakit dven varje gang kilen skall tppna., D& ar det
mandverarmen som paverkar spinnarmarna sa att kontaktkolvens spets fors in
i kilen.,

Mikrostromstidllaren 3, bild 32, ingdr i den elektriska kretsen for ladd-
ning, Den paverkas av indikeringsarmen 13, bild 18,

P2 chefens och skyttens styrdon finns ytterligare en sdkringsanordning,
sikringsvredet 5, bild 33. Nar detta stir i lage ""Sékr." ar stromkretsen bruten

varfor avfyring inte kan ske med ordinarie avfyringsknappar.

1. Sionallampa ''Laddning Sgr"

2. SM-omkopplare, radio

3, Tryckknapp ''Laddning Sgr" o)
{1

4, Avfyringsknapp e !@4

5. Sékringsvred for avfyring ||§ %

6. Vapenviljare =

7. LAasvred for hojdriktning

8. Avfyringsknapp

9. Tryckknapp ''Laddning Pprj"

10, Avfyringsknapp, inskjutningsvapen
11. Signallampa "Laddning Pprj" Bild 33. Styrdon
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417, Hylsutkastning

Nir ett skott avlossats dppnas kilen automatiskt och hylsan kastas bakat.
Den glider forst pa slussens barskenor 8, bild 34, och fortsétter sedan i hyls-
rénnan 3, som ir monterad pd vagnens bakre vigg. Hylsrdnnan har tva glidskenor
och vid vardera sidan en styrskena. Léngst bak finns en styrskena monterad ovan-

for hylsrinnan. Tomhylsan dr darfér noggrant styrd nér den kastas ut ur vagnen.

@ . G

'I.\mg'm;_;\}xu\w\x\a\ws\x\w\’ F 5

Bild 34. Anordning fér hylsutkastning, sedd ovanifran

1, Lucka for hylsutkastning 9. Dragstdng for automatisk lucképpning
2. Manoverarm med spérr 10, Spéarr
3. Hylsranna 11, Fjadrande arm
4, Manotverarm {or mikrostrom- 12, Hylsa med fldns
Birallane 13, Justerskruv
2 Limksjystens i fueia 14. Vagg till héger kylarrum
6., Lankarm for manuell 6ppning 15. Bakstycke
7. Hus med stangningsfjader 16, Handtag for manuell 6ppning
8. Slussens barskenor

For att hylsan skall kunna komma ut ur vagnen maste luckan 1 dppnas.

Det kan dock i vissa situationer vara oftrdelaktigt om luckan star Sppen for

lange. Den &r darfér férsedd med en automatisk 6ppnings- och stangningsanord-
ning, som h&ller luckan dppen under sd kort tid som mojligt vid varje hylsutkast-
ning,

Den automatiska luckdppningen tillgdr pd foljande sétt:
Niar kanonen rekylerar efter ett skott ror sig slussen och den i slussen fastskruvade
konsolen med hylsan 12 bakdt, Justerskruven 13, som fore rekylens bdrjan lag

an mot konsolen, paverkar via en linksting spirren 10, som frigér dragstdngen 9,
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(Sparren forhindrar att luckan dppnas utifrdn). Vid fortsatt rekyl glider
flinsen pd hylsan 12 upp 6ver armen 11, vars bakre del halls uppfdrd av en
fjader., Nar kanonen gir tillbords drar hylsan med sig dragstangen framat,
varvid lanksystemet 5 dverfdr rorelsen till luckan 1, som Oppnas,

Under kanonens tillbordsgdng spénns en sténgningsfjider i huset 7
och strax innan tillbordsgdngen avslutats trycks armen 11 ned varvid drag-
stdngen 9 blir fri frén hylsan 12, Stingningsfjadern strdvar nu att sténga
luckan, men denna har spirrats i Oppet ldge av en spéarr i friamre &nden av
mandverarmen 2,

Nar hylsan glider ut trycker den ned mandverarmarna 4 och 2, Mandver-
armen 4 paverkar en mikrostrémstillare som héller laddningskretsen bruten
medan hylsan passerar. Nir mandverarmen 2 trycks ned intar luckan ett
beredskapslige och stings direfter nér hela hylsan passerat mandverarmen,

Luckan fér hylsutkastning kan dven 6ppnas f6r hand inifrdn vagnen,

Man anvander d& handtaget 16, som via en std8llina pdverkar linkarmen 6 och
sparren 10, Luckan kan inte 6ppnas utifrn, Stingning f6r hand sker ddremot
utifran p& foljande sitt:

1, Tryck ned luckan ndgot

2. Tryck ned mandverarmen 2 och slapp upp luckan ett stycke

3. Sliapp mandverarmen
4

. Slapp luckan.
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43, Eldledningsutrustning

430, Periskopsikte med uppséattningsdon

For inriktning av kanon och 6vriga fasta vapen anvinder skytten ett peri-

skopsikte., Detta f6ljer vagnens rorelser i sid- och hojdled.

Vagnens tak
H&llare |
Periskopsikte

Hivarm for l8sanordning
Okular
Belysning fér streckplatta

Observationsfonster

Vattenpass

Skottstallningsratt, hodjdled
Skottstdllningsratt, sidled
Uppséatiningsdon n

= O W e =1 O W N
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Bild 35, Periskopsikte med uppsittningsdon

Periskopsiktet 4r lagrat med tva tappar i en hillare, som ir fastskruvad
i vagnen, Siktets okular forstorar 6 gadnger och har ett synfilt pd ca. 190 streck.
En inbyggd slutare bliandar av synféltet i skotttdogonblicket, Observationsfdnstret
har ett synfilt av 735 streck men ger ingen férstoring.

Siktet kan snabbt bytas ut varvid dess 18sning i hdllaren upphéivs med
havarmen 4, Skottstdllningsrattarna 9 och 10 fdrskjuter streckplattan i hojd- resp.
sidled, Rattarna maste dras ut for att kunna vridas. Vattenpasset 8 anvinds vid
skjutning utan optisk riktpunkt. I anslutning till vattenpasset finns en spegel som

underlittar avliisandet.
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Uppséttningsratt
Mutter

Sparrskiva

Grovskala

Finskala

Avliasningslins

Skalbelysning

Kugghjul

© o~ O Uk W N =
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Sparr

Bild 36, Uppséattningsdon

Uppséttningsdonet 4r monterat pd hdllaren 2, bild 35. (Uppsittningsdonet
omfattar de anordningar som erfordras for att stédlla in den rétta vinkeln i hdjd-
led mellan siktlinjen och k&rnlinjen, N&dmnda vinkel kallas uppséttning och den
ir beroende av skjutavstdnd och ammunitionsslag).

Instédllning av uppséttning sker med ratten 1, bild 36. N&r ratten vrids
vrider sig dven skalorna 4 och 5 samt kugghjulet 8. Detta ligger i ingrepp med
en kuggbdge pa siktet, som darfér vrider sig kring lagertapparna,

Grovskalan 4, se dven bild 37,
har fyra olika skalor:

11— 05 5
- i |H’||l|°1 e
1. Streckskala s i u
= = i3 []
2. Avstdndsskala i hm for Slsgr, S R ot
o L—T |.1‘1|1T1|1|l||ni1
3. Avstandsskala i hm for Rokgr
4, Avstdndsskala i hm fér Ksp, Bild 37, Grovskala

For att vrida grovkslan 1 varv erfordras att uppséttningsratten vrids 6
varv,
Finskalan 5, se adven bild 38,

har tva olika skalor:

1. Streckskala 3% 0 1 2 3 ¢ %

T FYTUPII WOT T 1P
i)

2. Avstandsskala for Slpprj m/61, 95— o

||!.l|1lui:||

Finskalan vrider sig med samma

hastighet som uppsétiningsratten.

Bild 38, Finskala
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Vid instillning av uppsittning vrider skytten pd uppséittningsratten tills
beordrat avstdnd pd skalan for beordrat ammunitionsslag kan avlasas mitt for
index pd avlisningslinsen 6, bild 36, Avlisningslinsen férstorar 1,5 génger,

Vid skjutning utan optisk riktpunkt sker instdllning av uppséittning pa
samma sitt som ovan beskrivits, Darefter hojdriktas vagnen tills vatten-
passets bubbla spelar in,

Uppsittningsratten kan vridas totalt 6 varv., Grénsspéarrar férhindrar
ytterligare vridning, I 0-liget (uppséttning = 0) spirras ratten automatiskt
genom att muttern 2 tillter sparren 9 att ldsa spidrrskivan 3, Uppsittnings-
donet skall std i detta sparrade lige nir skottstdllning sker och nér s.k.
stridssikte anviands, Vid 8tergdng fran 0-liget f6rs ratten uppdt varvid spiarren
avligsnas. S& snart ratten vridits ndgot hdller muttern 2 spirren undanférd,

varfér ratten ater kan slidppas ned.
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44, Observationshuv

Observationshuven bestdr av en pansarkupol med tittglas och periskop-
kikare. Den dr monterad pa vagnens tak ovanfdr chefens plats. Hela observa-
tionshuven #4r lagrad i kullager och kan utan begridnsning vridas runt i bdda rikt-
ningar. I kupolen finns en fillbar lucka for vagnschefens in- och urstigning. Den
ldses med ett handtag pd dess undersida.

Riktningen utférs for hand med hjilp av vevar och sjalvhdmmande rikt-
viaxlar, Sidriktningen (kupolens vridning) kan ske med tva olika hastigheter. Ut-
vixlingen viljs med vevhandtaget. Med handtaget i uppfdrt lige erhdlls grovut-
viaxling, Dras handtaget ned erhdlls finutviaxling. Genom att hela observationshuven
vrids runt vid sidriktning kan periskopkikaren anviandas for observationer hori-
sonten runt, Observationshuven kan spirras for sidrikining i ett lige - periskop-
kikaren riktad rakt fram i korriktningen. Periskopkikarens hojdriktning sker med
en vev vars handtag ar fdllbart, Hojdriktfsaltet ligger mellan -15 och +50 grader.

Periskopkikaren dr en utbytbar enhet vars inbyggnad framgdr av nedan-
stdende bild. Kikaren har sex gingers forstoring. Vid héjdriktning 6verférs rorel-
sen fran hdjdriktviaxeln via periskopdrivningen och overfdringslinken till periskop-
kikaren.

Pansarkupolen har sex tittglas av prismatyp. Dessa medger observation

av hela horisonten utan att kupolen behéver vridas.,

Skyddsglas
Skyddshuv

Pansarkupol §

Periskopsikte N

Skalbelysning

Overforingsliank

Periskopdrivning
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Havarm med fidstanordning

Bild 39. Periskopkikarens inbyggnad
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45, Kulsprutelagring

I fraimre delen av vagnens vanstra bandhylla finns plats fér tvd fasta kul-
sprutor, En speciell hylla med fastanordningar for kulsprutor, magasin, bandav-
ledare och manéverreglage d4r monterad i bandhyllan, Kulsprutelagringen skyddas

av en l8sbar pansarhuv, som kan fillas framaét.

450, Fiasten for kulsprutor
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Bild 40, Hylla med fasten for ksp.

1. Framre spirrhus 6., Bakre spiarrhus

2, Havarm for spiarrar 7. Bakre fiste

3. Framre fiste 8. Ldsskruv for slid

4. Justerskruvar 9. Justerskruvar for slid
5. Dragstdng till bakre spirrhus

Varje kulspruta dr forsedd med tva gaffelformade fisten, 3 och 7 bild 40,
Det framre fistet &r nedfdrt i en hodj- och sédnkbar hylsa och spérrat i denna av
en fjaderbelastad spirrkolv i huset 1, Vapnets injustering i hdjdled sker med
justerskruvarna 4. Det bakre fastet &r 1dst vid en i ldngd- och sidled justerbar
slid, Lé&sningen sker med en fjiderbelastad sparrkolv i huset 6. Injustering i
lingd- och sidled sker med justerskruvarna 9 sedan l8sskruvarna 8 lossats,

Kulsprutorna kan med ndgra enkla handgrepp tas bort fran sina lagringar,
Forst m8ste bandavledarna féras undan frin vapnet. Med hidvarmen 2 férs sedan
spirrkolvarna undan varefter vapnet kan lyftas upp. Vid &termontering behover
man endast trycka ned fistena i sina lagringar och aterfora bandavledarna. Kul-
sprutan blir automatiskt spirrad i samma lige som tidigare. Observera att varje

kulspruta ar individuellt injusterad och méste &termonteras pa samma plats,
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451, Magasin

Strv §

Laddningsfereskrift
for magasin till ksp 58

Boria har
Lénkdppning
uppat

Bild 41, Magasin

Till varje kulspruta hor ett magasin vars utseende framgar av bild 41,
Bilden visar dven hur bandad ammunition skall 14ggas ned i magasinet. Den
aterfinns diarfér pd en skylt pd varje magasin,

Varje magasin rymmer 500 bandade patroner. Bandet bestar av plat-
lankar, som ar sammanfogade med trddspiraler till banddelar innehdllande 50
linkar, Banddelarna halls samman av den patron som sitter i skarven. Maga-
sinet 4r indelat i fack dar bandet hinger pd mellanviggarna. Bandledaren fram
till vapnet ar inbyggd i magasinets lock.,

P3 magasinets gavlar finns barhandtag samt gejdrar for magasinets styr-

ning i vapenhyllan, I hyllan finns spiarrar som ldser magasinet i vertikalled.
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452, Hyls- och bandavledare
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Bild 42. Hyls- och bandavledare

1. Magasin, vénster 7. Bandavledare, hoger
2. Ksp, vinster 8. Hallare for 7

3. Hallare for 4 9, Hylsavledare, hoger
4, Bandavledare, vianster 10, Rum f6r tomhylsor

5., Magasin, hoger 11. Hylsavledare, vanster
6. Ksp, hoger 12, Rum f6r tomhylsor

Hylsavledarna dr placerade mitt under vapnen, Tomhylsorna leds ned
till utrymmen under hyllan, som b#r upp vapen och magasin. Nir magasinen
avliagsnats kan dessa utrymmen t0mmas.

Genom bandavledarna férs de tomma banden ut ur vapenlddan. Som redan
antytts kommer bandet under skjutning att delas i banddelar om 50 lédnkar. Dessa
banddelar skjuts ut genom bandavledaren av den nidrmast efterfoljande banddelen
genom inverkan av vapnets matningsrorelser. For att bandet inte skall fastna
m&ste bandavledarna vara noggrant injusterade i férhdllande till vapnens patron-
ledarpldt. Bandavledarna ir darfoér monterade i héllare, som &r instdllbara i

hojdled och féorskjutbara i sidled.

453, Mandverreglage

Kulsprutorna manovreras frin stridsrummet. Fridn mandverarmarna 17,
18 och 19 bild 11, kap. 3, gar vajrar till vapenhyllans mandverreglage,

Med vajern 7, bild 43, sker uppspanningen av kulsprutornas mekanism.
Vajern ar ansluten till en hdvarm i vars ovre &nde en bygel med brytskiva ar

monterad.
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Bild 43, Manodverreglage
6
1
1. Avfyringsvajer 6. Sdkringsvajrar
2, Sidkringsarm 7. Uppspédnningsvajer
3. Elektromagnet for avfyring 8. Handtag pa ksp (f6r uppspénning)
4, Avtryckare pa ksp 9, Cylinderhus med aterféringsfjader
5. Sakringsgafflar

Kring brytskivan ligger en vajer, som via andra brytskivor dr dragen till
handtagen 8 p& de bida kulsprutorna. I vajerns bdda andar finns krokar som om-
sluter handtagen. Krokarna ar fdrsedda med styrningar som léper i de cylindriska
husen 9. Inne i husen finns fjidrar som hjilper till att dterféra uppspénnings-
anordningen efter anvindandet,

Sikringsreglaget pdverkas av vajrarna 6. Vajrarna &r anslutna till ett ok,
som via en dragsting pdverkar sikringsgafflarna 5. Gafflarna forskjuter en sék-
ringskolv i respektive kulspruta. Kulsprutorna sidkras dessutom automatiskt nir
pansarhuven fills upp. Den stingda huven hiller sikringsarmen 2 nedtiryckt. Nar
huven fills upp fjddrar ocksd armen upp varvid mekaniska spdrrar i avfyringsreg-
lagen forhindrar avfyring., Béda sdkringsanordningarna sékrar kulsprutorna for sa-
vil elektrisk som mekanisk avfyring.

Kulsprutorna avfyras normalt pd elektrisk vég frén avfyringsknapparna pa
styrdonen, Elektromagneterna 3 §stadkommer vid avfyring en rorelse som paver-
kar avtryckarna 4, Avfyringsstrommen passerar ett stegreld, som véxelvis kopplar

in en kulspruta i sénder,
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50, Principiell uppbyggnad

Stridsvagnens vapen &r fast lagrade i vagnskroppen, Vid vagnens
inriktning mot ett m8l méste darfdér hela vagnskroppen delta i riktnings-
rdrelserna, Detta innebar att vagnen styrs under kdérning och sidriktas
vid malfattning pa samma sitt,

For styrning och sidriktning &r vagnen utrustad med tva olika sy-
stem, som kan anvindas var for sig eller tillsammans., Det styr- och
riktsystem som i férsta hand anvands vid landsvigskdrning och vid fin-

riktning kallas i det foljande dverlagringssystem, Detta manévreras med

styrdonen och ger en jimn, kontinuerlig styrning, Det andra styr- och

riktsystemet dr det mera ké&nda koppling - bromssystemet, Detta an-

vands i kombination med 6verlagringssystemet vid t,ex., terrangkdrning,
snabb grovriktning eller vid andra tillfdllen dir dverlagringssystemet
ger for stor kurvradie. Aven styrkopplingarna och styrbromsarna
mandvreras med styrdonen, Koppling - bromssystemet kan &ven an-
védndas separat, Mandvreringen sker dd med styrspakar.

Stridsvagnen har individuell fjadring pd de &tta barhjulen. Fjad-
ringen &r av s, k, hydropneumatisk typ, vilket innebdr att olja och gas
anvéands i vagnens fjadringssystem.

Hojdriktning av vagnen tillgdr i princip s&, att olja fran t.ex. de
bakre andbirhjulens fjidringscylindrar pumpas 6ver till de frimre &nd-
bédrhjulens fjadringscylindrar, D&arvid sjunker vagnens bakinde medan
framénden héjs i motsvarande grad., Pumparna som anvénds vid h6jd-
riktningen mandvreras med styrdonens handtag.,

All styrning och riktning som sker med styrdonen erfordrar mycket
liten arbetsinsats av foraren, Endast vid styrning med enbart koppling -
bromssystemet sker mandvrerna manuellt (styrspakar). Med styrdonen
paverkas ventiler och pumpar m, m. som ingdr i hydrauliska servo-

system vilka svarar for erforderligt arbete,
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51. Styrning och sidriktning

510, Overlagringssystemet

\
20 22
]
|8
10
—IF
| -19
21 22
7
Bild 1. Overlagringssystemet
1. Oljetank 12, Overstrémningsventil
2. Oljepump 13. Oljefilter
. 3. Overféringsvixel 14, Strypning och rér till fotbroms
4. Avlastningsventil 15. Oljetrycksmiétare
5. Tryckackumulator 16. Evakueringspump
6. Hydraulvixel 17, Tryckkontakter
7. Styrdon, chef 18. Axel
8. Styrdon, skytt 19, Axel
9. Styrdon, signalist 20, Hoger slutvixel
10. Konisk kuggvixel 21, Vinster slutvixel
11, Oljepump 22, Drivaxlar

Overfoéringsvixeln 3 drivs av kolvmotorn via ett kraftuttag, Pa dver-
féringsvaxeln ar erforderliga pumpar monterade, Dessa jimte hydraul-

véxeln 6 erhaller drivning sd snart kolvmotorn dr startad.
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Oljeférsdrjning

De flesta anordningar i vagnen som erfordrar olja av ett jamnt tryck
matas fran samma oljefdrsdrjningssystem. Detta bestdr av pumpen 2 som
suger olja fran oljetanken 1 och trycker den vidare till tryckackumulatorn 5
samt till alla foérbrukningsstéllen, Avlastningsventilen 4 kédnner av trycket i
tryckackumulatorn, Nir detta ndtt det ldmpliga maximala trycket slipper av-
lastningsventilen oljan fran pumpen tillbaka till oljetanken, Nir si mycket
olja férbrukats att instillt min. -tryck ndtts stiller avlastningsventilen om

sig s& att oljan dter pumpas till forbrukningssidan.

Hydraulvixeln

Hydraulvixeln 6 dr den anordning som utrattar arbetet vid riktning och
styrning med dverlagringssystemet., Den bestadr av tvd huvuddelar:
den drivna delen, som &r sammankopplat med dverfdringsviaxeln, och den
drivande delen, som via den koniska védxeln 10 4r sammankopplad med slut-
vixlarna. Hydraulvixeln mandvreras med niagot av styrdonen 7 - 9, Niar styr-
donet inte pdverkas av foraren stdr det i ett neutralldge, och dirvid 6verfdr
hydraulvidxeln inte ndgon drivkraft, den drivande delen stir stilla,

Kraftoverforingen inne i hydraulvixeln sker med ett antal pumpkolvar
och ett slutet oljesystem, Av skilda anledningar méaste olja dven tillféras
utifrén, se bild 1. Fran det ovan beskrivna oljefdrsérjningssystemet tas
olja till bl.a. hydraulvixelns interna styranordning. Pumpen 11 levererar
olja for bl.a. smorjning och kylning, Detta oljetryck hills vid 6 kp/cm2 av
pverstromningsventilen 12 och kan avldsas pa oljetrycksmitaren 15, som &r
placerad pa signalistens panel, Den uppvarmda kyloljan evakueras med
pumpen 16 och fors via kylare (se bild 5) tillbaka till oljetanken,

Tva tryckkontakter 17 &r anslutna till hydraulvaxeln., Deras uppgift 4r
att tdnda varningslampor om oljetrycket blir f6r hégt., En s8dan varnings-

lampa finns pa samtliga paneler och betecknar ""Styrsystem 6verbelastat',

Sidriktning och styrning

Genom att vrida hela styrdonet paverkar féraren hydraulvixelns interna
styranordning, s& att drivkraft éverférs frdn den drivna till den drivande delen,
Vrider man styrdonet at hdger roterar den drivande delen &t ena hillet, vrider
man 4t vénster sker rotationen i andra riktningen. Gér man en liten vridning
roterar den drivande delen sakta, vrider man styrdonet till ett extra mot-
stand kénns (23°) gdr den drivande delen med full hastighet, Den drivande

delens hastighet &r steglost reglerbar fran stillastdende till full hastighet.
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Drivkraften férdelas av den koniska r:
kuggvixeln 10 till de bdda slutvixlarna.
Axlarna 18 och 19 fir dirvid olika rota- Zuim\N
tionsriktningar, Detta innebir praktiskt A
att den ena slutvixeln ger en s&dan rérelse £
att bandet drivs framt samtidigt som den ——— —___
andra slutvidxeln driver bandet bakAit. l\ O
Resultatet blir att vagnen svinger kring
sin medelpunkt, se bild 2. \:/
Under kdrning har de b&da styrkopp- 0-23°
lingarnas utgdende axlar redan en rotation 5
(i samma riktning). Framdrivningskraften g |
frén motoraggregatet tillférs slutvixlarna
via axlarna 22. Vid styrning fir den ena’
vixeln ett tillskott till sin férutvarande Bild 2, Riktning med éver-
lagringssystemet

rotationshastighet, medan den andra slut-

véxelns hastighet minskar. Banden fir olika

hastighet och tvingar vagnen att svinga,

Viéndradien &r beroende av styrdonets utstyrning, vagnens hastighet

(upp till en viss gréns) och anvind vixel. NedanstSende tabeller visar minsta

mbéjliga véndradie i normal terring vid nigra olika hastigheter,

Korning pd terringvixeln:

Hastighet

2 km/tim
4 "

6 "
10 "

max, km/tim

Vandradie

ca,
ca.
ca,
ca.

ca.

15
25
45
45
45

m

5 8B B B

Koérning pd landsviagsvixeln:

Hastighet Viéndradie
5 km/tim ca, 40 m
10 " ca. 65m
20 " ca, 125 m
30 " ca, 125 m
max, km/tim ca, 125 m
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511, Koppling - bromssystemet

25

Bild 3. Koppling - bromssystemet, fotbroms, m.m,

1. Oljetank 25. Hydraulventiler fér styrbroms
2. Oljepump 26. Hydraulventil med elektromagnet
3. Overfdringsvixel 27, Styrbromsar
4, Avlastningsventil 28. Styrkopplingar
5. Tryckackumulator 29, Hydraulventil med elektromagnet
7. Styrdon, chef 30. Returledning f6r arbetsolja
8. Styrdon, skytt 31. Returledning f6r ldckolja
9. Styrdon, signalist 32, Bromspedaler
23, Styrdonsventil 33. Kdrbromsventil
24. Hydraulventiler for styrkoppl.

Oljeforsorjningssystemet, detaljerna 1 - 5 kénns igen frén bild 1,
I bild 3 4r dessutom anordningarna f6r styrning med koppling - broms-

systemet, inkoppling av styrdon och fotbromsar medtagna.

Styrning med styrdon

Styrkopplingar och styrbromsar &r beskrivna i kap, 3. Har be-
skrivs de anordningar som finns for att frikoppla en styrkoppling och

bromsa en styrbroms, eller m, a.o. utféra styrningsmanovrer.
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Styrningen utférs med ndgot av styrdonen 7 - 9, Nar styrdonet vrids dver-
fors denna rorelse till styrdonsventilen 23, De forsta 23 graderna av vrid-
ningsrérelsen paverkar dock inte styrdonsventilen, da fungerar endast dver-
lagringssystemet. Forst ndr det tidigare ndmnda extra motstandet dvervunnits
och styrdonet vrids ytterligare till maximal utstyrning (30°) slépper styrdons-
ventilen fram ett successivt dkande oljetryck till ventilerna 24 och 23.
Ventilen 24 Sppnar for ett ganska 1agt tryck och slépper darvid fram olja direkt
frén oljefdrsdrjningssystemet till styrkopplingens arbetscylinder, Ventilen 25
erfordrar ett hogre tryck och &ppnar dirfér ndgot senare, Ventilen slédpper
fram det frin styrdonsventilen kommande trycket till styrbromsens arbets-
cylinder. Bromsverkan kan ddrfér regleras med styrdonet.

Vid grovriktning med koppling - broms-

systemet svinger vagnen kring sitt ena band

om styrdonet styrs ut helt (30°). D& bromsas
niamligen det ena bandet helt medan det andra

driver., Overlagringssystemet riktar vagnen

samtidigt, men rikthastigheten fran koppling - | -

bromssystemet d4r sd mycket stdorre att man O IO

kan bortse fran dverlagringssystemets inverkan,

Vid kdrning pd landsvigsvixelns hogre

hastighetsomrade bdr koppling - broms- 23-30"
systemet anvindas med stor forsiktighet efter-
som det jamfdrt med enbart 6verlagringssy-
stemet ger mycket snabba kurséndringar,

Som framgar av bild 3 passerar oljan fran
styrdonsventilen en hydraulventil med elektro- Bild 4. Riktning med kopp-
magnet 26, Nir elektromagneten ar stréomlss ling - bromssystemet
passerar oljan pd enklaste s#tt: olja fran den
hogra delen av styrdonsventilen gar till hégra sidans koppling och broms (vid
styrning 8t héger) och olja fran styrdonsventilens vénstra del gar till vinstra
sidans koppling och broms (vid styrning &t vinster). Nir vixelspaken liggs i
backlige fir elektromagneten strom och stiller om ventilen sd att oljans vig
kastas om, Det innebar att chefen och skytten fir gora "bakvianda' styrnings-
rérelser med styrdonet om de skall kdra bakat, For signalisten, som sitter
viand bak8t och som skall utféra kérning bakat, blir ddremot styrnings-

rdrelserna normala,
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Styrning med styrspakar

Styrspakarna anvédnds som reservstyrinridttning t.ex. vid bogsering eller
korning med enbart gasturbinen. De &r placerade vid skyttens plats. Styrspakar-
na pdverkar styrkopplingar och styrbromsar via mekaniska linksystem,

Eftersom det 4r kolvmotorn som driver bade hydraulvixeln i dverlagrings-
systemet och oljepumparna i koppling-bromssystemet blir bida dessa system
oanvindbara nir kolvmotorn inte gir. For att styrning med styrspakarna d§
ska kunna ske utan stdrningar méaste hydraulvixelns drivande del 18sas., Detta
sker med manotverarmen 10, bild 11, kap., 3. In- och urkoppling av denna
ldsning fir ske endast nir vagnen star stilla,

P34 startpanelen, se bild 9, kap. 3, finns en vippstromstillare 6, Om
denna stdr i lidge "Till" under kdrning med bida motorerna stannar gasturbinen
automatiskt om oljetrycket i kolvmotorn och/eller oljefdrsdrjningssystemet
forsvinner, Det innebédr att vagnen stannar automatiskt om styrférmdgan med
ordinarie styrsystem gar férlorad.

Vill man kdra vagnen vidare med enbart gasturbinen maste vippstrom-
stillaren fillas ned i lige "Fran" innan gasturbinen kan startas., Med vipp-
stromstillaren i detta ldge lyser varningslampan 7 nir hydraulvidxeln inte &ar
ldst. Vid 18sning slocknar lampan och vagnen kan diarefter kéras med gastur-

binen och styras med styrspakarna utan oldgenhet,

Inkoppling av styrdon

Chefens och skyttens styrdon inkopplas hydrauliskt medan signalistens
styrdon inkopplas for hand, Viaxling mellan chefens och skyttens styrdon sker
med hjélp av ventilen 29, Nir dess elektromagnet dr stromlés gér oljan frén
oljefdrsdrjningssystemet genom ventilen och vidare till inkopplingscylindern
fér skyttens styrdon 8., Nir magneten far strom, vilket sker nir strémstillaren
"Riktdon chef" p8 startpanelen stills i lage '"Till" och chefen trycker ned sin
gaspedal, stills ventilen 29 om s§ att oljetrycket gdr till chefens styrdon 7,

Samtidigt gdr oljan frén styrdon 8 ut i returledningen 30,

Fotbroms

Vagnen bromsas under kdrning med nigon av bromspedalerna 32, Varje
man har en pedal men skyttens och signalistens pedaler paverkar samma huvud-
cylinder, Med pedalerna behdver man endast astadkomma ett 14gt tryck som
dppnar kdérbromsventilen 33. Denna slipper da fram olja frén oljeférsoérjnings-
systemet till ventilerna 25 och vidare till styrbromsarnas arbetscylindrar,
Bromsverkan regleras med bromspedalen,

Till bromspedalernas cylindrar sker en automatiskt efterfyllning, som
kompenserar for lickage, Denna olja tas fradn strypningen 14, bild 1, som

dstadkommer att oljan fir ett lampligt matningstryck,
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52, Fjadring och hdjdrikining

38.
39.
40,

41,

Bild 5.

Oljetank

Oljepump

Overforingsvixel
Avlastningsventil
Tryckackumulator
Fjadringscylinder, &ndbdrhjul
Tryckackumulator, adndbarhjul
Tryckackumulator, mellanbirhjul
Fjadringscylinder, mellanbédrhjul
Axialkolvpumpar

Pumpvéixel

Hydrauliskt mantvrerad strom-
stéllare

Sadkerhetsventil

42,
43.

44,
45.
46,

47,
48,
49,

50.
o1,
o2.
53.

Fjadrings- och hdjdriktningssystem

Injektionsventil

Manoverventiler med elektro-
magneter

Avstiangningskranar
Reduceringsventil

Ro6r till rekylbromsens olje-
ficka

Manodverventil, kildppning
Arbetscylinder, kildéppning

Ror till behallare f6r kildam -
pare

Ror till laddningssystemet
Handpump

Oljefilter

Oljekylare
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Aven i fjidrings~- och hojdriktsystemet spelar oljeférsdrjningssy-
stemet, detaljerna 1 - 5 1i bild 5, en viss roll, Bild 5 upptar i férsta hand de
anordningar som anvénds fo6r vagnens fjddring och h6jdriktning, men 4ven
nagra andra komponenter har medtagits fér att illustrera det hydrauliska

sambandet,

Fjadring

Fjadringsanordningen &r lika fér alla dtta barhjulen, Barhjulen &r
monterade pad pendelarmar som ror sig uppit eller ned8t, allt efter ojimn-
heterna i terridngen, Pendelarmarnas rérelser overfors till hydraulkolvar
i cylindrarna 34 och 37, I tryckackumulatorerna 35 och 36 finns kvidvgas i
ungefdr halva utrymmet, Mellan hydraulkolvarna och kvivgasen finns olja.
Kvivgas och olja skiljs a4t av en tédtningskolv. Bild 6 visar fjadringsanord-
ningens princip.

N&r barhjulet gdr upp pa ett

hinder trycks kolven lédngre in i cylin-

dern, oljetrycket hojs och tdtnings-

kolven i tryckackumulatorn kompri-

merar kvivgasen., NAar biarhjulet gar
ned fran hindret gdr hydraulkolven
tillbaka, oljetrycket sjunker och kvav- Bild 6, Fjadringsanordning
gasen expanderar,

I de fyra mellanbidrhjulens fjadringssystem &4r oljemingden konstant.
Tilloppsroret dr avstingt med en kran. I dndbérhjulens fjidringsanordning

ar forhallandet annorlunda eftersom héjdriktning skall kunna ske,

Hojdrikining

Ho6jdriktning sker genom att styrdonets handtag vrids. Fran styr-
donet utgdr d8 elektriska signaler till tvd axialkolvpumpar 38, bild 5.
Dessa dr monterade pd pumpvixeln 39, som drivs fran éverfdrings-
véxeln 3. Nir axialkolvpumparnas styrorgan nas av signaler frin styrdonet
bbdrjar axialkolvpumparna pumpa olja. Skall vagnen eleveras pumpas olja
fran de bakre dndbérhjulens cylindrar till de framre dndbirhjulens. Hydrail-
kolvarna i de bakre cylindrarna tringer d& lédngre in, varvid vagnens bak-
dnde sjunker. I de framre cylindrarna trycks kolvarna ut lika 1l8ngt och
vagnens framinde hodjs. Skall vagnen dumpas pumpas oljan i motsatt riktning,

Den anordning i styrdonet som ger de elektriska signalerna kallas
elgon., Aven i de fyra &ndbirhjulens pendelaxlar finns elgoner. Vid héjd-
riktning "svarar' dessa med signaler till axialkolvpumparnas styrorgan s
att riktningsrodrelsen avstannar nédr vagnen intagit det lige som motsvarar

styrdonshandtagets vridning,
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Styrdom

Vagnskroppen

horisontell
Nolilsge
Utstyrnin,
medrs ™

fasta vapen dumpas
Utstyrning )
. moturs

00Oy

Bild 7. Hbjdriktning

Elgonerna erfordrar en 400-periodig vixelstrdm av 115 volts spénning,
Den omformare som omvandlar vagnens 24 volt likstrém startas av en hy-
drauliskt manoévrerad stromstiallare 40, bild 5, Denna ar ansluten till olje-
forsdrjningssystemet och slir till forst nar lampligt arbetstryck har upp-
ndtts, Stromstillaren pdverkar ocksd bl.a. varningslampan "Servooljetryck"
pa signalistens manoverpanel,

Samtliga dndbérhjul kan under kérning i terréng utsittas for mycket
hidftiga fjadringsrorelser. Deras tryckackumulatorer 35 dr diarfér férsedda
med ventiler som démpar den héftiga oljestét som dirvid uppstdr. Trycket
i rorledningarna kan dock under korta dgonblick bli mycket hégt, For att
sddana tryckstétar inte skall bli olimpligt stora &r rérledningarna anslutna
till en sidkerhetsventil 41, som sldpper ut en del olja i oljetanken 1 om
trycket blir f6r h6gt, Dampventilerna 4r kylda med olja. Det 4r 6verskotts-
oljan fran oljeférsorjningssystemet som pd sin vag tillbaka till oljetanken

far passera didmpventilerna.
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Frigdngshojd

Den olja som vid tryckstotar forsvinner genom sikerhetsventilen 41 maste
ersittas om vagnens frigdngshojd ska kunna héllas ofdrdndrad. De fyra birhjuls-
elgonerna som ''svarar' vid hdjdriktning reagerar dven om frigingshéjden férandras.
D3 gar signaler till injektionsventilen 42, som svarar for att olja fylls p8 dar det be-
hévs. Den frin bérjan bestdmda frig&ngshdjden bibehills sdledes automatiskt,

P4 signalistens manoverpanel finns en vippstromstillare med vilken frigdngs-
hojden kan sidnkas. Trycker signalisten vippstromstillaren nedat bryts vissa sig-
naler till injektionsventilen, som dédrvid slidpper ut olja frén &ndbirhjulen i retur-
ledningen och forhindrar att ny olja fylls pd. Vagnen sjunker dd sd mycket som de
mittre biarhjulens fjadring tilldter. Vippstromstillaren gdr automatiskt tillbaka s&
snart den sldpps. Signalisten méaste darfér halla i stromstillaren under hela den tid

man vill ha den liagre frigdngshoéjden,

Bortkoppling av &dndbérhjul

Skulle ndgot &ndbérhjul (eller bAda p8 samma sida) bli skadat kan detta
(dessa) kopplas bort ur hojdriktsystemet, Detta sker med ett omkopplingsvred som
dr placerat pd framre gaveln av kopplingscentralen C11, se bild 8, Vredet pdverkar
dels kretsarna for elgonsignaler, dels elektromagneterna pd mandéverventilerna 43,

bild 5. Omkopplingsvredet kan stdllas i sju olika lagen med f6ljande resultat:

Lage 1: Vinster fram- och bakhjul

bortkopplade
L&age 2: Vénster bakhjul bortkopplat
Lage 3: Vinster framhjul bortkopplat
Lage 4: Samtliga hjul inkopplade
Lage 5: Hoger framhjul bortkopplat
Lige 6: Héger bakhjul bortkopplat Wokes
Lige 7: Hoger fram- och bakhjul . e

bortkopplade

H

Bild 8.
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Bortkoppling av ett hjul innebdr att elektromagneten till aktuell mandver-
ventil blir strémlés varvid mandverventilen hydrauliskt pdverkar en avsting-
ningsventil pa axialkolvpumpen. Dérvid blir férbindelsen mellan axialkolv-
pumpen och hjulet ifrdga avbruten., Hjulet kommer d& endast att fjidra p&
samma sétt som de mittre barhjulen, men kan inte medverka vid hdjdriktning.

Hojdriktsystemet fungerar &dven nér ett eller tvd hjul ar bortkopplade

men rikthastighet och riktfalt minskar.,
Ovrigt

Frén oljeférsdrjningssystemet matas fram olja dven till féljande anord-
ningar:

ventilen 45, Med hjilp av kranarna kan olja pafyllas till samtliga barhjuls
fjadringscylindrar,

W - - o GR D e D 0 D D m— ow Cm D e am o ae G e e
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till detta.
Med handpumpen 51 kan ovanstiende mandvrer utféras nir oljefdrsdrj-

ningssystemet ar trycklost,



AB Bofors

Stridsvagn S11 - 20

VK 105 S 60

6. Handhavande

Beskrivning Del 1

Reg.

63 52-36
2.1.1964
10.5.1966



Reg. 63 52 - 36

AB BOFORS 23.11.65
Innehdll

60. SR on e s o6 o ST B R e o . BWE 51« W SN » GEGEGYS NG §la 3
600, Start av kolvmotor (separatkdrning)...ccsvennsas 3

601. Start av gasturbin (separatkdrning) «ceeeeeveaes. 4

602, Start av kolvmotor och gasturbin (samkdrning)... 5

61. Kérning.....oeveeneenen SHe SN SHe SNG SEe o= B 5= 4 & sNe s eEe - 7
610. Igangsittning......... Ceeerecasesanaaaas 7

611, VAxXling.isecevsassessse 8 SWEE SRl Eees HiEEe e 7

612, Styrning ...ceeeeeceaens e Sxe o5 &1e o SHele s oEe oxe = - 7

613. Bromsning.....csoee.e cesetecasensenas 8

614. HOjdriktning under kdrning.......ccccceeeeeaan. . 8

615. Kontroller under kérning...cceeeecacacssccssss 8

616. Hur vagnen och motorerna stannas.....ceeeeeess 8

62, Riktning...ccacaeen. .. 9
63. Laddning, avfyring och plundring ...ccevceeeeen eseees 10
630. Laddning av magasiN...cecee.e P a

631. Laddning av kanon ....... Cesesescaasenseanean oo 11

632. Aviyring.iiescesosssvisees siesive ¢ waee Laes oe 12

633. Plundring av kanoN....cceceeescesscssanssasascss 12

634. Plundring av magasin .ccsvescecceccscesoscaseess 12

64. Kontroll och pafyllning av KVAVZAS vvvvecssasssssccanass 13



63 52-36
20,8.64  AB BOFORS -3 -

60, Start

600, Start av kolvmotor (separatkdrning)

1, Se till att mandverarmarna for frihjulen i samlingsvéxellddan stdr i sina

nedre ligen, (frihjulen oldsta). (Skytten).

2. Se till att mandverarmen fér hydraulvixelns 18sning stdr i sitt nedre lige
(oldst). (Skytten),

3. Still viaxelspaken i mittenldget (neutralldget). (Chefen eller skytten).
4, Still huvudfrinskiljaren i lage "Till", (Signalisten),

Kontrollera:
A. Batterispianningen, (Signalisten),

B. Att endast varningslampan ''Servooljetryck' lyser. (Signalisten).

5. Stall stromstallaren "Kolvmotor' pi startpanelen i lige ""Till", (Chefen
eller skytten).

Kontrollera:

A, Att felindikeringslamporna '"Kolvmotor' och "Terringvixelldda"
lyser. (Chefen eller skytten),

B. Att temperaturmitarna "Kylvattentemp,'" och "Oljetemperatur" for
kolvmotor samt "Hydraulvixelldda' gdr utslag. (Signalisten),

C, Att amperemetern ""Batteriladdning' goér utslag &t vénster. (Signalisten),

6. Starta kolvmotorn genom att trycka in startknappen, Obs}, Motorn startar

inte férrin ett visst oljetryck uppndtts varfér startknappen méste hillas

intryckt ndgon sekund, (Chefen eller skytten),

7. Kontrollera omedelbart efter start:

A. Att felindikeringslamporna "Kolvmotor' och "Terringvixelldda"
slocknar. (Chefen eller skytten),
Att varningslampan ""Servooljetryck’ slocknar. (Signalisten),

Att ampéremetern "Batteriladdning' gbér utslag 8t héger. (Signalisten).
Att voltmetern "115V, 400 Hz' visar 115V, (Signalisten),

Att flikten f6r motorrumsventilation ar i drift, (Skytten),

H YO0 W

Att oljetryckmanometrarna vid tomgéang visar for kolvmotor min, 0,7
kp/cmz, f6r hydraulvédxelldda min, 4,0 kip/(::m2 och for terridngvixel-

ldda min, 7,0 kp/cmz., (Signalisten),
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601, Start av gasturbin (separatkdrning)

Se till att mandverarmarna fér frihjulen isamlingsvixellddan stdr i sina

nedre lagen, (frihjulen oldsta). (Skytten).

Stdll manéverarmen for hydraulvixelns 18sning i sitt dvre lige (18st).
(Skytten),

Stall viaxelspaken i mittenliaget (neutralldget). (Chefen eller skytten).

Still shuntventilen f6r den frén gasturbinen drivna kugghjulspumpen i

lage ""Oppen',
St4ll huvudfrénskiljaren i lage "Till", (Signalisten).,

Kontrollera:
A. Batterispianningen, (Signalisten),

B. Att endast varningslampan "Servooljetryck' lyser. (Signalisten),

Stall stromstiallaren "Aut, stopp GT" pa startpanelen i lige "Fran'",
(Chefen eller skytten),

Kontrollera att varningslampan "HV -4 oldst" inte lyser. (Chefen eller
skytten),

Still stréomstillaren "Gasturbin' pd startpanelen i lige '"Till", (Chefen

eller skytten),

Kontrollera:

A, Att felindikeringslamporna ""Gasturbin' och "Terringvixelldda" lyser,
(Chefen eller skytten).

B. Att ampeéremetern "Batteriladdning' gor utslag 4t vinster. (Signalisten),

Tryck in startknappen och hill den intryckt i 5 sekunder, Sedan start-

knappen slédppts borjar startférloppet. (Chefen eller skytten),
Stang shuntventilen enl, pkt. 4 omedelbart efter start,

Kontrollera omedelbart efter start:

A, Att felindikeringslamporna "Gasturbin' och "Terringvixellida"
slocknar, (Chefen eller skytten),

B, Att varningslampan ""Servooljetryck' lyser. (Signalisten),

C. Att amperemetern "Batteriladdning' gér utslag 4t hoger. (Signalisten).

D. Att oljetrycksmanometrarna vid tomgang visar fér gasturbin min,

20 ps i och f6r terrangvixelldda min, 7,0 kp/cmza (Signalisten).
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602, Start av kolvmotor och gasturbin (samkoérning)

Se till att mandverarmarna fér frihjulen i samlingsvixellddan stir i sina

nedre ligen (frihjulen oldsta). (Skytten),

Se till att mandverarmen for hydraulvixelns ldsning stir i sitt nedre lige
(oldst), (Skytten).

Still vaxelspaken i mittenlidget (neutralliget), (Chefen eller skytten),

St&ll shuntventilen f6r den fran gasturbinen drivna smérjoljepumpen i

lage "Oppen'',
Still huvudfrinskiljaren i lage '"Till", (Signalisten),

Kontrollera:
A. Batterispanningen, (Signalisten)

B, Att endast varningslampan "Servooljetryck" lyser. (Signalisten).

Still strdmstiallaren "Aut, stopp GT" pd startpanelen i lage "Till",
(Chefen eller skytten),

Still stromstillaren "Kolvmotor' pi startpanelen i lige "Till". (Chefen

eller skytten),

Kontrollera:
A, Att felindikeringslamporna "Kolvmotor" och "Terringviaxelldda'" lyser,
(Chefen eller skytten),

B. Att temperaturmitarna '"Kylvattentemp, "

och ""Oljetemperatur" fér kolv-
motor samt "Hydraulvixelldda" gor utslag. (Signalisten),
C., Att amperemetern ""Batteriladdning' goér utslag &t vinster, (Signalisten).

Starta kolvmotorn genom att trycka in startknappen. Obs!. Motorn startar
inte forran ett visst oljetryck uppndtts varfér startknappen méste héllas

intryckt ndgon sekund, (Chefen eller skytten).

Kontrollera omedelbart efter start:

A, Att felindikeringslamporna "Kolvmotor' och "Terringvixelldda'
slocknar, (Chefen eller skytten).

B. Att varningslampan ''Servooljetryck' slocknar, (Signalisten).

C. Att ampeéremetern "Batteriladdning" gor utslag at héger. (Signalisten).

D, Att voltmetern "115V, 400 Hz" visar 115V. (Signalisten),
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10.

11.

12.

2

Att flékten f6r motorrumsventilationen &r i drift. (Skytten)

Att oljetryckmanometrarna vid tomgang visar for kolvmotor min 0, 7
kp/em?2, for hyéiraulvéxellﬁda min 4, 0 kp/cm? och f6r terringvixell@da
min 7, 0 kp/cm?. (Signalisten)

Stall strémstillaren ''Gasturbin' pd startpanelen i lige '"Till". (Chefen

eller skytten)

Kontrollera:

A.

Att felindikeringslampan '"Gasturbin' lyser. (Chefen eller skytten)

Tryck in startknappen och hdll den intryckt i 5 sekunder. Sedan startknappen

sldppts borjar startforloppet. (Chefen eller skytten)

Kontrollera omedelbart efter start:

A.
B.

Att felindikeringslampan '"Gasturbin' slocknar. (Chefen eller skytten)

Att ampéremetern ''Batteriladdning' fortfarande gor utslag &t hoger.
(Signalisten)

Att oljetryckmanometrarna vid tomgdng visar f6r gasturbin min 20
p s i och for terriangvixelldda min 7, 0 kp/ecm2, (Signalisten)
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61. Korning

Stdll in sitsen f6r bista korstallning.

Lossa handbromsen.

610. Igangsittnin

1. L&t motorn (motorerna) gd pd tomgang.
P Ligg in den vixel som motsvarar forestdende korférhdllande.
3.  Oka varvtalet pd motorn (motorerna).

611. Vixling

Viaxling skall alltid ske med stillast8ende vagn och med motorn (moto-
rerna) gdende pd tomgdng. Efter vixling fir varvtalet ej 6kas - gaspadrag
ej ske - forrédn efter ca 5 sekunder.

De olika véxlarnas lagen framgir TERRANG

©
av vidst8ende skiss. De bada vixel- FRAM g
spakarna dr sammankopplade och DIREKT Ii
foljs at vid vaxling., Mittenlaget &r ¢
neutrallige. Nar man onskar koéra DIREKT '_La
framit férs skyttens vixelspak BACK @
framat eller chefens spak upp&t. TERRANG

612. Styrning

Under foérutsittning att kolvmotorn &r i drift styrs vagnen med eit av
styrdonen. Nir styrdonef vrids &t héger svinger vagnen &t hdger, vrids styr-
donet &t vinsier svinger vagnen &t vinster. Detta giller vagnschefen och
skytten vid fram8tkérning och signalisten vid kérning bak8t. (Kér chefen eller

skytten bakdt, eller signalisten framét, svéinger vagnen &t vénster vid ut-
styrning at hoger).

Vid kdérning genom kurvor med stora radier goérs utstyrningar upp till
23 grader. Man vrider styrdonet s mycket som behdvs for att vagnens sving-
ningsradie ska anpassas efter vigkurvans radie. Nir vagnen ska kéras genom
kurvor med smé radier méste utstyrningar éver 23 grader utféras. Det mot-
stdnd mot vridning som finns vid 23 graders utstyrning p&minner féraren om
att ett snabbare styrsystem kopplas in om utstyrningen av styrdonet fortsitter.

Né&r vagnen kérs med enbart gasturbinen, eller om oljetryck saknas i
styrsystemet av annan anledning, (varningslampan '"Servooljetryck' lyser),
maéste vagnen styras med styrspakarna. Kom ihdg att hydraulvixeln ddrvid ska

vara last.
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613, Bromsning

Minska varvtalet och utnyttja i f6rsta hand kolvmotorns bromsverkan,
Bromsa med bromspedalen da si erfordras.

Nir vagnen kors med enbart gasturbinen, eller om oljetryck saknas av
annan anledning, (varningslampan "Servooljetryck' lyser) ér fotbromsen satt

ur funktion. Bromsa darvid med handbromsen,

614, Hojdriktning under korning

Tryck in startknappen fér hojdriktning pd signalistens panel. Stall las-
vredet pd styrdonet i lige "Fri'". Hojdrikta vagnen genom att vrida styrdons-
handtaget, Ska vagnen eleveras vrids handtaget medurs (sett fradn vénster),
ska vagnen dumpas vrids handtaget moturs.

Aven om vagnen inte behdver hojdriktas kan det vara lampligt att starta
hojdriktningen ndgon g8ng, sirskilt under kérning i ojdmn terréng. Darvid
Sterstills den ursprungliga frigdngshdjden om denna sankts genom oljeférlust

vid hiftiga fjadringsrorelser hos d&ndbdrhjulen,
615, Kontroller under kérning

Iaktta felindikeringslamporna och varningslamporna, Avlés instrumen-

ten for tryck och temperaturer, Tillse att motorrumsventilationen ar i drift,
1., Minska varvtalet pA motorn (motorerna) till tomgangsvarv,

2. Bromsa med bromspedalen om sa behdvs (med handbromsen om vagnen

kdrs med enbart gasturbinen).
3, L#agg vaxeln i neutrallige nédr vagnen stannat.
4, Dra till handbromsen,

5. Om gasturbinmotorn varit i drift bér den gd nidgon minut pa tomgang innan

den stannas.

6. Stanna gasturbinen genom att stilla stromstsllaren "Gasturbin' pd start-

panelen i lige "Frén',
7. Stanna kolvmotorn genom att trycka in "Stopp' -knappen négra sekunder.

8. Still stromstillaren "Kolvmotor' pi startpanelen i lige "Frén'',

Obs: Detta far inte ske forrin motorn stannat,

9. Stall huvudfrinskiljaren i lige "Frén",
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62. Rikining

Nir riktning ska utforas med i dvrigt stillastdende vagn gors foljande

forberedelser:

1. Starta kolvmotorn och still spaken fér reglerat varvtal i sitt nedre lédge.
Kolvmotorn gir darvid med ca, 2100 varv/min, Man kan &ven hdlla
samma varvtal med gaspedalens hjilp. Varvréiknaren dr placerad fram-
for skytten.

Vixelspaken ska std i neutrallédget,
2. Tryck in startknappen f6r hojdriktning. (Signalisten),
3. Dra till handbromsen, (Skytten),
4, Stall 13svredet pd styrdonet i lige "Fri'". (Chefen eller skytten).

Vagnen dr nu klar f6r omedelbar riktning. Hojdrikining sker genom att
styrdonets handtag vrids, se "Hdjdriktning under kérning". Sidriktning sker
genom att hela styrdonet vrids, se "Styrning', forsta stycket.

Eftersom ingen vixel ar ilagd sker sidrikiningen med enbart éverlag-

ringssystemet dven om styrdonet vrids mer &n 23 grader,
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63. Laddning, avfyring och plundring

630. Laddning av magasin

For att man vid laddning av kanonen ska kunna vilja ammunitionsslag

med laddningsknapparna, miste magasinen laddas enligt nedanstdende tabell,

Omkopplingsvredet pd kopplingslddan 13, bild 2, kap. 4, maste alltid stillas

i det lage som motsvarar aktuellt laddningsalternativ., Olika am-slag far

aldrig anvindas i samma magasin,

Magasin I = vinster magasin, Magasin Il = héger magasin.

T Omkopplingsvredet

stalls i lage

Ladgliltlngs' Magasin I Magasin II
1 Pprj Sgr .
2 Sgr Pprj 2
3 Pprj Pprj .
4 Sgr sSgr 4

Vid laddning ska man alltid bérja fylla schaktet ndrmast hissen och

diarefter fortsatta med schaktet intill,

Laddning tillgadr pd fdljande sitt:

1. Oppna de tva 6vre luckorna pa vagnens bakre viagg.

2. Oppna luckan fér ett schakt,
3. FoOr in en patron i schaktet.

4, Stiang luckan ett dgonblick.

5. Oppna luckan och fortsitt laddningen tills schaktet &ar fylilt.

6, Stang och 1lds luckan.

7. Fortsitt med nidsta schakt.

8. Nar bada magasinen ar fyllda stdlls omkopplingsvredet i ritt lage enligt

tabellen ovan,

9, Stiang de tva pansarluckorna,

Laddning av magasinsdelen fér rékgranater tillgdr pd foljande sitt:

1. Oppna den vinstra pansarluckan,
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2. Oppna den dversta av de luckor som dérvid blir dtkomliga.
3. For in en patron i magasinet,

4, En man ska befinna sig pa signalistens plats och med veven fér tvir-
matning féra undan patronen mot hisschaktet.

5, Aterfor tviArmatningsarmen,

6. Fortsitt pd samma sitt tills magasinsdelen &r fylld.
631. Laddning av kanon

For att automatisk laddning ska kunna genomfdras maéste kolvmotorn

vara startad. Fdrsta patronen laddas pd foljande satt:
1, Se till att kanonen &r sédkrad,

2. Oppna kilen hydrauliskt.

3. Stidll in temperingsanordningen i dnskat l4ge.

4, Tryck in laddningsknappen for onskat am. -slag.

5. Ge akt pa signallampan pd styrdonet, Niar lampan ténds &r patronen an-

satt och kilen sténgd.

Vid féornyad laddning utgar pkt. 1 eftersom kilen 6ppnas automatiskt
efter varje skott,

Laddning med reservknapparna p& signalistens panel far foretas endast
om nigot fel uppstdtt i det ordinarie laddningssystemet, Nar reservknapparna
anviands fungerar inte de automatiska kontrollerna fér laddning. Darfor maste

foljande kontroller vidtas innan laddning sker:
1., Att servooljetrycket &r normalt.
2. Att hissen &r nere,
3, Att kilen a4r Oppen.
Laddning med réokgranater tillgdr pa foljande sitt:
1, Se till att kanonen &ar siakrad,
2. Oppna kilen hydrauliskt,
3. Tryck ned sparrtungan 7, bild 2, kap. 4.
4, Vrid veven for tvirmatning 1 varv,

5. Hissa upp patronen till slussen genom att dra i mandverspaken 7, bild 13
kap. 3. Sliapp spaken nir hissen nitt sitt dversta lige. Hissen gir da ned

och anséittning sker,
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632. Aviyring
Stall stromstillaren ''Bevapning' pi startpanelen i liage '"Till",
Stall vapenviljaren pi styrdonet i lige "Kanon',

Osi#kra kanonen genom att stilla sikringshandtaget i lage ""Osakrad'

och sakringsvredet pd styrdonet i lige "Eld".
Tryck in en av avfyringsknapparna pa styrdonet ett dgonblick.

Avfyring med reservavfyringsknapparna pad chefens och skyttens

paneler fir foretas endast om ndgot fel uppstdtt i det ordinarie avfyrings-

systemet. Vippstromstillaren "Reservavfyring' pd startpanelen méste fore

avfyring stillas i lage "Till",

633. Plundring av kanon
Siakra kanonen,
Oppna luckan fér hylsutkastning,

Elevera vagnen nagot.

Oppna kilen hydrauliskt, varvid patronen glider bakat och kan féras ut

ur vagnen med ett verktyg., Eleveras vagnen ca. 10 grader glider patronen
ut ur vagnen omedelbart,

Stang kilen genom att fora undan utkastarna med dérfér avsett verktyg.
Stang luckan for hylsutkastning.

634, Plundring av magasin

Oppna den nedre luckan pd vagnens bakre vidgg. D&rvid sétts hissen ur

funktion. Tryckknappslidan for plundring blir 8tkomlig,

Tryck in knappen for det magasin som ska plundras. En patron matas

darvid ut pa hissen,
Lyft ut patronen,
Fortsitt vaxelvis med pkt. 2 och 3 tills magasinet &r tomt.

Stiang luckan,

Anm: Efter avslutad plundring kontrolleras inifrdn vagnen att samtliga

fack i magasinen &r tomma. Kontrollera aven att ingen patron finns pa

hissen, i slussen eller i patronlédget.
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64. Kontroll och pdfyllning av kvidvgas

640. Utrustning och dess handhavande
Frén vagnens samtliga tryckackumulatorer (9st) ar ror dragna till an-
slutningsnipplar dir kontroll och pafyllning sker. Anslutningsnipplarna ir
samlade pd hydrauloljetanken i stridsrummet.
Vid enbart kontroll av gastryck an-
vidnds en 16s tryckmaétare enligt bild 1. Den
ansluts till en nippel i sdnder sedan nippelns
skyddslock tagits bort.

Skall pafyllning av gas ske anvinds

gaspafyllningsdonet enligt bild 2. Det in-

kopplas mellan en kvivgasbehdllare och

anslutningsnipplarna.

/ 2 3 4 ;. Bild 1. Tryckmitare

[f/.n” ! & LA
1

L]

N H
\\ 3

Bild 2. Gaspafyllningsdon

Slang till kvivgasbehdllare

Skyddsram

Kontrollmanometer

Manometer (visar gasbehillarens tryck)
Manometer (visar reducerat tryck)
Instdllbar reduceringsventil

Pafyllningsventil

N1 O O W N

Slang till anslutningsnippel
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Gaspifyllningsdonet handhas pa foljande sitt:
1. Anslut slangen 1 till gasbehdllarens ventil.
2. Sting reduceringsventilen och pafyllningsventilen. Obs. Reducerings-
ventilen stidngs nir den vrids motsols.
3. Oppna ventilen pa gasbehillaren och kontrollera pd manometern 4 att

2

tillrackligt tryck finns i behéllaren (min 50 kp/cm*“ om endast tryck-

2 om 4ven gasframfdraren

ackulmulatorerna skall fyllas, min 80 kp/cm
i rekylhdminrittningen skall pafyllas).

4, Anslut slangen 8 till en nippel. Kontrollmanometern 3 visar darvid ra-
dande tryck i aktuell tryckackumulator,

5. Stall in ratt pafyllningstryck med reduceringsventilen 6. Trycket avlises .
pa manometern 5.

6. Oppna pafyllningsventilen 7. Sting den 8ter nir kontrollmanometern 3
visar ritt tryck.

7. Flytta 6ver slangen till ndsta anslutningsnippel.

Till gaspafyllningsdonet hér en skruvnyckel med nyckeltag for alla

aktuella dimensioner.

641, Metod vid kontroll och pafyllning i fjddringssystemet

Det &r alltid tryckackumulatorernas forladdningstryck som skall

kontrolleras. Darfor maste 6ljan témmas fran de tryckackumulatorer som

skall kontrolleras innan maéatning sker.
Tdrladdningstrycket i samtliga tryckackumulatorer skall normalt

kontrolleras en gang varje vecka. Fore kontrollen skall vagnen placeras

pa plant och horisontellt underlag.
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Bild 3. Avstangningskranar

Kran for ingdende tryck till reduceringsventil
Kran for reducerat tryck

Kran for tomning av samtliga tryckackum.
Kran for védnster friamre dndbirhjul V1
Kran for vanster framre mellanbdrhjul V2
Kran for vianster bakre mellanbarhjul V3
Kran for vinster bakre dndbarhjul V4
Manometer visande reducerat tryck
Reduceringsventil

Kran for hoger framre &ndbarhjul H1
Kran for hoger frimre mellanbarhjul H2
Kran for hdoger bakre mellanbidrhjul H3
Kran for hoger bakre &ndbédrhjul H4

Kran for olja till vapendelen

10

11

12
13

14
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642,

dat sig

5téll vagnen i 0° elevation. Lds styrdonet mot hdjdriktning. Stoppa
héjdriktsystemet. Stoppa motorerna.

Oppna kran 3, bild 3.

Oppna kranarna till de biarhjul som skall kontrolleras och 18t oljan
stromma till tank. Kontrollera att all olja témts genom att tillfalligt
stdnga kranen 3. Om manometern s dérvid visar O-tryck ar all olja
t6md.

Kontrollera gastrycket och gér eventuell pafyllning enligt avsnitt 640.
Gastrycket skall vara:

I dandbdrhjul (V1, V4, H1l och H4): 19,0 kp/cm2

I mellanbédrhjul (V2, V3, H2 och H3): 30,5 kp/cm2

Hénsyn till rddande temperatur behdver inte tas.

Stdng kranen 3. Oppna kranarna 1 och 2.

Starta kolvmotorn. Starta hojdriktsystemet. Sting kranarna till and-
bdrhjulen (V1 och V4, H1 och H4) 4, 7, 10 och 13 i bild 3. Avvakta tills
vagnen stabiliserat sig och manometern 8 visar 45 kp/cmz.

Stang kranen 2 och kontrollera att manometern 8 diarvid visar 45 2

2 kp/cm?,

Stdng kranarna till mellanbdrhjulen (V2 och V3, H2 och H3) 5, 6,11 och
12 i bild 3. Stang kranen 1.

Oppna kranen 3.

Metod vid tijmning av olja, som liackt dver till gassidan

Var tredje manad bdr kontrolleras om olja lackt f6rbi kolven och blan-

med gasen i tryckackumulatorn. Detta sker genom att tdmma all gas

varvid ev. olja foljer med.

1.
2.
3.
4,
o

Starta kolvmotorn. Starta ndjdriktsystemet.

Stang kranen 3, bild 3.

Oppna kranarna till samtliga barhjul.

Oppna kranarna 1 och 2 bild 3.

Slapp ut all gas fran tryckackumumulatorerna genom anslutnings-
nipplarna i stridsrummet. Fénga upp eventuellt medféljande olja i ett
lampligt karl.

Aterfyll systemet enligt avsnitt 641,
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643.  Metod vid kontroll och péfyllning av tryckackumulatorn i oljefdr-

—— e S W e e =

Forladdningstrycket bér kontrolleras en gdng varje vecka i samband
med kontroll av fjaidringssystemet.

1. Stoppa hdjdriktsystemet. Stoppa motorerna. Vinta tills oljetrycket
sjunkit till O (manometern pa oljetanken).
2. Kontrollera och gor ev. pafyllning enligt avsnitt 640. Gastrycket skall

vara 395 kp/cmz. Hénsyn till ridande temperatur behdver inte tas.
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KONTROLLER
Vid niva&kontroll skall-vagnen std i HORISONTAL AGE.
Fyll pd olja vid behov.
Utifrén
Kantrollstdlle Smorjmedel Anm.

8. Oljetank for venti-|Esso Univis J58 Kontrollera oljenivén.
lationsfléktens Mitstickan nls genom att
drivning pluggen framfdr hdgra mo-

torluckan tas bort.

9., Hydrodynamisk Mobil Fluid 200 Kontrollera oljenivén.

vixelldda

10. Oljetank for kyl-

fliktarnas drivning

11. Oljesystem for
transmissions-
gruppen

Esso Univis J58

Mobil Fluid 200

Matstickan nds genom att
pluggen mérkt "DRH" pd hog-
ra motorluckan tas bort.
Med fram-back- och terréng-
vixeln i neutralldge star-
tas kolvmotorn. L&t motorn
g8 i 2 min. med sd& hogt
varvtal att vixellddans
hydrayltryck blir 6 - 7
kp/em“. Kontrollera oljeni-
v&n med BIBEHALLET VARVTAL
p& motorn.

Kontrollera oljenivén.
Mdtstickan nds genom att
pluggen mdrkt "F-TANK" pé
hégra motorluckan tas bort.

Kontrollera oljenivén.
M#tstickan nds genom att
pluggen miarkt "FBTV" ph
vdanstra motorluckan tas
bort. Med fram-back- och
terringvixeln i neutrallége
startas kolvmotorn. LAt mo-
torn g 1 2 min. med c:a
1000 r/min. Kontrollera ol-
jenivAn med BIBEHALLET VARV-
TAL p4 motorn.
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Kontrollstdlle Smdrjmedel Anm,
12, Gasturbin Mobil Fluid 200 Kontrollera oljenivén.
: vidotemp. ned till | Mststickan nds genom att
-20°C Mobil Fluid plugeen markt "502-10MA" {1
200. o vinstra motorluckan tas
vid tempo+10 C ned bort.PAfyllningsriret néds
till -40°C Mobil genom att pluggen midrkt
Fluid 62. "502-10MA PAFYLLN.® tas bory.
13. Kolvmotor Motorolja DS 10W/20| Kontrollera oljenivén.
Motorolja DS 20W/30| Matstickan nds genom att
plugecen midrkt "K60" p& hog-
ra motorluckan tas bort.
Om behovet av pdfylld olja
dverstiger 4 1. skall olja
av samma midrke sum forut
anvints i vdxeln anviéndas.
14. Rekylbroms Rekylvdtska 415 Kontrollera vidtskenivan,
vilket kan ske sedan luckor-
na mellan kylargallren &pp~
nats. Se vidare skylttexten
p& undersidan av vinster
lucka,
15. Rekylbromsens Esso Univis J58 Se anm. enl, punkt 14.
oljeficka
31, Kylfldktvidxlar Mobil Fluid 200 Kontrollera oljenivén.

bort.

En midtsticka f3r vardera
vixeln. Mitstickan nds ge-
nom att den yttre pluggen
pd resp. kylargaller tas

0800807
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Fridn motorrum

Kontrollstalle

Smorjmedel

Anm,

20. Konisk vidxel
styrning

21, Slutvéxlar

24, idellanvédxel

26, Overforingsviaxel

Mobil Fluid 200

Transmissionsoljao

MP80 ned till -10°C
Mobil F%uid 200 un-
der -10 C-

Essc Univis J58

Esso Univis J58

Kontrollera oljenivan

x)

Kontrollera oljenivan fdre
korning. Ett pidfyllningshél
med plugg och mdtsticka pl
vardera vixeln, Om oljenivi
ligger under mitstickans
nedre mirke, 18t d& wvixelm
svalna och sedan kdras med
ldégre ingéngsvar{ en kort

jenivén,

Om oljenivdn fortfarande &r
under métstickans nedre mir
ke uttages oljesilen for
kontroll och rengdring och:
0ljemingden métes.

Kontrollera oljenivén

Kontrollera oljenivdn

stund, Xontrollera &nyo ol-

!

-

Frdn stridsrum

Kontrollstdlle Smdrjmedel Anm,
29. Riktsystem Esso Univis J58 Kontrollera oljenivén,
oljetank
30, Riktsystem Esso Univis J58 Kontrollera oljenivén
punpviaxel

x)

Oljebyte vid: 15 mil

50 mil

100 mil

direfter varje: 1C0 mil
oljemédngd: ca 15 liter

Vid varje oljebyte kontroll och vid behov rengdring av
oljesilen.
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SMIRJINING
Utifrén
Smdrjstédlle Smdrjmedel Anm,
Bandaggregat
1. Drivhjulslagrens Fordonsfett MP En nippel pd varje drivhjuly
tdtningar Totalt tvd nipplar
2. Barhjul Fordonsfett MP Smdrj tills fett trédnger ut
fr&n navets insida.
En nippel p& varje bdarhjuls
navkapsel.Totalt &tta nipp-
lar.
3, Pendelarmar Fordonsfett MP En nippel for varje pendel-
arm. Totalt &tta nipplar.
4, Stsdrullar Fordonsfett MP En nipvel p& varje rulle.
Totalt fyra nipplar
5. Spannhjulsaxelns Fordonsfett MP Tv& nipolar p& varje hus
lagerhus Totalt fyra nipplar
6. Spiannhjulsaxelns Fordonsfett WP En nipoel p& vardera axeln.
tdtningar " Totalt tvA nipplar. Skydds-
pluggar 1 navkapslarna tas
bort fore smdrjning.
7. Snédckskruvens Fordonsfett MP En nipvnel i vardera sﬂéck-
lagringar skruvens dnde., Totalt tva

nipplar. Skyddslocken tas
bort fSre smdrjning.
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Fr&n motorrum

Smdrjstdlle

Smdrjmedel

Anm.,

16. Reglage

17. Kraftuttagets
lager

18. Vattenpump

19. Jvre och nedre
svangningsdampar~
lager.

22, Kardanaxel,styr-
ning

23, Kardanaxel,styr-

Instrumentfett 063
Fordonsfett MP

Fordonsfett MP
Fordonsfett MP
Instrumentfett 063

Instrumnetfett 063

Totalt fyra nipplar
Totalt en nippel

Totalt en nippel
En nippel vid vardera lag-
ret.Totalt tva nipplar

Tofalt tre nipolar

Totalt tre nipplar

27. Eldrsrslagriag

- 28, Mekanism

Instrumentfett 063

Instrumentfett 063

ning
25. Kerdanaxel,kraft- |Instrumentfett 063 Totalt tre nipplar
uttag
Frdn stridsrum
Smérjstdlle Sm3rjmedel Anm.
Kanon

En nipoel p& varje konsol.
Totalt tv& nipplar

Totalt en nippel.
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Smorjmedel

Arméns bendmning

Civil motsvarighet

Motorolja DS 10W/20

Motorolja DS 20W/30

Transmissionsolja MP 80

Rekylvidtska 415

Fordonsfett MP

Instrumentfett 063
Tryckolja 031

Motoreclja SAE 10W
Motorolja SAE 20W

Motorolja SAE 30
For service D@, DM och DS

Mobilube GX80
Shell Spirax 80 E.P.

w8 - 9001 -1

60 vikt % etylenglykol

40 vikt % destillerat vatten

Rostskyddstillsats rdknat pd hel

blandning

2 vikt % trietanolaminfosfat

0,2 vikt % natriummertkaptoben-
zoetiazel

Grént neutralt fdargédmne

Shell Retinax A
Shell Alvania E.P., Grease 2

SKF - 63
Esso Univis J 58

0800807
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- Dagl
Vid lyftn. av motoraggr. r N N

. Fore skjutning

Symboler:
O:Smérjning med fettspruta

D=Kontrol| och ev efterfyllning
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10. Brandsldckning

Vagnens branslickningsutrustning bestdr av ett fast brandslicknings-
system och tvd handbrandslickare. Dena ena handbrandslickaren 4r placerad

pd hdger bandhylla, den andra i stridsrummet.

Bild 1. Fast brandsldckningssystem

Spridar-ramper i motorrummets fraimre del

Mandvercylindrar for spjiall
Spridar-ramp over kolvmotor
Spridar-ramper under motorerna

Trycklufttub i stridsrum

Kolsyretuber

Manévercylinder for 6

o =N O U W N =

Trycklufttub i vagnstak

Det fasta brandslickningssystemet bestir av tvd kolsyretuber som
med slangar och ror star i férbindelse med fem spridarramper i motorrum-
met. Kolsyretuberna ar placerade i hillare pd magasinsluckans insida. De
nds genom den hdgra luckan for ammunitonspafyllning.

Kolsyretuberna utléses med hjilp av tryckluft. En trycklufttub 4r pla-
cerad i stridsrummet mellan op. I och op. II och en annan finnse i vagnstaket.
Den senare kan nds utifrdn sdvil frdn vagnen som frdn marken. Tryckluft-
tuberna ir placerade i yttre tuber fran vilka rér dr dragna till tre mandver-
cylindrar, En manévercylinder kan via ett ok utlésa de bdda kolsyretuberna.

De tva 6vriga dr anslutna till spjill i pldttrummorna fér motorrumsven-

tilation.,
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En utlésningshuv férenar trycklufttuben med den yttre tuben. I ut-
16sningshuven finns en spets som punkterar en bricka i trycklufttuben nir
huven trycks in mot tuberna., Tryckluft rusar diarvid till mandvercylindrarna.
Kolsyretuberna utléses och spjéllen stings. Efter ca. 2 minuter har trycket
sjunkit si att kolvarna i mandvercylindrarna dtergdr under inverkan av retur-
fjadrar.

Utlosningshuven 4r sdkrad mot ofrivillig utlésning med hjilp av en
sédkringspinne. Trycklufttuben i vagnstaket 4r dessutom skyddad med ett

plomberat lock.
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