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Fordringar pd bromsens kylforméga
Landsverk framforde att det bésta botemedlet mot av&rig-

heterna med bromsarna i O-serien, vid kdrning pd Bofors prov-
bana, vore ett effektivare tverlagringssystem. De har tolkat
specifikationens smd radier som enstaka kopplings-bromsstyr-
ningar vid avtagsvigar, gathérn o.d. och ej upprepade broms-
ningar vid rel. hég fart som vid korningarna p& provbanan.

Av bilagan till Landsverks brev av den 23.4.64 framgir att
man ej kan ha hégre hastighet &n c:a 25 km/h vid uppreépade
koppling-bromsstyrningar med nuvarande brcms, som beréknats
kunna klara eén maxutbromsad medeleff. av 2,6 kcal/s.

Bofors meddelade att man idag ej kan rdkna med en bittre
sverlagringsstyrning pd A-serien #n pd O-serien. Dessutom
kommer kanske A-serien att ha c:a 100 hk stbrre motoreffekt.
Vidare hinvisades till protokoll frédn sammantréde i Lands-
krona den 5.4.60 dir en bortkyld effekt av c:a 10 keal/s vid
max varv ansetts vara lﬁmplig och kunna presteras t.o.m. av
den d&8 aktuella enkeluromsen. Detta #r ocksd det virde som
Bofors idag anser liémpligt med hinsyn till kdrningarna pé
provbanan och att vagnhastigheten troligen kommer att okas
t111 e¢sa 50 km/h.

Iaktagelser under provkdrningarna
Av Bofors pépekades:

2.1 Dubbellamellen har nupit fast.
2.2 Dubbellamellen och navets bromsytor har deformerats.

2,3 Navet har spruckit i bromsskivan pad en broms.
2.4 Kanalerna mellan beléggen har tippts igen.

2.5 0jémt brcmsmoment.
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2.6 Stor forslitning (kort livslingd, nersmutsning).
2,7 Hég pedslkraft. (Vagnen kan ej héllas still tillréckligt
lénge vid finriktning direkt efter grevriktning).

Av Landsverk pipekades:

2.8 Bromsen suger delvis in sin egen utblésningsluft och
for stora stoftavlagringar bildas i kulsystemet.

2.9 Overlagringsstyrningen gor att bromsvarvtalet g8r upp
c:a 40r/m vid frikoppling med styrdonet. Detta Skar
effektbelastningzen pd bromsen ndgot.

5. Atgirder

5+ Kyluning

Landsverk visade en skiss med éndrade kylkanaler. Inner-
och ytterskivan hade lika fléktvingar och stdrre hél var upp-
tagna i navet. Hdlen i yttre h&llaren hade gjorts Stﬁfre och
kanterna anpassats efter luftriktningen ur fléktvingarna. For
att f£& n8gon verklig vinst med denna #ndring skulle en motor-
rumsflikt av samma storlek som den nuﬁarande placeras dven
p& viénster sida och trummor férbinda fléktarna med inloppet
pd resp. broms. Vid lufthastigheten 40 m/s genom bromsen fés
luftméngden 1,2 mj/a och kylférmégan beriknas till 3 kcal/s
per broms.

Detta #r endast c:a 1/3 av den Onskviérda kyleffekten enl.
punkt 1. Dessutom kas den erforderliga flikteffekten som re-
dan nu #r c:a 2 keal/s per broms. Denna effekt kan pdverka
kylfdrnigan.

Som en mdjlighet att tka kylfﬁfm&gan némnde Landsverk
Sverging till oljekyld broms. Detta beddmdes som utrymmes-
missigt mycket besviérligt och bekymmer med tétningar och pris
befarades.

Bofors anférde att 18sningen med extra fliékt och kapsling
stdller sig mycket besvérlig i redan tillverkade vagnar, samt
att man pd A-serien eventuellt skall ha en oljekylare framfor
motoraggregatet, som omdjliggdr den skisserade kapslingen.,

3.2 Tastuypning

For att f& stérre sikerhet mot stora slipfdrluster vid
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varm broms onskar Landsverk Ska det axiella spelet i bromsen
med totalt 0,5 mm. Spelet per bromshbeligg tkas frin 0,295 till
0,375 mm och mandverarmsvigen frén 60 till 90 mm (+ 5 mm fér
justering).

Landsverk planerade att utféra dubbellamellen med tre
korta kuggsegment eller klackar for momentupptagninggn eller
att vela den i tvéikomcentriska ringar for att forhindra
krympning. _

Deformationer och sprickbildning i dubbellamell och nav
har péd senare bromsar endast upptrdtt i samband med att dube-
bellamellen nupit fast. Enl. Landsverk.

Skivorna med bromsbeldigg har ocksd krympt, dock max.

0,7 nmm p& ytterdiametern. Detta resulterar endgsf i dkat spel
i kuggfbrbandet tiil bromshéllaren och saknar praktisk betydel
se.

5.3 Steftavlagringar i bromsen

Landsverk Onskar kapsling av luftinloppen bl.a. for att
ej stoftbelingd luft skall komma in i kulsystemet. For att
utréna om stoftavlagringarna endast kommer frin instrdmmande
luft och ej till stor del beror pd lufteirkulation i bromsen,
skall Landsverk kéra prov i bénk med sepurerade in~ och ute
lopp. Effekt och luftméngdsmétningarna i Bofore tyder pd en
viss luftecirkulation i bromsen.

5.4 Aundrad placering av_bromsen

Fér att eliminera varvtalsdkningen frén Sverlagrings-
styrningen skulle bromsen, vid rdgon omkonstruktion av slut-
véixlarna, placeras pd planetbiraren till den inre planetvéxeln
Man skulle d& f& en broms med halva varvtalet och dubbla mo-
mentet mot dem nuvarande, vilket Landsverk anser innebiira

bdttre méjligheter att klara bromsproblemen.

Ténkbara &tgérder i1 resp, vagnar
4.1 O=serien p& kort sikt
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Okning av axiellt spel.
Hagtighetsbegrinsning fér koppling-bromsstyrning.
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- Kapsling sv inlopp och inférande av fliki pd vinster
sida (Bofors &r skeptisk i1l mbjligheten av dessa indringar).
Andring av kansler i broms, Vid reparation av O-seriebromsar
skall kdpan bearbetas och navet bytas ut. .

Hastighetsbegréinsning fér 3 keal/s enl. Landsverks dia=
gram t1ll brev av den 23.4.64.

4.3 Typ A

e op e 12y

Nuvarande bromskonstruktion klarar e} kopplings-broms-

. styrning vid C~seriens Overlagringsstyrning utan restriktioner

Vid typ A £8r ocksd riknas med c¢ia 100 hk atdrre motoreffekd
och max. hastighet 50 km/h. For att studera mijligheterna :ti
Ska kylytor 0.8.v. beghr Landsverk svar pd f6ljJande frigor:

1. Hur stor max., medeleffekt skall kylningen. riknas for?

2. FAdr spelet i bromsen per beligg tkas frdn 0,25-till.
0,5 mm? '

5. Finns méjlighet att oka kylluftmingden genom bromsen?
Hur stor kan denna luftmangd b1i'? A

4, Vilka styrfrekvenser skall bromsen klara av? Hur tol-

kas smd styrradier och ressrvstyrning i specifikationen

Sammanfatining av svirigheterna med nuvarande broms

5.1 Kylkapaciiteten dr endast cia 1/3 av den erforderliga.
kedan den foreslagna Skuingen med iz 19 % fordrar om-
byganad 1 vagn och medfdr starkt Skat effekibehov,

5,2 TVirmespinningar (krympningar och deformationer) i skivor
och nav. Om nypningarna kan undvikas kvarstér risken fir

aprickbildningar vid stora krympningaw.
%.% Oavsikilig bromsning p.g.a. axiell virmeutvidgning. Kan
avhjilpas med okat spel 1 bromsen, vilket medfbr tkad

nandvervig eller - kraft.

Visping av provhall

Landsverk visade sinm nya hall med provbink for komponent-
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prov. Provbinken var utrustad med en likstrdmsmotor péd 180 hk
(momentant 200 hk) och manoverpulpet for kont1nuerlig Varve
tals- (0 - 3000r/m) eller momentstyrning, uttng av effekten
som drivande eller bromsande samt m3jlighet till anslutning

av programgivare av magnetband-, héilremse~ eller kamskivetyp.
Allt av A3mAzs tillverkning (pris c:a 100.C00 kr), Dessutom
fanns en vattenbroms fér max. 1200 hk fréin ena sidan och till-
tagen stor nog for att t.ex. kdra tvd VK 155qvﬁxlaf mot varande

ra.

7. Slutvixlar till VK155

Landsverk sfterlyste utlovat konséruktiopsp:ogram for
dessa, trots att vixlarna redan dr konstruerade.

Betrédffande typprovprogrammet anmérkte Landsverk p& Bofors
onskemdl om kérning med moment motsvarande hela motoreffekten.
Bofors meddelade att detta endast gi&ller specificerade varv-
tal (kopplingen kommer att begrénsa momentet vid ldga varv-
tal). Landsverk &terkommer.

Bofors den 27/5 1964
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Delges: Htm/KK, Bgo/KK3, KEK, KKF, KKZ-1.
Gy1/KKF, Is8/KKz-1. Nad/pp A4¢§422{




