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MOTORUTREDNING FOR STRV S

Hérmed ha vi ndjet bifoga 3 exemplar av motorutredning
reg. nr 4195, utg. 2 av den 23.4.1965.

Vi be Eder returnera tidigare med brev av den 15.4.65
dversdnda 2 exemplar av utgdva 1 samt ett exemplar, utg. 1,
overldmnat till Eder ing. P&hlsson vid bes8k hos oss den

20.4.1965.

Betrdffande den nya utgdvan vill vi pdpeka de forutsidttningar
for kostnaderna i punkt 4 som angivas & sid 10, 11 och 12
betrdffande utnyttjande av nu befintliga O-serieaggregat:

-

Fér motoralternativ MA6 gdller dirvid att 2 st O-serieaggregat
forutsédttes disponibla successivt fr.o.m. 2:a halvdret 1965
for uppbyggnaden av 2 st f8rsSksaggregat enligt tidsplan &
diagram nr 4196 eller 4197 samt f&r prov under hela 1966.
Eftersom samtliga motoralternativ bygger pd MA6 giller samma
férutsédttning dven fér MAT och MA8 Zvensom fdr kombinationer

av dessa.

Mot bakgrunden av KAF:s intresse fdr turbin 553 ha vi rdknat
med att de tvi erforderliga aggregaten skulle kunna stillas
till forfogande for detta Endamdl dven om detta skulle in-
krégkta pd annan verksamhet.

De ytterligare O-serieaggregat, som fdrutsidttes disponibla
f6r MAT och MA8 crfordras forst efter 1966 di trupproven ju
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1. Forutsdtiningar
2. Teknisk uiredning
2.0 Inledning
2.1 Strv S med motoranliggning MAG

2.1.1 Motoranlégming MAS
2.1.2 Vagnen 1 Svrigt
2.1.3 Kérpresgtanda

2.2 8%rv S med motoranliggning MAT s ]
2.2.1 Motoranligeningen
2.2.2 Vagnen i bvrigt R !
2+2.3 Kﬁrprestanda

243 Sirv S med motoraniiggning MAS

2.3,1 Motoranldgeningen

2.3.2 Vagnen i Svrigt
2.3.3 Xérprestanda
2.4 Fdirberedelse f&r inf3rande
2.5 Utvecklingslige for gasturbinen

3. Tidsplan

,. 3+1 Motoranléggning MAG
3.2 " NAT
3.3 " MA8

3.4 FOrberedelse for inférande
4. Kostnader
4.1 Motoranliggming MAG
4.2 " - MAT
4.3 MAS
4.4 Sammandrag, uivecklingskostnad
4.5 Kostnader f8r alternativa program

5. Kommentarer: .

5.1 Motoranliggning MAS
5.2 Motoranléggning MAT
5.3 Motoranliggning MA8
5.4 Ovrigt
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MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFURANDE AV
GASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT FOR STRV S

Regone 41952
4

Datun 23.4.1955

Utgiva 2

Sign..

Nedanstiende utgdr Volvos bidrag till punkter enl. sid. 1 gillande sjilva

motoranliggningen resp. informationer till AB Bofors gillande inbyggneds-

konsekvenser fdr vagnen.
2,1 STRV S MED MOTORANLAGGNING MA6

2.1.1 Notoranliggning MA6

2.1.1.1

2'1.1.2

Definition

Motoranliggning MA6 #r i prinecip lika MAY men

med gasturbin Boeing 502-10MA ersalt av Boeing 553, den
senare med maximieffekton medsidlld till 300/330 ﬁK.

Motoranligeningen har anpassats f8r den zys turbinen (wiryimzs

missigt och med hinsyn till det gtdrre meassirdghetsmomented
hos turbin 553).
Se principskiss, diagram nr 4188

Teknigk beskrivning

Motoranligening MAS avviker frin motoranliiggning A1 cnl.
nedanstdende firteckning. Avvikelserna &r betingade av do
installationgteknigka olikheterna mellan turbin 502-1CHA
ooh 553.

Grupp 1 _Ram_
Viss omkonsiruktion for dndrad turbininfisining, uwirynme

£fér turbinens nedre brinmkammare etc.

Grupp 325 CGasiurbin

LT e

Nya detaljer fdr #ndrad turbininfistning till samlingsvixel,

Grupp 269 _Brénslesystem, gasturbin
Flyttning av spaltfilter, finfilter och matarpump. Andrade

konsoler och dndred xdrdragning.

—— e g e e — -

Grupp 277 _Oljefilier och smario;jgsxsieﬂ,wggsﬁpgﬁinﬂ

mee e e e e ewet ek R dmas e

indrade anordningar f6r oljepdfylining, oljeavtappning,
ol jenivékontroll samt ol jesumpventilation.
indrade anslutningsdetal jer mellan turbin och oljekylare.

Grupp T1_ Samlingsvixel

o
v

Forstarkning av koppling pd gasturbinsiden gamt Endeing f8»

3

annan infieining av turbinen. Férstdrki legring av mellon-

hjul. '
(I 8V-2 befintligt frihjul har f8rutsetis kunna behdllas,
Miste dock bekriftas genom prov.)




MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFURANDE AV Regunr 4195~3

GASTURBIN 553 I MOTORAGCREGAT PUR STRV s | Deium 23.4.65

Utgdva 2

L) e . R
Signuas Godi 0
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Péretirkt centrumaxel. Firstirkt backvixel [sitthirdat

ringhjul, f8rstirkt planetlagring).

Grupp 4. Pumpenhet
Smérre dndringar fOr nya ansiutningsdetal jer.

Grupp 15 Rérsystem
fndred dragning och nya anslutningsdetal jer

L, T ™) — - - - i

e RS PR e L S — v s e et s

Modifierat utfdrande

Grupp 613 _Aveasgystem, gasiurbin

Aggregatmonterad del helt ny.

Lo R Ry Y

Léngd av el.kablar mellan kopplingsbox & turbin och aggre-
gat #ndras liksom event. #dven typ av amnslutningar.

(Konstrueras och tillverkas av AB Bofors).

. 2+1417+3 Prestanda ‘
Berdknat moment frén vinkelvixel (typ VV-11) framgir av
diagram nr 4192 och 4175 vid 300 resp. 330 HK effektuitag
frin gasturbinen.
2.1.2 Vagnen i Svrigt
| Till ledning f8r AB Bofors’ utformning av denna punkt meddelas
51 jande hetriffande majliga”konsekvenser f6r vagnen:
Plugg f8r aviappning av olja fran gésturbinen flytias.
Pluggar fdr ol jepdfyllning resp. ol jenivdkontroll, gasturbin,
miste formodligen flytias. |

Bridnslerdr pd motorrumsvigg vid turbin miste even'tuellt sinkas.




Regony 41954

NOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORMNDE AV |patum 6.4.65

GASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT POR STRV S |yyoiva o

Sieny 5 Godlk 050

Dragning av reglage frén fdrarrum 1ill aggregat liksom lige av

anslutningspunkter pd aggregatet kan bli nigot Andrat.

a !

Dragning av kylvattenrdr frin kylare till aggregat kan bii niroi

dndrad i motorrummet vid turbinen,pdverkande lige och wiformuing

av rérinfdstning till motorrumsvigg.

Lige och form for Oppaningar i vinster sidopansar vintas of Oréndrade

men placering av gingade fdsthdl runt dessa Sppningar kan behdva

indras.

2,2 STRV S MED MOTORANLAGGNING MA7
2.2.1 Motoranliggning MA7

2:2.1.1

2.2.1.2

Definition
Motoranliiggning MA7T ir visentligen av samma utférande som
MA6 men med Hndringar £8r uttag av 400/450 HK turbinefTekt

vid kirning framit sami ir dessutom frsedd med ny backplanet,

Anordning f8r effektbegrinsning pd turbinen vid backkdrning
har inférts.

Se prinoipskise, diagram nr 4189.

Teknisk beskrivning

Samtliga i forteckning under punkt 2.71.1.2 £8r MAG angivna
avvikelser frin MA1 gdller &ven fir MA7 med nedanstiende
$illéng.

Férbdttrad swmdrjning av lager och kugghjul (betingad av
erfarenhet frdn prov med den hdgre effekten).

T R A Y iy

Ny backvixel med avsevirt st8rre 1ivslﬁhgd ersitier tidigare'
for MA6 ndgot forstérkt version av befintligt utfdrande.
Forvitirad smirjning av lager och kugghjul (betingad av
erfarenhet frin prov med den hidgre effekien). ° o

______ geregatet |

Anordning m3jlige¥rande begr. av turbinéff.ivid backksra. har
inférts (prov ken ev. dook visa att effekibegrinening vid
kérning pa backvixel ej erfordras, sisom indike;gts av

utférda berikningarh f
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l MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV Reg.nr 4195-5
-
P

| GASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT FOR STRY § | Latum 23.4.6
I Utgdva 2
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Porbattrud olaekylnln& fdr trnnsmxssaonsgystem och gag-
turbin {eca 20 hk) beddmes erforderlig pd grund av den
higre offekten. '

D& nuvarande kylsystem vattoen-luft icke bedSﬁes kunna be-
lastas ytterligaro bdr midjligheten att inféra exira luft- |

ol jekylare utredas.

-2.2.1.3 Prectanda
Beréknat moment frén vinkelviixel (typ VV-11) framgir av
diagram 4177 och 4176 vid 400 resp. 450 hk effektuttag

frin gasturbinen.

2.2,2 Vagnen i Svrigt
Till ledning f8r AB Bofors  utformning av demna punkt meddelas
6l jande betrdffande m8jliga konsekvenser for vagnen:
Samtliga under punkt 2.1.2 f6r MAG n¥mnda konsekvenser gillex
Hven f8r MAT.
Desgutom tillkommer de dndringar & vagnens reglage, som kan
f8ranledas av anordningen fir effektbegrinsning vid backkérning
samt vidare de &ndringar som kan erfordras f&r erhdllande av den

forvatirade ol jekylningen. \

2.3 STRV § MED MOTORANLAGGNING MA 8 ' \
2.3.1 Motoranligening MA8 | | 3{
C2¢3.1.1 Definition c
Motoranléiggning MAB bestdr liksom MAG och MAT i pr1n01p av
av motoran-dggning MA1 med gasiurbin Boeing 502-10MA ut*
bytt mot Boeing 553 men med helt ny fram—backmterrdngvaxel
med 3 utvixlingar p4 sivil fram som back (ca 2,9:1, 1,0 1
och 1:1). : 1
Gasturbinens maxlmloffekt ir 400/450 hk utan begrannnlng.
Se principskise 4190. ‘\
2,341.2 Teknisk beskrivning : -E
samtliga i fOrteckning under punkt 2.1.1.2 £8r MAG angiﬁ@a

avvikelser fran'MA1 giller dven f¥r MA8 med nedanstlende
tilligg.
Srupp 71 _och 72 Samlingevixel resp._vinkelviixel

e s A mm e e mm Ny b e s L .

Férbdttrad smdrining av iager och kugghjul (betingad av
' {
erfarenhet frin prov med den higre effekten). '
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MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV
Datum 23.4.65

GASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT FUR STRV S TS
. sghva
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Sigd U Godk St

Helt ny typ av 3-vixlat utfdrande typ FBTV~3. Pikinningor
vid vixling under ging visentligi reducerade. Dimensioncras
i mdn av utrymme f6r vixling under fullt moment. Kontroll—
system och oljefilter placerade Atkomliga pd Sversiden.
(Fndast prelimindrd gkisser av vixeln har kunnst ulféras

inom ramen f8r nuvarande utredning).

Grupp 226 _ Reglage f8r motoraggresatet
Nya reglage f8r fram- back~ terringvixeln FBTV-3 (kan ev.
ersiittas av el-kablar samt enkelt tryckknappmandvrerat

elekiromagnetiskt ventilsystem av automotiv typ.)

Grupp 238 _Oligkylere med vattenpump,

Forbéttrad ol jekylning fdr transmissionssystem och aag—
turbin (ca 20 hk) beddmes erforderligt pd grund av dem
h¥gre effekten. |

D4 nuvarande kylsystem vatten-luft icke bedSmes kunna bo-
lastas ytterligare bdr m&jligheten att infbra extra luft

ol jekylare utredas.

2+3.1.3 Prestanda .
 Berdknat moment frin vinkelvixel (typ VV-11) framgSr av
diagram nr 4193 och 4194 vid 400 resp. 450 hk effekiutiag

frin gasturbinen. .

2.3.2 Vagnen i Svrigt
' Till ledning £8r AB Bofors” utformning av demna punkt meddelas '
att inga ytterligare konsekvenser utﬁ?er-vad som sagts under
punkt 2.1.2 betrdffande MAG samt punkt 2.2.2 for MAT firutses
av AB Volvo f8xr MA8, frutom vad mom betingas av det 3~-vixlade ut-
faréndets inverkan pd uiformningen av vagnens reglage. |

- 244 TURBEREDELSER FUR INPURANDE
Overging frdn MA1 till MA6 resp. MA7 eller MAS kan underlittas
och plekyndas genom att pd ett rélativt tidigt stadium prova ooh senape:
infdra vissa Hndringar i lSpande produktion av MA1.

2.4.1 Motoranldggning MAG
Pl jande férteckning tager hinsyn till ndgra av de mera vigentliga
dndringar som angivits under punkt 2.1.1.2 £8r MAS. '
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MOTORUTRFDNING BRTRAFFANDE INFHRANDE AV feg.nr G105

GASTURBIN 553 I MOTORAGGRFCAT PR STRV § |Datwm 23.4.65

Utghva &

lSign ﬁfaﬁ;?Godk 4

2.4.2

OGrupp 1 Ram

Framtagning och hillfasthetsproming av modifierad ram.

Grapp 325 _Gasturbin
Framtagning och provning av detal jer fdr nya upphingnings-
principen.

Provas pd gasturbin 502-10MA i O-serieaggregat.

Grupp 71 Samlingsyixel )
Erforderlig modifiering av ingdende axel pi turbinsidan.

indring av pamlingsviixelhus £5r annan infistningsprineip (kan ev.
utfdras retroaktivi Hven 4 befintliga detaljer),.

Prov med kraftigare mellanhjulslagring i C-serieaggregat.
Iventuellt inférande i serien erfordrar ingen #ndring pd huset,
nya lager kan didrfdr inf8ras Hven pi férdiga'véxlar s& snard

typen utprovats.

v e et e s wmm

Framtagning och provning av férstirkt pinjongaxel.
Kan infdras i befintliga vixlar utan byte eller #Zndring av

andra detaljer.

Grupp [3_ Frem-back-terringvixel
Framtagning och provning av fdrstirkt centrumaxel.

Kan inforas 1 befintliga vixlar utan byte eller Hndring av
andra detal jer.

Framtagning och prowming av sitthirdat ringhjul och fdrstirvict
planethjulslagring f8r backvixel.

Kan inf8ras i1 befintliga vixlar FBTV-2 utan byte eller dndring

av andra detal jer.

Motoranliggning MAT
UtSver fOrberedelser angivna under punkt 2.4.1 f£ér MA6 kan hir
y¥terligare ftrberedelser vidtagas enligt &l jande.

Grupp J3_ Fram-back-terringvixel

Provning av ny backplanet (befintligt experimentutférande) i bink
och dven 1 modifierat O-serieaggregat med FBTV-2.

Kan inf8ras i befintliga FBTV-2 vid samtidigt byte av gavel och
lamelltrumma till nigot modifierat utfdrande.

Anm.: BEv. kan denna backplanet infdras redan pd MAb.
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\ MOTORUTRFDNING BETRAFFANDE INPORANDE AV -
| Datum 23.4.65

| GASTURBIN 553 T MOTORAGGREGAT FUR STRV S i piva D

ign A Godx A

2:4.3 YMotoranliggning MA8
Férutom frberedelser angivma under punkt 2.4.1 £6r MAG ir det
visentligt att man i samband med konstrukiion f8r MAS eller
MAT reserverar erforderligi utrymme for eventuell eenare in-
bygenad av FBIV-3.
For att m8jliggéra detta erfordras uppgéréndet av konstruktiong~
utligg samt bhillfasthetsberfkning av £3r dimensioneringen visent=
liga element i FBTV-3., Viktigt med hinsyn till genom denna vixel
méjliga f8rbidttringar betr. prestanda, brinslefdrbrukning etec.

2.5 UTVECKLINGSLAGE FOR BORING GASTURBIN 553
2.5.1 Allméint ‘

Turbin 553 utgdr en automotiv version av Boeings helikopteriturbin
550, vilken senare nu undergédr typprovning f8r "U S Navy".
Fn grundversion av 553 (industriversion) har provats i bink
sedan oktober 1964. Resultatet &r enl. Boeing mycket gott.
Baserat pd atirappstudier hos Volvo 4r nu en f3r MAS spéciellf
anpassad version under slutkonsiruktion. Vidare har turbinen
f8rsetts med automatisk avtappningsventil f¥r stdrre marginal
med hinsyn +till "pumpning". Komplett tekniskt underlag fér -
installation beriknas klart 1.6.1965.
Turbinens drivenhet &r enligt uppgift frén Boeing dimensionerad
att tdla de stétbelastningar Volvo beriknat fir vixling under

fullt moment vid 3-viixlad fram-back-terringvixel.

2.5.2 Prov hos Boeing

Detal jer av insugnings~ och avgassystem delvis av 502 utférande’
har s#nts till Boeing dér prov padgdr bl.a. beirdffande:

Insugningsftrluster

Pumpningskinslighet

Ejektorverkan

Vidare pigir prov betriffande:

Accelerations~ och retardationskarakisristik

Virmeavgivning till motorrum resp. till smdrjolja vid glidlagrad

turbin (kullagrad turbin anses ej aktuell).




Diagr. nr 4195-y
4.6

MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV
Datum  23.4.

GASTURBIN 553 I MOTORAGGRECAT FOR STRV S

Utgdva, g
s R
QIFﬂﬂvéy/GQOK R

TIDSPLANER

3.1

3.2

3.3

Motofanlﬁggning MAG , '

Tidsplan fOr utveckling och infdrande av motoranliggning MAG6 i serie-
leverans framgdr av diagram nr 4196 resp. ar 4197.

Diagram nr 4196 visar vad som ur konsiruktiv och produlktionstieknisk
synvinkel &r m8jligt att genomf®ra dock helt utan hinsynstagande ti11
risker betrédffande anliggningens funkiion ooh driftssikerhet som fﬁrst
genom senare prov kan komma att avsldjas.

Diagram nr 4197 visar motsvarande tidsplan modifierad betriffande
beslutstidpunkter fdr anskaffning av turbin 553 szamt Svriga produk-
tionsforberedelser och fér produktionssﬁért samt inf8rande i serie

sd att erfarenheter frin prov i bink och vagn i viss utstridcining har
kunnat beaktas i produktionsunderlaget.

Motoranlédgening MAT

Tidsplan £z utveckling och infdrande av motoranlégening MA7 i serie-
leverans framgdr av diagram nr 4198

Denna tidsplan férutsétter att utveckling av motoranliggning MA6 1dper
enligt tidsplan diagram nr 4196 eller nr 4197.

Beslut angdende utfdrande av MAT innebir att produktion av MAS gﬁoppas och

ersattes av MAT.

Motoranldggning MAB

Tidsplan f8r utveckling och inf8rande av motoranliggning MA8 i sorie-
leverans framgir av diagram nr 4199.

Denna tidsplan forutsitter ati utveckling av moioranligening MA6
1dper enligt tidsplan, diagram nr 4196 eller 4197.

Beslut angdende infbrande av MA8 innebir att produktion av MAS

stoppas och ersittes av MAS.

3.4

Forberedelser for inférande
Tidsplan fdr infdrande av dndringar i MA1 serie avseecnde firberedelser

fér senare eventuell dverging till MAG, MAT eller MAS b¥r bli foremsl’
for sirskild uiredning #vensom kostnader fir sidana firbereodelser.
Betréffande eventuell ramindring behandlas denna friga emellertid nu

separat fUr snabbast mdjliga behandling.




MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV
GASTURBIN 553 T MOTORAGCREGAT FOR STRV 8

Rog.nr 419510

Datum 23.4.65

Utglva 4

il otk 1

v

4

4.

KOSTNADER

Nedan angivna kosinader #r grundade pd en debitering av

ingenjsretimma och kronor 28:- per mekanikeriimma.

4.1 Motoranlioening MAS

4.1.1

4.1.2

Utvecklingskostnader

Konstruktion och provaing

Material, prototyper och aggregat /

Provaningsutrusining

x/I detta belopp ingdr 840 t.kr. £6r 6 st serieaggreget

Sumna

kronor 5%:~ per

t.kr., 3.910
" 250
tokr 8'660

exklusive gasturbin. Vidare fdrutsidttes att 2 st O-

serieageregat fir disponeras.

Seriekostnader

Pi1l grund fdr berdkningarna ligger offert fir turbin 553 giéllande

4111 den 1.10.1965 samt senare forhandlingar med Boeing.
Vidare tillkommer verktyg f8r ca 80.000:- kr.

Ungefédrligt merpris per aggregat framglr av f8ljande uppsiillining.

Antal kdpta turb. 553

3257 | 230 150
Merpris fér turb. 553 25.400:- 32,6001~ | 44.700
Annuleringskogtnader fr turb, - : _
502 efter 90 st. 2.8001~ 2.8003— 2.800:~
Merpris fér Ovriga indringar 6.000:~ 6.000:~ 6.000z~
Merpris per aggregat
Vid infrande fr. nr. 91° 34.2001- | 41.400:~
Vid inférande fr. nr. 171 - 53.5003~
Avrundat ﬁerpris per aggregat 35.000:~ | 42.000:~ | 54.000:—~

‘xg/90 st forutsidttes for ombygenad av de fdrsta MA1-S aggregaten




Reg.nr 4195-11

SNOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV

Datum 23 .4 .65

GASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT FOR STRV S

Utgiva 2

T
Signt" Qodk

W%

PRSI

4.1.3% Ombyggnadskosfnader
Kostnad f8r ombyggnad av levereorade MA1-S aggregatl:
 Késtnad for turbin 553
Ombygenad av levererade aggregatl

Utjémnas t11l) per styck

4.2 Motoranligening MAT

4.2.1 Utvecklingskostnader (utdver MAG)

Konstruktion och provaning t.kr
*
Material, prototyper och aggreget

Provningsuirusining

kr 122.300:~
" 37.000:~

kr 159.3003—

kr 160.000:—

3.040
1.600
160

*Foérutsitter ait 2 st O-serleaggr.

£8r disponeras wtover de 2 for MAG Swwma  T.kr

4.2.2 Seriekostnader
Merkostnad per st relativi MA6

3

4.2.3 Ombygenadskostnader
Kostnad per st f8r ombyggnad frin MA1-S

4.3 Motoranligening MAS

4.3.1 Utvecklingskostnader (utsver MA6)
Konstruktion och prover tukr
Material, prototyper och aggregaf**

Provningsutrusining

4.800

kr 5.500:~
165.,000;5~
4.710

2. 500
350

**Frateittier att 2 st O-serieaggr.

Sum t.kr
fir disponeras utdver de 2 fir MA6 ma

4.3.2 Serlckostnader .
Merkostnad per st rel. MAS (fdruts. 320 st FBIV-3)
Hartill kommer verkiygskostnad

4.3.3 Ombyggnadskostnader

Kostnad per st for ombygenad frin MA6
$ill MA8 (materialsats)

Kostnad per st fSr ombyggnad fran MAT
£111 MAS (materialsais)

Priserna inkluderar ej arbetskosin. fir ombyggnaden

7.%60

kr 12,000:-
" 1 SO'OOO=""

kr 40.000:~

380000:“‘




MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFORANDE AV

‘§7EHDE£§E?C§3 GASTURBIN 553 I MOTORAGG#EGAT FOR STRV S

Reg.nr 4195-12
?atum 23.4.65

Utgdva 2

4.4

4.5

Sammandrag av utvecklingékostnader
Kostnader fér enbart MA6
b/ " MA6 + MAT
1 " MA6 + MA8
*
e " MA6 + MAT + MA8

Kostnader for alternativa program, exempel
Utveckling till MA6
Inférande frin nr. 91

Utveckling till MA6
Infdrande frin nr. 91
Ombyggnad av 90 st MA1-S

Utveckling till MA6

Inférande fr. nr. 171

Utveckling till MA6
Inforande fr.nr. 171
Ombygenad av 170 st MA1-8

Utveckling till MAG + NAT

Inférande av MA6 fr. nr 91
Inférande av MAT fr. nr 241
Ombyggnad av MA1-S till MA7 (90 st)
Ombygenad av MA6 till MAT (150 st)

Reservationer betr. kostnader

Sign "/ Godk 4’

t.kr 8.660

Sa

Sa

Sa

Sa

Sa

13.460
16.220
22.220

8,660

9.660
18.320

8.660
8.050
14.400
31.110

8.660
8.100
16,760

8.660
5. 300

27.200
41,160

13:460
5.250
3.240

14.850

1.500
38.300

Limnade kostnadeuppgifter &r grundade pd offert fridn FN-Boeing, som

utgdr den 1.10.65, och fdr dvrigt pd grova uppskattningar och jim—

férelser varf6r de ej f& anvindas annat &n som riktvirden.

* —— .

Angiven kostnad fdrutsitter att MA8 framtages enligt tidsplan i
diagram nr 4199 d.v.s. delvis parallellt med MA7. Vidare férut-

sittes att totalt 8 st O-serieaggregat disponeras for det kom-

binerade utvecklingsprogrammet. Om tidsplanen fér MA8 utdrages
ca 2 8r, nedgdr kostnaderna med 1.200 t.kr. och totala behovet

av O-gerieaggregat nedglr till 4 st.




eg.nr 4195-13 |
atum 23.4.65

. VOLV®

GASTURBIN 553 I MOTORAGGRWGAT FOR STRV S
» Utgdva 2

|  bien. 7% Goax i

! MOTORUTREDNING BETRAFFANDTE INWIRANDE AV
|

5 KOMMENTARER
5.1 Motoranldggning MA6
Det har frin KAF:s sida framfdrts som ett starkt ®nskemil att mcteve

anliggning MA6 skulle kunna infdras redan fran fSrsta vagn som irll-

delas truppen .

Alternativt har dven framfdrts &nskemil om undersdkning av m8jligheter
att f4 fram motoranléggningar MA6 till 1.10 1967 vid vilken tidpunki
endast ca 20 vagnar hunnit tilldelas truppen. Mot denna bakgrund har
tidsplan diagram nr 4196 utarbetats for MA6 (alternativ 1). mligt
denna plan skulle motoranliggningar emellertid finnas tillgingliga férst
frin 1.3.1968. Planen ir baserad pi leverans av turbiner enligt Boeings
offert av den 1 mars 1965 (giltig till 1 okt. 1965).

Ingetdera av de tvi frslagen synes realiserbart med rimligt riskiagande

mot bakgrunden av den gjorda utredningen.

Av tidsplan, diagram nr 4196, framgir nimligen att beslut om enskelfning
av turbin 553 skulle behdva fattas redan innan ndgon som helst erfaren-
het fradn prov med turbin 553 i aggregat erhdliits. '

Mot denna bakgrund har en andra tidsplan (alt. 2), diagram 4197,
utarbetats resulterande i infdrande i serien fr.o.m. aggregat nr 17"
och innebirande beslut om serieleverans av turbin 553 férst seden

ett {6rsdksutfbrande av denna turbin provats i aggregat och vagn under
% & 3/4 ar.

Innen beslut om start av éroduktion av aggregatet i dvrigt behdver
fattas har erfarenhet fran prov i vagn erhillits under ytterligare ce

1 &r, vilket synes som ett minimikrav.

5.2 Motoranldggning MAT
Motoranlédggning MAT medfSr mera omfattande dndringar &n som ursprung-
ligen f8rutsetts d& kylningsfrigan synes kritisk, om sirskilda dtgirder
ej vidtagas, bl.a. beroende pd stdrre kylbehov f&r transmissionssystemet.,
Mojligheter att infdra 'en extra lufi-ol ‘ckylare bér utredas vidarc.

Den effektvegrinsning vid k3rning nd bacvixel som ursprungligen f8rut-

sdgs kan genom den nya backvixeln mdjli~en visa sig obensvlig.

e L S S




: Reg.nr 4195-14
MOTORUTREDNING BETRAFFANDE INFURANDE AV Datum 23.4.65

E_;W‘-,‘., D CASTURBIN 553 I MOTORAGGREGAT FUR STRV S Ubehva. o
Signiisy Godk P/

5.3 Motoranliggning MA8
' Motoranldggning MA8 ,innebirande en ny 3—vﬁx}ad fram~ back och terringvixel,

synes fOrst kunna infdras pd de 20 siste aggregaten i seriem och fér
ddrf8r i huvudsak betraktas som en ombyggnadssats.

Med hiénsyn till de mdjligheter den ger till dkade prestanda, reducerad
briansleférbrukning, etc. &vensom véxling under fullt moment synes

det angeliget ati man pd ett tidigt stadium nirmare undersdker denna
version genom konstruktions— och utrymmesstudier samt reserverar ut-

rymme for en eventuell senare ombyggnad till detta utfdrande..

5.4 Ovrigt
Inférande av turbin 553 med dess 509 stSrre masstréghetsmoment medfdr

tkade pikinningar pd transmissionerna vid vissa mandvrer dven i fallet
¥A6 d& effekten 4r nedstilld till den som motsvarar turbin 502-10MA.

Mot denna bakgrund har vissa forstirkningar férutsetts dven £5r MAG.
Omfattande beriékningar av pdkinningar och sikerhetsmarginaler har utférts
inom ramen fOr denna utredning men ytterligare berikningar kompletterade
med experimentella understkningar erfordras. S3dana undersSkningar pagir
betrédffande vissa kritiska element avseende statiska pdkinningar (senare
eventuellt f&ljda av prov betrdffande utmattningspékénningar).

I fallet knpﬁlings—bromsstyrning resp. bromsning pad halt underlag har,
baserat pd uppgifter frén Bofors, rdknats med en max. kapacitet av 900
kpm per koppling (207 pdligg pi nominellt virde) resp. 650 kpm per broms
eller ett maximalt bromsmoment av 1300 kpm.

Fér de pdgdende hidllfasthetsundersdkningarna erfordras iven resultat fréin
prov hos Boeing avseende accelerations- och retardationsfdrhillanden for
turbin 502-10MA och 553. Desga resultat beriknas féreligga 15.5.1965
varefter Volvo avser omgdende undersdka konsekvenserna av de hos Boeing

erhdllna provresultaten.

De visentligaste konsekvenserna av ovan nimnda undersskningar beddmes klara
senast 1.6.1965. '

Vidare har vid hdllfasthetsundersdkningen av MAT och MA8 forutsatts att
genom instdllning av brinslesystemet pd turbin 553 maximieffekten 450 hk
bibehdlles vid ldg ytterluftstemperatur.
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