Reg.nr 4238.)
VOLNO SLITNA DIREKTLAMELLER I*FBTV-1 Datum 25.10.1965
: 8ign.
Godk.,

Under de vagnprov som bedrivits med motoraggregat i O-serievagnar har
bland de driftstérningar som intraffat, ett mycket stort antal orse-
kats av att direktlamellerna i FBT-véxeln férslitits.

' Exempel pé dtgirder som vidtagits fér att avhjdlpa dessa driftstdrningar
ar bl.a.:

.

be

1.

2.

Infdérande av 1 st storre dridneringshdl i stidllet fér 2 st klenare,
Inspektion av havererade vixellddor visade némligen att det ena
eller bdda dréaneringshédlen voro igensatta av slitstoff fréan la~
mellerna.

Sedan det stérre drineringshdlet infdrts har ndgot fall av igen-
séttning icke kunnat konstateras.

Ndr en ny lamelltrumma framtogs for att avhjilpa haverier pd grund av
lossnade ldsringar 1 P-servot infdrdes 2 st sintrade lameller mot
tidigare 1 varigenom momentkapaciteten héjdes till det dubbla.
Berdkningar hade visat en teoretisk mdjlighet att den enstaka direkt-
lamellen kunde slira vid vissa broms- och styrmandvrer.

Vid kontakt med Bofors” berikningsavdelning angdende broms- och styr-
kopplingsrnas egenskaper har framgdtt att sddana manbdvrer iro mycket
gillan forekommande.,

D& fortsatta vagnprov har visat att dessa atgirder icke resulterat i
en nedgdng i frekvensen av haverier orsakade av slitna direktlameller
har en inventering gjorts betr. tinkbara orsaker till slitna direkt-

‘lameller enligt nedanstdende.

Onormal oljetillfdrsel till D-servot i vixelldge FT

I samband med &vergéng till sintrade lemeller och direktverkande kolvar
genomférdes ett bénkprov varvid varvtalet under 2 tim. lades vid eller
intill den nivd som enligt berdkningarna dir mycket kritisk vid in-
lickande olja till D-servot. Inget som helst slitage hos D-servots
detaljer kunde konstateras.

Ett liknande prov har under den senaste tiden genomférts varvid dock
varvtalet successivt varierats frédn det ligsta till det higsta fOre-
komnande utan att ndgot slitage kunde observeras.

Ytterligare bédnkprov sammanhéingande med ovanstdende tiénkbara orsak
komner att genomfiras inom de mirmaste dagarna varvid i vagn tinkbart
férekommande omsténdigheter i gdrligaste mdn skall simuleras.

Onormal temperaturhdjning hos direktlemellerna pd grund av slidp-

forluster i vixellige FT

I anknytning till det fdrsta av de under punkt 1 ovan némnda proven
kdrdes ett 8 tim, bénkprov vid max. varvtal utan mérkbar inverkan pd
lamellerna.

Senare har vid de ldngtidsprov som utfirts med ett O-serieaggregat
100-tals timmar kérts vid liknande omstdndigheter utan rdrslitning
eller annan &verkan pé lsmellerna.
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Slirning i D-servot i vixelldge FD pid grund av oljeléckage ut
frdn servot

Aven om sannolikheten inte &r sirskilt stor att just D-servots
kolvringar m.m. skulle lécka mer én Svrigas kommer undersbkning att
goras huruvida ndgra obnervatxoner i vagn bekriftar att sddant léckage
férekommer,

Slirning i Deservot i viaxelldge FD pd grund av momenttillskott vid
Yagnnandvrer

For ett statiskt moment som passerar vixellddan i detta vidxelldge
fir D~servot, efter infdrande av den nys lamelltrumman med 2 sintrade
lameller, 1,96 ggr starkare &n F-servot. Under f3r D-servot ogynne
ssmmaste dynamiska £8rhdllanden ér det 1,27 ggr starkare &n Pepervot.

Av ovanstdende framgdr att slirning i fOrste hand skulle intrdffas i
F-gervot vid en ev. Overbelastning.

Den planerade momentmitningen i vagn kommer att bekréfta huruvida
slirning i Deservot intraffar eller ej.

8lirning i D-gervo

Om driftstdrningar hos pumpgruppen eller dess Vickers-ventil intrdfw
far kan systemtrycket i FBIV:s oljesystem bli sd 1l4gt att slirning
intraffar. Av skidl som angivite under pkt 4 ovan borde denna slirning
i sa fell i foérste hand intréaffa i Peservot. Slirning i detta servo
forekomer emellertid sédllan,

»
Uverhettning av D-servot vid véxlingsmenSvrer i FBTV vid stillastdende
vagn '

Binkprov har utfdrts med komplett aggregat varvid 200 cykler med
vixlingar mellan ligena N, FT och FD och mellanliggande starter
efter vintan i 5 sek. genomfdris,

Inget slitage hos lamsllerna kunde observeras.

Undersdkning kommer att genomfiras f£Or att om mdjligt konstatera i
vilken utstriickning instruktionen betr. 10 sek, véntan med gaspddrag
efter vixlingsrorelsen respekteras under vagnproven,

Feljustering

Om injusteringen av vagnens reglage utféres sk att motsvarande hiv~
arm till FBTV hampnar i ett mellanlége kan i viesa positioner trycket
i Deservot bli f6r ldgt i vaxelldge FD eller £6r stor olletillfdrssl
till D-servot erhéllas i vdxelliége FT. Undersdkning plglr f6r att
klarligga hur ofte en sddan reglageinstélining ken f&rekomma i vag-
narnk.
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8. Uvrigs orgaker

. Tryckfallen i kanalerna till resp. servocylindrar uppmidtes for att
klarlidgga om t.ex., oljetillfdrseln till D-gervot i vixellige FD kan
vara otillrdcklig vid ndgot driftatillsténd.

SAMMARFATTNING

Av de ovan angivna tédnkbara orsakerna till f3rslitning hos direkt-
lamellerna forefaller det mot bakgrunden av utférda prov och berakningar
mest sannolikt att den verkliga orsaken dterfinnes under ndgon av punk-
terna 1,6, T eller 8 varfdr intensifierade underalkningar bedrivasg i
f&rate hand betr, dessa punkter.

Den planerade moment- och slirmitningen i vagn skall under alls ome
stdndigheter genomfiras sd snart som mdjligt fSr att bekrdfta huruvide
slireing kan intr&ffa i vixelldge FD eller ej.

TIDSPLAX

Undersdkningar i enknytning till punkterna 1, 6, 7 och 8 berdknas kunna
vara genomfirda senast under vecka k6,

Bv. slirning i D~servot enligt punkterna 3, 4 och 5 faststdlles vid
moment-~ och slirmétningen i vagn, vilket prov enligt Bofors planering
skall gencmfdras med bérjan 1 december,
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