WLVO VAXLING UNDER GANG g,

Reg.nr 4239-1

Datum 25.10.1965

Godk .,

En genomgdng av vad som i olike sammanhang sagts och skrivits betr.
vixling under ging sedan Volvos utvecklingsarbete med motorenléggningarna
fér stridsfordon pdbdrjedes 1959 ger f&ljande bild:
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" krav att vixling under glng skulle kunna ske utan belastning och
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.géng. Under punkt 1.3 konstateras att den tidigare planerade till-

I den Tekniska milsdttningen, reg.nr 4018 av den 26.9.1959, som &r en
bilaga till utvecklingsavtalet, foreskrives icke vixling under
géng medan déremot utvixlingarna mnges till 1:1 resp. 3:1, vilket
avsigs som en range-véxel med.3-véxlad automatldda p& kolvmotorn
och 2-vixlad tillsatsldda (ca 2:1) fér gasturbin.

L ]
I "Andringar forande fdrutsdttningar och teknisk mélséttning...",
reg.nr 4019 av den 16.10.1961 féreskrives icke véxling under

satsviaxel mellan turbinen och samlingsviixeln méist slopas pd grund
av platsbrist.

Mot bakgrunden av ovanstdende, den okade vagnsvikten samt Rolls-
Royce motorns reducerade effekt aktualiserades 6kad anvéndning
av range-vaxeln FBTV. Under diskussioner med KAF framh&éll Volvo
att ehuru en planetviixelldda med friktionskopplingar var den lémp-
ligaste typen for kolvmotor med hydraulviixel resp. gasturbin, ut-
vixlingssteget 3:1 - 1:1 var sd stort att svdrigheter att ;
vixla kunde uppsté. (Jfr véxling mellen l:an och L:an i PV-1ldda.)
Anvandning av fyra vaxelsteg (diagr.nr 213L) féreslogs av Volvo -

men férféll pig.a. utrymmesbrist,

KAF:s synpunkter i detta skede var vidare att féraren som hade
midnga andra plikter inte skulle ha fér manga valméjligheter att
tdnka pa. Foraren skulle ndrmast ha aett vdlja ett fér situationen
anpassat driftsomrdde, dvs direkt- eller terridngvixel., Vixellddan
skulle vidare vara enkel och billig,

Vid den aktualisering av den Tekniska midlséttning som Volvo och
KAF bedrev kring arsskiftet 62-63 &nskade KAF f& angivet som ett

att den borde kunna ske under belastning.

Denna nya tekniska mdlséttning fullbordades aldrig pd grund av att

de for de olika anlédggningarna erforderliga tekniska bestémmelserna
vid denna tidpunkt borjade utarbetas. For anlédggningerna vid detta

tillfdlle gallande forutséttningar, egenskaper, krav m.m. inférdes

i stdllet i resp. Tekniska bestémmelse.,

I de Tekniska bestammelserna angives viaxling under gdng som en vi-
dereutvecklingsmbjlighet. Arbetet pégdr nu enligt KAF:s och Bofors Snskan
och rigg- samt provningsmaterial fér véxling under gdng ér under
framtagning resp. utprovning.

Under de diskussioner betr. véxling under géng som i olika samman-
hang forts frén 1963 och senare har Volvo angivit att vixling under
géng skulle kunna inféras, men att tidpunkten bleve beroende av nir
tillréckligt goda provningsresultat erhdllits, troligen i ett re-
lativt tidigt skede av S-serien.
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T. Véaxling under géng innefattande sdvidl nedvaxling som uppvidxling
synes enligt den av Volvo och Bofors gemensamt gjorda undersékningen
méjlig med viss reservation for uppvéxling vid hdga hastigheter.
Beréknad tid for att genomfora uppvéxling anses av KAF icke
acceptabel.

Prov i forsta hand i bank skall enligt nuvarande planer géras fér
att bekrifte att de teoretiskt uppnéeliga vixlingstiderna kan
erhallas i praktiken.

8. Den bedémning av méjligheterna att véxla under géng vari Volvo
medverkat och Bofors presenterat med TPZ 842 av den 5.10.1965
avser mbjligheterna med en FBTV-2, som sénir som betr, dumpventil
och vaxlingseutomatik &r enligt nuvarande produktionsutfdrande.

Genom étgirder sddana som

a. inférande av ennat lamellmaterial (R/M diagr. fér W-13L9)

b. infoérande av annat lamellminster

c. anvdndning av lémpliga oljekvaliteter f6r héga lamellbelastningar

d. inférande av fler lameller samt ev. stegkolv (SK-HY TW95, Th96,

TH9OT och T501)

e. inférande av forbattrad lamellkylning

f. inférande av avgasbromsning K60 och last frihjul pd kolvmotor-
sidan etc (diagr. L2LO - L2L6)

kan med stor sannolikhet betydligt battre viaxlingsegenskaper hos
befintlig FBTV-2 erhdllas.

9. Anvdndning av Okat antal vaxelsteg samt konstruktion fér viéxling
under fullt moment ger radikalt andrade viéxlingsméjligheter.
(Jfr principskiss SK-HY 7385) :




