D—B—b . Arkivkopia

/E8b AB Volvo
Avd 6700
Stensjovik
liglndal
Ing. Kronogirad KT J1lk den 2 november 1965,
: _ K 11279

Strv S8 - protokoll frén ménadsmbte

' Refererande till samtal vid rubricerat ménadsmdte den
© $ill lydelse pé

22.10,1965 f3r vi hirmed Gversiinda ftrslag
visentliga punkter, som behandlades vid nirnd
Vi emotser Ldert yttrande senast den 5.,11.1965.

a konferens.

Hogaktningsfully
12
KTIEBOLAGET "OOFORS
v
KRIGSMATERIELAVDELNINGEN

1

Bil. d e -
‘ ---—-m-—--.-u-i o g |

1431 a

Febr. 65
KARLSKOGA

GRAFISKA AD



Bilaga
AB BOFORS

Kolvmotor K-60 - Bkad effekt

KAF meddelade att Rolls Royce e hade uppfyllt de 1l6ften som
givits KAF under 1959 vad avség motoreffekten p& K~60 motorn.
I'gr ndrvarande har man till fodrfogande 240 hk medan ldftet var
att man skulle ha haft 300 hk.

Rolls Royce h&ller for ndrvarande pd att ta fram ett tekniskt
underlag f£or 300 hk K-60 motor inom ramen Ir det existerande
avtalet mellan VWar Office och Rolls Royce. Volvo meddelade att
det £6r nirvarande dock icke finnes n&goﬁ skriftlig bekrdftelse
att Rolls Royce har igéngsatt detta arbete. Dessutom orienterade
Volvo om att prelimindirt den 30 november 1965 kommer et s.k.'
kvartalsmbte att Hga rum i England. Vid detta n8te Onskar KAF
vara nidrvarande, KAF begirde dessutom att Volvo snarast bekréftar
att Rolls Royce fortsatta utvecklingsarbete upp till 300 hk be-
kriftas samt att tidpunkten for motet fastligges.

Fgljande handlingsplan faststilldes:

a) Under en tid av 3 minader genomfres fdrberedande arbeten,
varvid forutsittningarna och konsekvenserna belyses avseende:

i. 0ljekylda kolvar i 240 hk motorerna

ii . Turbobverlastade 300 hk K-60 motorer

b) XAF Bnskar belyst vilka mdjligheter som fSreligger att
300 hk K-60 motorer infores samtidigt med Boeing 553,

¢) Dessutom understker LDofors vilken form av option betrdffande
konvertering av nuvarande leveransavtal géllande 240 hk motorer
till 300 hk motorer kan fOreligga, dock utan att leverans—

planerna for de nuvarande vagnarna rubbas.

KAF 8nskar offert avseende utredningsarbetet enligt punkterna
a) - ¢) ovan., Denna offert skall vara hos KAF inom c:a 14 dagar,
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Vaxling under géng .

Bofors liémnade en redogbrelse for den utredning i drendet som
utarbetats av Bofors och Volvo i samverkan. Rapporten TP:Z 841
och TP:Z 842 Reg. 6344:6355 av den 4,10 och den 5.10,1965 dver-
limnades till KAF och Volvo.

Nedan f8ljer sammenfattningen av ovan angivaa utredningars:

ng) Nedvixling under gdng dr mojlig att utfbra., Om man mot fBr-
modan kan tilldta lamellernas yttemperatur att stiga till 165°¢C
vid en enstaka vixling kan den genomfSras med firaren engagerad
i 1,8 s, Hastigheten kommer 44 i vissa fall att g& ner till
8 km/h och den totala vixlingstiden ligger omkring 10 sekunder,
En mera skonsam behandling av lamellexrna torde bli nddvindig.
Hastighetsnedging och vixlingstid blir d& ligre, men i gengild
méste foraren engageras i upp till 5 sekunder med mandvrering
av vixelspaken, Dirtill kommer att han ibland trots automatik
kan ha svdrigheter att hitta ridtt varvitalslige for vixling.

b) Uppvixling under ging Hr icke mjlig vid maximihastighet pa
terrdngvixeln, Vid l¥gre hastighet kan uppvixling méjligen
genomforas, Detta fall har ej studerats.

¢) Lésta frihjul ger inte nigon radikalt #ndrad beddmning.

d) Vixling under ging komwmer att medffra en Skning i belastningen
av gasturbinens reduktionsvixel, Denna har ej tillfullo studerats.

e) Nu befintlig FBIV uppvisar pdtagliga brister i friga om drift-
sikerhet, i forsta hand pd grund av lamellhaverier i direkt-
servot., Om orsaken +ill dessa haverier #dr otillricklig vErme-
eller momentkapacitet hos direktlamellerna ken det fdrmodas
att vixling under glng ger ytterligare sgvarigheter."”

Volvo framhdll att man behandlade erbetsuppgifterna med FBIV
enligt dessa uppgifter. :

-
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Bofors framhdll, att problemet vixling under ging miste ses mot
bakgrund av de bekymmer man har med FBEV, Bofors freslog f01jande

prioritering pé& arbetet:

1)
2)

i

3)

4)

Nuvarande lamellhaverier i FBTV klaras upp. Detta #r nddvindigt
oavsett om vidxling under gang skall initras eller ej.

Dumpventilen utprovas och bringas att fungera, Detta &r Onsk-
virt dven om vixling under ging ej kommer att infdras. -

Prelimindra undersSkningar har visat att uppvixling under géng
belastar reduktionsvdxeln for gasturbinen utdver de virden
Boeing ansett msjliga (52 % for 502 och 30 % for 553). Ytter— .
ligare understkningar av detta &r nddvidndiga.

Man miste utreda om lameller och olja kan uthidrda de tempera-
turer, som de utsittes fr vid vixling under gang.

Efter genomfdrande av sidant arbetsprogram torde man kunna uppna

foéljande resultat:

1)

2)

3)

Nedvaxling kan utforas i den utstridckning som anges under
punkt a) ovan,

Uppvixling - om sédan &ver huvud teget blir mdjlig - kan
endast utfbras under speciella omsténdigheter.

Livsléngden f£6r gasturbinens reduktionsvixel kan véntas

minskad.

KAF framhdll att de redovisade mbjligheterna att vixla under ging

ej var acceptabla.

T de tekniska bestidmmelserna L 2251 kunde ej infdras det direkta
kravet pi vixling under ghng men under utvecklingsmdjligheter in-
férdes att FBITV skulle vara konstruerad s& att den med minsta
mdjliga kompletteringar skulle medge véxling under gang, om mdjligt
under belastning. “
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KATFT hade fré&n tidigare genongingar fitt uppfattningen att vdxling
under ghng var lidtt att inféra och skulle kunna infiras i ett
tidigt skede av serieproduktionen,

Volvo hidnvisade till de svirigheter som fOreldg med FBIV,
svirigheter som ej genomskddats frdan bbrjan. Allt gbres nu hos
Volvo for att klarligge fragestiéllningarna betriffande FBIV,

KAF Snskaede snarast £4 till sidnd en redogbrelse fUr dessa pé-
ghende och planerade &tgirder i form av en genomging pi Stensjovik
med representanter fran Bofors och Volvo.

FBTV - understkningar

Bofors orienterade om att momentmitningsftrberedelserna pagir
och att métningarna kan pd&borjas oukring den 15,11 samt att
slirmdtningarna kan starta omkring den 15.12,

Bofors orienterade dessutom att dumpventiler Hr for nirvarande
under framtagning for O-serien och skall infOras 1 aggregaten
vecka 544 och att man riknar med att ett s&dant aggregat finns
1 vagn nr 12 under december minad.

Volvo anforde att alla prov som hittills genoufrts med de
olika komponenterna sdsom pumpgrupp och fram-bvack-terring-
vixelldda under hirdast mdjliga prov i bink hittills icke med-
f8rt ndgra indikationer p& att fel kan uppstéd
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