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Synpunkter pf drivsystem
Hbg verkningsgrag Over hela det hastighetsomrdde dér kontinuerlig kbr-

ning ;;; ;I;-;Q;uell. Detta ger hog bandeffekt, liten férlust i kylef-
fekt, smd och létta kylare samt léngre aktionsradie med samma brinsle-
miingd. Féljande element faller ddrfisr ur:

momentomvandlaré @ller hydraulisk koppling, ren hydrostat transmission,

planetvixelldda . med vdta lameller och neutralliigen med vita lamelle

kopplingar.

Drivning, styrning och riktning skall kunna ske med vilken som helst

av_motorerna Hven om en #r havererad,

Bogsering skall kunna ske litt och snabbt och vagnen skall d& vara styr=-
bar,

Kolvmotorn skall kunna startas av gasturbinen.
Véixling under géng skall kunna utféras pd rimlig tid (=<1 sek.) pa alla
véxlar och viixling under moment b&r kunna ske mellan &tminstone négra

vixlar,

Styreffekt skall, férutom fridn bdda motorerna, Hven kunna tas frédn vag-

nen (retarderande),
Drivningen dimensioneras for kolvmotor pd 300 och gasturbin pd 500 hkr.

Maximal dragkraft bér ligga mellan 90-100 % av vagnsvikten och kunna tas
ut vid minst 2 och helst 5 km/h,

Viixellddorna bor léggas pd vettiga varvtal (= 3000 v/min).

Utvéxlingarna bdr helst liggas sd att gasturbinens ligre varvtalsomréde
dér brénslefdrbrukningen Hr synnerligen hidg, endast utnyttjas under
kortare tidsperioder
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11) Samma hastighet back som fram &nskvért, Detta fordrar att backslaget
liggs i serie med Ovriga lddor, efter samlingsvixeln, men fére gemen-
samma vixellddan for att f4 midttligt moment,

Drivsystem

Drivande

Kolvmotor
Gasturbin
Vagn (retarderande)

Drivet

Vagn

Hydraulsystem och hdjdriktpumpar, kylfliktar m.m,

Sidrikt- och styrsystem

Kolvmotor (kbldstart)

Smérjoljepumpar (drivs av den smorda komponenten)

Nr, Kérfall Drivande Drivet | Fritt

1 Samkdrning | KM, GT VPS

2 Kérning Kolvmotor KM VPSS GT

5 Gasturbin GT VPS KM

4 {kolvmotor KM P S V. GT

5 |RikNIng |Gagturbin 6T P S V KM

6 ( Kolvmotor |startmotor | Kn GT V P S

7 155" lxolvmotor GT k(P 8) v (p 3)
Overlagring

8 | Styrning {séd att vag-l KM GT V PSS
nen retarderar

9 Bogsering annat for-}V P 8 KM GT

don

GT
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Nodvéndiga funktioner
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VKM' Friliéige, drivning utdt och indt samt nigot eller ndgra viixelsteg

VGT' Frihjulsléige samt drivning utdt (ev. slirkoppling fér GT-retarda-
tioner).
Vv= 'Frilﬁge, drivning utdt och indt, frambackléige samt ett antal viixcl-

stﬁg.

St Se styrsystem.
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I Konventionell 14da med synkroniserade klokopplingar och lamellkopp-

3

4.

5

11

3

4.

ling fore.

Ger hog verkningsgrad och #dr relativt enkel och billig.

Problem: Synkronisering, mandvrering och for Vv stora synkroniserings-
energier (alla viixlar) till lamellkopplingen, eftersom synkronisering
ej kan ske med motorerna p.g.a. gasturbinens trighet, Detta &r nog
inget problem for VKM'

Manbvrering:

a) menuellt, vilket engagerar féraren mycket om béde V.. och Vv 8r av

KM
denna typ, men i gengild blir billigt och anpassningsbart,

b) viixlingsautomatik, som skiter koppling, gas och vixling. Detta blir
nog komplicerat och dyrt, men istédllet skonsamt fér foraren,

Menuell mandvrering gor vagnén vidxlingsbar #ven med havererat hydraul-
system, vilket knappast dr fallet med automatik.

Vixling wed moment ej méjlig for V_. Diremot for Vi med fullt GT-moment

Relativt tiéta viixelsteg erfordras fér att fédner synkroniseringsenergier
och ~tider,

Planetviixelldda med bromsar (och kopplingar)., Skivbromsar eller torra
lamellkopplingar,

Véxling under fullt moment mdjligt,
Synkroniseringsenergien fgrdelas pd flera bromsar,
Automatisk mandvrering blir relativt enkel,

Frildge och ndgra vixlar bdr kunna skttas manuellt vid havererat hydraul

system,
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Med skivbromsar kan kanske ndgon av dessa dimensioneras att klara Hven

kdrbromsning.,

Planethjulslagringen kan bli problem, H8llaren bor ligga pd léigsta m8j-
liga varvtal (utgdende).

Vadta bromsar och kopplingar blir knappast aktuella p.g.a. deras higa
sldpforluster (FBIV),

Verkningsgrader blir sannolikt obetydligt lidgre &n f3r typ I.

"Shunt-"principen med hydrostatviixel eller ev, momentomvandlare,

Med t.ex, en HV=4 vid vardera slutvixeln erhdlls en 8ver ett visst om-
ride stegldst variabel utviixling omvéndbar for drivning, styrning och
riktning, Se styrsystem., Hygglig verkningsgrad,
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Synpunkter pd styrsystem

Systemet bdr ge smi forluster, Koppling/broms och &verlagrings-slir-

system blir ddrftr mindre lémpliga, Overlagrings-radie-system med el-
ler utan hydrostatviixel eller rent hydrostatdverlagringssystem (om ef-

fektbehovet kan klaras) &r lémpligare,

Hydrostatviixel #dr nddvindig for riktning och den bor #dven utnyttjas

fér styrning.

Styrsystemet bor vara siddaent att foraren har vignen under full kontroll

vid styrning i alla hastigheter och pd alla markunderlag. (On-off-broms-
ning trafikfarlig i ht:a hastigheter och pd halt underlag,

Vagnen skall vara hjdlpligt styrbar #dven med havererad hydrostatviixel,

och helst #ven tryckldst hydraulsystem,

Styrsystemet bdr ej ge momenttoppar som Sverstiger max.momentet vid
drivning. (Rimlig livsléngd p& drivaxlarna).

Drivningen fér styrsystemet bor tas ut sd néra motorerna som mdjligt,
for att vid nedvixling dven f& ned kurvradien., Men ur kdrsynpunkt &r
det kanske onckvirt att kurvradien ej plverkas vid dtminstone ndgon

vixling.

Riktsystem alternativ

1) 1 st VO

2) 1 st HV-4

3) 1 st Hydromatic

4) 2 st HV-4, som dven Hr drivvéixelldda, (Se nedan)

Styrasystem alternativ

Koppling/broms samt HVO, HV-4 eller Hydromatic,

Radiestyrning samt HVO, HV-4 eller Hydromatic for variation inomvisst

kurvradieomride,

Hydrostat- och radiestyrning som ger variation frén oi#indlig ned till
viss radie, Se fig. 3.
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Koppling Ko

tillslagen vid rakkérning, riktning och stora radier,

t.ex,
Koppling KVEQBtQ£~

tillslagen vid smd radier, Ko fridnslagen,
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4) 2 st HV-4, som #nnu Hr drivvixelldda. Se figur 2.
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