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Utéver i "MA-9 Malsdttning" angivna krav (pkt 1-5) giéller féljande:
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1. Transmissionerna skall anslutas till Rolls Royce K-60 (240 hkr)
och Boeing 553-2-1 (400 hkr) samifié$t—kunn&"anpassas—tiii_tﬂfbe—

sverladdad-—Keb0—{300—hkr).

2, MA-9 skall utan avsevirda #ndringar i vagnen kunna placeras i en
vagn avsedd fér MA-1, Om konstruktionsarbetet visar att det av
h&llfasthets- eller andra sk#dl ar fordelaktigt, bor dock &ndring
eller byte av vissa komponenter diskuteras t.ex. overféringsvixel,

styrkopplingar och-bromsar, slutvixler; hydrostatvidxel, kylsystem.

3,. Transmissionerna utformas s8 att gasturbin och kolvmotor ej féar

evillitna Welssiningar. Vaxiing  Styrfoppitsnteas Sultey over
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1. Vagnen bsr kunna kdras med samma hastigheter bakdt som framdt.

2. Vixling bér kunna utforas vid full- eller delmoment,
y
3, Maximal dragkraft bor ej understiga 90 % och ej nédmnviart dverstiga
100 % av vagnsvikten samt kunna tas ut vid minst hastigheten 2 km/h.
Vid 6vergdng till avsevidrt okad kolvmotor- eller gasturbineffekt
bér utvdxlingen litt kunna #ndras sf att ndmnda dragkraft, men

hégre topphastighet erhdlls.

4, Inom ramen f6r ovriga prestanda skall maximihastigheten vidljas sd

/ [
hdog som m&jligt. 60 kﬁv[v

5. Vid 6verlagringsstyrning bor full effekt kunna tas ur Hydromatic
utan risk for att kolvmotorn stryps. Det nuvarande systemets pres-
tanda bbsr héjas for att minska belastningen pd styrbromsarna och

héja vagnens medelhastighet,
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6. Riktning och styrning bor,efter midttligt omkopplingsarbete, kunna

utforas med gasturbinen vid havererad kolvmotor.

7. Vagnen boér hjdalpligt kunna kdras och styras med trycklést hydraul-
system och havererade hydrostatvixlar, 575*?”"°/j4éf5 S/
,/1;;-n e, é-/’ K= on J'oévet-— <"/

8. Gemensamt gasreglage bér utformas s& att motorernas gaspddrag #ven
kan regleras separat, t.ex. f6r vdxling av kolvmotorn med fullgas

pd gasturbinen, eller start av gasturbinen under kdrning,

9. Transmissionen bor utformas med sikte pd bl.a. hog verkningsgrad,
smé kontinuerliga effektuttag till hjdlpapparater, mdttlig bréns-

lefdrbrukning och stor driftsikerhet.
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1% Transmigﬁ}gnen dimensioneras for bruttoeffekten 500 hkr frén kolv-
motorn/dOo hkr (kortvarigt 500) frén gasturbinen.,
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2, Vagnen skall kunna kdras med endera motorn eller med béda,

3. Transmissionen skall medge vixling under ging. /¢’
‘ L & tarptrttant ./nzu Lt f’z"

4, Overgéng till bogsering skall 1ttt och snabbt kunna utforas,
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5. Kolvmotorn skall kunna startas av gasturbinen,
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