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Enligt "Anteckningar frin samtal med representanter fran AB
Lapdsverk den 11 november 1965" har Landsverk framfrt {U1jande
tnskemil:

l. Bromsarna skall vara kapslade.
2. Fliktens varvtal skall vara oberoende av motorvarvtalet.

3, Om proven 1 O-serlevagn och 1 bink visar en tydlig fUrbdtt-
ring av bromseffekten skall serien firses med dubbla fliktar
och rekommenderas att man redan nu f{drbereder fir infbrandet
av den andra flikten.

Vid konastrukiionen av O-serlen var de glvna firutsititningarna
f8r motorrumsventilationen en hydrauliskt drlven £likt som vid

ett mottryck av 140 mm Hy0 ger luftmingden 1,4 m?/s.

D& konstruktionen fUr huvudserien fastlades gidllde samma f{Urut-

3sattn1ngar doclk med det tillﬁgget att det inte skulle vara

om8jligt att infdra tvd st sadena fliktar. Denna senare mijlighet
uppfyller emellertid inte det av Landsverk uttalade Bnskemdlet
om att fliktvarvtalet skall vara oberoende av moborvarvtalet.
Dirtill kommer, att utfallet pd frén Behr levererade ventila-
tionsanliggningar dr s8dant ifriga om tryck och effekt, att
mdjligheten till seriektrning av tvad fliktmoborer synes higst
tveksam. Detta senare f8rhallande har pdtalats hos Behr.

Av det sagda framgdy att lLandsverks tnskemdl icke kan uppfyllas
utan vittglende omkonstruktioner. |

Skulle fliktdrivningen giras oberoende av motorvarvialet {enligt
vnskemdlets ordalydelse) torde det enklaste sittet vara att

driva fliktarna med elektriska motorer. Dessa motorer far emeller-
tid en sammanlagd effekt av 15 4 20 histkrafter. Detta drivsitt
torde icke vara praktiskt genomf¥rbart.

Om det uttalade dnskemdlet far tydas s& att fulla Tlaktprestanda
skall bibehdllas vid motorvarvtal betydligt under motorns max-
varvial kan en hydraulisk lOsning vara tdnkbar. Skall effekitdt.
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géngen héllas inom rimliga grinser maste man d& ténka slg en
pump med variabelt deplacement t.ex. tryckstyrd. Tvd méjlig-
heter ligger nirmast till hands.

1e

2

En tryckstyrd pump av samma storlek och utfirande som den
Vickerspump vi redan har £Ur hydraulsystemet {drivvarvtal
1800 r/m). Denna skall d& driva 2 st parallellkopplade L1&ke-
motorer. Fullt fliktvarvtal uppritthilles ned till ett unge-

~

fErligt motorvarvtal av 2600 varv/min. L
LW L,Ll..ﬂfl- " drerthpsdor o

Givetvis innebdr det stora svédrigheter att placera ytterligare

en Vickerspump 1 vagnene.

En tryckstyrd pump liknande ovan ombtalade men med mindre kKapa.
gitet och higre tryak. Denna skall 44 driva 2 st seriekopplade
fisktmotorer. Max driveryck blir hérvid c:a 150 kp/cm + Om tl.exe
Vickerspump PVB20 med varvtalet 1800 varv/min vdljes, uppritt-
ndllies fullt fliktmotorvarvial ned till ettt ungelférlligt motovre

varvtal av 2800 varv/min.

Hir skisserade fBrslag med nummey 2 frutsétter godkinnande
frin Behr emedan trycken Hvr higre &n vad som tidigare disku-
terats.

Andra fUrslag till system kan ocksd tinkas t.ex. konstantméngds-
pump med omkoppling mellan serie och parallelldrift vid visst
varvtal. Fliktvarvialet kommer 1 s& fall att antingen regleras X
steg vilket ej uppfyller Unskemdlet eller orsaka en ej Unskvird
effektforlust pP.g.8e. Bverstrimmad olja. Andra mjligheter &r

att ha tvé eller flera pumpar med konstant kapacitet och ventil.
omkopplingar dem emellan.

T hi#r diskuterade fall har antagits att fliktarna bilbehdlles med
de data som nu giller. Andringar t.ex. %111 légre kapacitet eller
ligre motbryck gir uppbidet enklaye. Bromsarnas inkapsling har
m8jligen motsatt effekt. For att frigan skall kunna bebhandlas
vidare #r det av stirsta vikt att KK EﬂKKF preciserar kraven som
skall g#lla fﬁr fliktarna. v

Delgives: KKK, Ego/KK 3, Hu/KKF, Is&/KKZ 1, Jno/KKH, Lonl/KKH,
Hna/KKH 70, Vib/KKH 70.




