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Aktiebolaget Synpunkter pd MA 9-projektiet,

BOFORS framforda vid sammantride pa KAF FA

Ten 15 december 1065. _ Pam 52 12,65
7 . Forts. p& blad nr
K{-% Ego/Ssb (Dagordningens punkter 2 och 3) e -
Inledning

Porutsdttningarns for WA 9 framgar av PM betridffande vidareutveck-
ling av motoraggregat av den 19 september 1965. Enligt denna skall
A 9 kunna inbyggas 1 det befintliga motorrummet. Vidare skall
aggregatet vara uppbyget med de nuvarande motorerna som bas och pa
et sddant sitt att framtida effektSkningar kam utnyttjas. Hirige-
pom skulle MA 9-konstruktionen kunna anvindas under en tidsperiod
onfattande 70~talet och #Hven ett antal 4r in pd 80-talet. Vidare
har férutsatts att den bristande driftsskerheten betrdffande FRT-
vixellddan skall kunna tillrdttaliggas inom ramen for det nuvarande
arbetet hos aggregatleverantdren.

I den foljande framstéllningen gors dels en granskning av nuvarande
motoraggregat och dels en summarisk Sversyn av motiv och @méjlighe-
ter betrédffande MA 9.

Granskning av nuvarande motoraggregat

Granskningen gors med avseende pa driftsdkerhet, handhavande och
prestanda, varvid endast visentliga punkter behandlas.

Drifteskerhet
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For ndrvarande pigdr ett intensifierat arbete £or forbattring

i av aggregatets drifisdkerhet, speciellt vetriffande FBT-virel-
léadan. Arbetet beridknas komma att kontinuerligt fortsiita tills
en acceptabel driftsikerhet erhalles. Detta forbdttringsarbete
dr emellertid bundet till den befintliga komstruktionen inom
ramen for det walda systemet och funktionsprinciperna for de
olika komponenterna. Den rent systembundna inverkan ps drifi-
gsikerheten komner ddrfor att kvarstd Hven sad&n detaljkonstruk-
tionsproblemen léstis. I den mén driftsikerheten ej kan bringas
upp till specificerad nivd &fterstir givetvis adjligheten till

Okad insats av service-~ och Uversynsarheten.

H8r kommer driftsikerheten endast att betraktas ur systemnige
sig synvinkel,
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Vixling under ging kommer Hven att vara forknippad med brister
med hinsyn till handhavandet enligt den nyligen genonftrda ut-
redningen betriffande erforderliga vixlingstider.

Den bristande driftsikerheten kan i vissa andra fall, som tidi-
gare framhéllits, endast kompenseras genom tkad serviceinsats.

Prestanda

Utnyttjningsgraden for anliggningen £skddliggdres i tre diagram
visande effekten som funktion av kdrhastigheten, dels med en
motor drivande dels med béda motorerna drivande. I det senare
har fyra effektkurvor inritats..Demn Ovre visar installerad brut-
toeffekt for MAl vid normaltemperatur, +15°C, och 4r en horison-
tell linje pa nivan 540 hk. Kurvan ddrunder visar hur stor
effekt som kan tas i ansprik for vagnens framdrivaing och hislp-
kraftbehov. Skillnaden mellan dessa effektnivder dr betingad av
drivsystemets systemmissiga effektoverférande forméga och moto-
rernas karakteristik och kan betecknas som "systemftrlusten®.
Denna ger primirt givetvis ingen belastning pd vagnens kylsystem,
men minskar accelerations{drmégen och medelhastigheten vid -
varierande kérmotstind. Genom bl.a, aveaknaden av den i flers
sammanhang diskuterade tredje vixeln i PBTV, miste systemfor-
lusten betraktas som hog. |

Den tredje kurvan visar av aggregatet levererad nyitig effekt,
som erh8llits efter avdrag av installations- och mekanisks f£oér-
luster. Dessa uppgdr till ca 200 hk vid max. hastighet, d.v.s.
pd direktvidxel i DRH och FBTV, och miste anses vara exeﬁtionellt
hoga. Vid hog hasﬁighet ir slipforlusterna i FBIV och DRH domi-
nerande och vid 1ldg hastighet #r de wydrauliska forlusterna i
DBRH: 8 momentomvendlare dominerande. De belasts kylsystemet pa
ett s3dant sitt, enligt senaste motorutredningen, att marginal
for okad motoreffekt och dirmed okat kylbenov ej finnes. Den
hoga slipeffekten i DRH pdverkar dven synnerligen pﬁtagligt'den
for styrsystemet erforderliga kraftuttagseffekten frin kolvmotorn.
Den fjdrde och understa kurvan visar till banden dverfdrd effekt,

vilken vid max. hastighet endast utgbr ca hHlften av den instal-
lerade bruttoeffekten eller ca 7,5 hk/ton.

Diagrammet dver kdrning med. enbart gasturbin visar ett battre
forhdllande mellan bandeffekt och bruttoeffekt. Hirtill bidrager

att turbinen ej levererar effekt till styrsystemet samt att
skdpeffekten i DRH bortfaller.
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