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Pressmaterial om stridsvagn S

Anforande av avdelningsdirektdr Sven Berge, Arméforvaltningen, vid visning av stridsvagn S i Bofors den
7/9 1967

Bakgrunden till stridsvagn S har beskrivits teoretiskt vid tidigare visningar. Idag finna mojlighet att
beskriva den mer Askadligi eftersom vi kan praktiskt visa de viktigare komponenter, som bestdmt vagnens

utformming, och visa bilder frin utvecklingsarbetets ging.

Konstruktionsprinciper

Till grund for vagnens utformning har legat de krav, som arméchefen och pansarinspekttren nyss namnt.
Dessa krav borjade framtrida flera dr innan de blev officiellt uttalade. Undersékningar betriffande
mijligheterna att uppfylla dem paborjades ocksa, 14t vara i liten skala, flera &r innan beslut fattades att
utveckla en ny stridsvagnskonstruktion. Vi kunde tidigt konstatera, att kraven i realiteten innebar, att
man miste forsoka dstadkomma en stridsvagn, som hade samma vapenverkan och pansarskydd som
datida vagnar i 60-tonsklassen men inte véigde mer in ca 37 ton. Vagnen borde dessutom med egna
medel kunna ta sig dver véra sjdar, vattendrag och havsvikar. Det stod dérmed klart, att vi maste forsdka
finna en gynnsammare grundkonstruktion &n de, som dittills blivit tillimpade.

Vi fann emellertid att en sadan ny grundkonstruktion for dverskédlig tid framat méste bygga pé
anviindning av samma slags huvudkomponenter som fanns i tidigare stridsvagnar. Dessa
huvudkomponenter var foljande fem:

1. En kanon av hogtryckstyp. Kraven pé verkan betydde en pjis med ca 7 m lingd och bortemot 2 tons
vikt. Till denna mdste i vagnen kunna medftras ammunition for en storstridsdag.’

2. Ett pansar av st3l. P2 vitala stiillen borde detta ha en styrka i samma klass som vad den egna kanonen
maximalt kunde genomtringa.

3. Enmotoranliggning med en eller tva forbrinningsmotorer och dértill anpassad kraftoverforing. For att
fylla moderna krav pa aktionsstriicka, skulle till denna behdvas utrymme for en avseviéird bransleméngd. Till
motoranliggningen skulle vidare ofrdnkomligen hora ett volymkrivande system av kylare, fldktar och
pansarskyddade luftkanaler. (Vid fullgas miste genom sddana kanaler per timme passera ungefir lika méanga
ton luft som vagnen sjilv viiger).

4, Banddrivning med tilthtrande styrsystem.

5. En beséttning.

For att ha utsikt att fylla de nya kraven fann vi att vi i forsta hand méste soka en grundkonstruktion, som
jamfort med tidigare konstruktioner gjorde det méjligt att véasentligt minska stridsrummets volym, d v s den
volym som méste omges av starkt pansar. Detta i sin tur forutsatte ndrmast en minskning av behovet av
volymkrivande manuellt arbete inom vagnen.

Frin denna bakgrund kom slutsatsen att den mest 16nande konstruktionsprincipen borde vara att lagra
bevipningen fast i stridsvagnens pansarkropp och att rikta bevipningen mot mélet genom att rikta med hela

! En storstridsdag #r ett faststiillt begrepp for strid av stor omfattning innefattande anfall. Tre
smistridsdagar, strid av liten omfattning &r lika med en storstridsdag.



skrovet, i princip lika som man med ett stridsflygplan riktar kanoner och kulsprutor. Visserligen skulle detta
innebidra att man avstod fran mojligheten att skjuta med kanon i annan riktning &n vagnskrovets, men man
skulle i gengald ha utsikt att nd stora fordelar i andra och dtminstone for oss, mer betydelsefulla avseenden
sisom insatssikerhet, stridsuthéllighet och enkelt handhavande.

Kanonens inriktningsrorelser skulle i detta fall inte krdva nigot utrymme innanfor pansaret och det skulle
darmed bli relativt enkelt att ordna automatisk laddning s att laddaren kunde elimineras. Dirmed skulie
bortfalla storre delen av det volymskrivande manuella arbete, som forekom i tidigare stridsvagnar.
Moijlighet borde alltsa finnas att visentligt minska stridsrummets volym och diarmed vagnvikten fir en given
skyddsnivé.

Vidare skulle pd sd sitt inriktningen av kanonen och kirningen av vagnen delvis bli operationer av samma
slag, vilket skulle gora det mojligt att fSra samaman observations- och mandverorganen for dessa funktioner
hos en operatér. Man skulle kunna lata en man vara bade skytt och forare, vilket forefoil rimligt eftersom
man sett att dessa tva besitiningsman i dittillsvarande vagnar mestadels arbetat vixelvis under strid.

Samtidigt skulle vagnchefen med tekniskt enkla medel kunna {3 prioritetskopplade mandverorgan
("dubbelkommando™} for att vid behov direkt ingripa savil i skjutning som korning. En vagn av detta slag
skulle kunna genomfora strid med endast en mans besittning. Om av olika skél en st6rre besittning skulle
viljas, tva eller tre man, vore chefen i vagnen i kritiska Figen tack vare prioritetskopplingen dndock
oberoende av de dvriga besiittningsminnens formaga.

En ytterligare fordel vore att i en sadan tornlds vagn observationsorganen for korning skulle enkelt kunna
placeras i vagnens hogsta del med en forbittrad forarsikt och forbittrad taktisk kdrning som foljd.

Till sist, men inte minst viktigt, en sddan grundkonstruktion skulle gora det m&jligt att fordelaktigt tillampa
en forut kiind metod att fi en stridsvagn flytduglig. En flytbiilg av den typ, som uppfanns under andra
viirldskriget, skulle kunna infistas utefier vagnskrovets yttre dverkant och i upprest skick ge vagnen
tillrickligt deplacement for fiytning. Eftersom i detta fall deplacementet av vagnens pansrade volym skulle
kunna utnyttjas niistan helt, behovde bilgen inte bli s& hog, svarhanterlig och svérskyddad som den blir p&
en stridsvagn med rorligt kanontorn. Bilgen med tillhorande stag skulle utan storande inverkan pé andra
funktioner kunna anbringas som permanent utrustning p& vagnen.

Utvecklingsarbetets forlopp (Se bifogade utvecklingstabl)

Forslaget till grundkonstruktion for stridsvagn S lades fram pa hosten 1956. Vissa grundlaggande studier
och utredningar hade di pagétt i ca tre ar.

Efter ytterligare ett &r av utredningar och studier, nu mer omfattande och i mera formell ordning i en
"Studiegrupp 2 for fortsatt tygmaterielplanering” bestémdes hosten 1957, att principforsok skulle goras for
att granska det som uppfattades séisom den kritiska punkten i forslaget till ny stridsvagnskonstruktion,
nidmligen metoden att sidrikta enbart med rorelser i banden. Principforsdken gjordes med anvindning av en
9-tons infanterikanonvagn och hydraulik Hnad frén en bandtraktor. Arméforvaltningen hade utomordentligt
ont om pengar vid denna tid. Forsoken genomftrdes med tillfredsstillande resultat inom en total
kostnadsram av 5.000 kronor.

Efter 1958 ars forsvarsbestut och rapporten frén "Studiegrupp 2" foljde arméchefens beshut, att utveckling
av en ny stridsvagn skulle paborjas. For arméforvaltningens del blev ndrmaste atgérden att hos AB Bofors
bestiilla utveckling av vissa komponenter. Mest bradskande var ett sidriktsystem av typ S for en 30-tons
stridsvagn. En forsoksanordning skulle snarast byggas in i en 30-tons stridsvagn som arméforvaltningen
tillhandaholl, en amerikansk vagn typ Sherman frdn andra varldskriget.

Bofors byggde denna forsoksanordning mycket shabbt. Forsoken brjade kontrakisenligt den 1/12 1938, De
pagick under vintern och pafoljande ar. Under forsoken kompletterades vagnen med en kanon, som gav
ungefir den rekylenergi man kunde vénta hos en hdgtryckskanon av den storlek mélsittningen innebar.
Kanonen monterades stumt och gav didrmed en rekylkraft ungefiir 10 gdnger si stor som vagnvikten. Detta
var av sarskilt intresse att undersdka eftersom en stridsvagn utan rorligt torn borde kunna tila sddana
rekylkrafter. Med stum lagring av kanonen skulle ytterligare minskning av vagnvolym och - vikt vinnas.
Forsoken med denna vagn utfoll vil sivil vad gilide riktegenskaper som skjutning. Principen med stum



kanon valdes dock inte senare, eftersom det visade sig att en rekylerande kanon hade ménga fordelar nér det
gillde utformningen av automatladdningen.

Nista viktigare verksamhet var en utredning angfiende motoranliggning for den nya vagnen. Utredningen
ledde till beslut pa varen 1959 att hos AB Volvo utveckla en motoranidggning med en Rolls- Royce
dieselmotor av flerbrinsletyp och en gasturbin frin den amerikanska flygplansfirman Boeing,

Utredningar och komponentutveckling hade  maj 1959 kommit s& langt att beslut fattades, att hos Bofors
bestilla tvA kompletta forstksvagnar. Vagnarna skulle ha ett av Bofors utvecklat hojdriktsystem kombinerat
med en hydropneumatisk fjadring. For band, slutviixlar, bromsar och styrkopplingar bestélldes
utvecklingsarbete hos AB Landsverk, Landskrona.

Till stéd fir utvecklingen av dessa tvii forsoksvagnar monterades den hydropneumatiska fjddringen med
hojdriktsystem pd en sirskild forsoksvagn, som vi dstadkom genom ombyggnad av ett férstkschassi till en
stridsvagn, som vi hade borjat utveckla tidigt under 50-talet men senare inte fulkfoljt. Denna vagn
kompletterades senare med ett sidriktsystem av en férenklad typ och en kanon.

I mitten av 1960 besléts att en s k O-serie om 10 vagnar skulle bestillas. Denna bestillning baserade sig pd
en prelimingr taktiskteknisk malsittning som faststillts strax innan.

- I mitten av 1961 var den forsta av de tvi kompletta férsdksvagnarna klar. Tillsammans med
pansartruppskolan gjordes under sommaren grundliggande forsoka nirmast for att klara ut riktsystemens
egenskaper olika terrdng. Vad betraffar riktsystemen var forsoksresultaten helt positiva. Men det kom
fram en annan betydelsefull erfarenhet frin forsoken. Pansartruppskolan kunde med stdd av andra
forsokserfarenheter, som vunnits tillsammans med FOA, pévisa att observationsmedlen och vagnens
riktoptik méste radikalt forbattras for att fylla framtida ansprdk. Som foljd hérav startades utveckling av
en helt ny observations- och eldledningsutrustning.

P4 hosten 1961 hade konstruktionsarbetet pd O-serien framskridet s& 1angt att offert pa serievagnar kunde
Bimnas. Med st6d av denna offert gjordes under vintern en stridsekonomisk granskning av stridsvagn S i
jamforelse med andra mojliga anskaffningsalternativ. Granskningen gav till resultat att chefen for armén i
maj 1962 meddelade arméfirvaltningen, att stridsvagn S var det fordelaktigaste alternativet under
forutsiitning att vissa villkor betriffande serievagnarnas tekniska egenskaper och pris uppfyildes.

Forsoken med de tva Firstksvagnama fortsatte under 1962 och 1963, Pa sommaren 1963 gjordes de forsta
forsdken med flytutrustning.

I slutet av 1963 birjade O-serien levereras,

P3 basis av den stridsekonomiska granskningen och vanna férsdksresultat faststélldes en slutgiltig taktisk-
teknisk malsittning i maj 1964. Seriebestillning av stridsvagnar § skedde dérefter vid budgetdrsskiftet till
en leveranssumma av drygt 500 miljoner kronor.

Under tiden sedan dess hir omfattande forsok med O-serien utforts {or att vinna mesta mojliga underlag for
huvudserien. En viktig punkt i dessa forsdk har varit ntprovningen av den nya observations- och
eldledningsutrustningen, som vi borjade utveckla efter pansartruppskolans forstk 1961. Denna utrustning
kénnetecknas av en ny typ av optik och en observationshuv med gyrostabilisering, som bl a ger vagnchefen
mojlighet till noggrann observation av omgivande terrdng #ven under ging — en egenskap som hittills ingen
annan stridsvagn uppvisar, Utvecklingen av optiken har av konkurrensskil dubblerats. Den har dels skett
hos Jungner, dels hos ett utlandskt foretag, Efter grundldggande forsok under 1965 och borjan av 1966
valdes Jungner som leveranttr.

En annan viktig punkt i utprovningsarbetet har varit motoranliggningen. P4 basis av vira egna
forstksresultat och den utvecklingstendens vi kunde se pd andra héll gjordes under 1965 och 1966 en
undersdkning av mojligheterna att dka motoreffekten. Denna understkning ledde till beslut i mitten av 1966



att i den bestillda serien dverging tidigt” skulle ske till en starkare gasturbin dn den frén borjan
specificerade, en nyare Boeing-turbin pa 490 bk istiliet for den tidigare pd 330 hk. Den nya turbinen hade
ocksd ligre brinsleforbrukning vilket uppfylide tkade krav pé vagnens aktionsstricka.

Annu en viktig punkt att nimna i sammanhanget 4r flytutrustningen. Genomforda forsok har lett till en
successivt forenklad utrustning. Beslut fattades foir tv& ménader sedan om det slutliga serieutforandet. For
att fa tilifille att komma fram till en verkligt enkel konstruktion besldts tidigt att flytutrustningen ef skulle
ingd vid leverans av de forsta serievagnharna utan monteras p& dessa senare. De serievagnar vi ser hir idag
kommer foljaktligen inte att ha ndgon flytutrustning. Den visning, som skall ske, gbrs med en av 0-seriens
vagnar.

Utvecklingsarbete pagar med olika slag av forbiittringar, som framdeles kan tillfras vagnkonstruktionen. Vi
vet att krigsmateriel av detta slag, om den vil fyller sin frstahandsuppgift, d v s att medverka till att halla
oss utanfor krig, kvarstdr i organisationen under mycket lang tid, flera decennier. Vi har darfor varit
angeldgna ait utforma vagnens konstruktion s att forutsattningar finns att pa rimliga villkor folja med i
utvecklingen genom successiva tillskott i stridseftekt. Exempel pd forberedelser av detta slag &r en
avstindsmiitare av typ laser, som vi f n har under provning.

2 Totalt 290 strv S bestilldes. De forsta 70 levererades med den svagare turbinen, och modifierades senare,
samtidigt som flytbilgen momterades. Fr o m or 71 var redan frén fabriken forsedd med starkare turbin och
biilg.
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Anforande av 6veringenjdr Lennart Palsson, AB Bofors, i samband med visning av stridsvagn S i Bofors
den 7/9 1967

Konstruktions- och utprovningsarbetet, serietiliverkningen

Avdelningsdirektdr Berge har givit en orientering om vagnens konstruktionsprinciper och
utvecklingsarbetets forlopp. For Bofors borjade den egentliga verksamheten for stridsvagn S under 1958,
Bofors hade da under 15 - 20 &rs tid dels konstruerat och tillverkat ett antal prototyper av olika sjilvgiende,
bandgiende kanoner, dels ocksd utvecklat olika komponenter for bandgende fordon bl a vixelador och ett
hydropneumatiskt fjadringssystem.

Det stod klart f6r Arméforvaliningen , att det nya stridsvagnsprojektet skulle komma att stilla stora ansprik
pé den industriella kapaciteten, s&vill vad det géller kunskaper som arbetsvolym. Foér Bofors del forelag
tekniska kunskaper organisationer och arbetsformer med avancerade teknik, som hade upparbetats frin en
langvarig verksamhet inom artilleriomréadet.

Bolaget hade sedan l&ng tid en kvalificerad kunskap betriffande utformning av
eldrir, mekanismer och laddautomatik.

De senaste 20 drens kanoner for luftvirn och marinartilleri hade i stor utstrickning
varit maskininriktade och fjarrstyrda och frdn denna verksamhet hade bolaget en
aktnell och viletablerad teknik inom omridena hydranlik, elektronik och
servoteknik.

Problemen att ge en besiitining acceptabla arbetsforhdllanden inom smé utrymmen
och dérvid mojliggora hog arbetsforméga savil psykiskt som fysiskt hade studerats
och fatt ett flertal 1osningar i tidigare vapenkonstruktioner.

Inom bolagets metallurgiska forskningsavdelningar hade utvecklats stilkvaliteter for
pansarplit. Svetstekniken for dessa var foremal for kvalificerade studier. Harigenom
hade skapats forutséttning for tillverkning av vagnens pansar.

Frén artilleriomrddet foreldg #ven erfarenheter av systemanalyser, Hirmed avser jag
kunskapen, och formégan att genom systematisk analys och granskning kunna ge
olika huvuddelar sddana vilavpassade egenskaper att deras samlade verkan blir
forhojd utover den niva som ren summering av de olika delarnas verkan skalle
medfora.

Kunskaper om allmiinna maskinkonstrutktioner och kuggtransmissioner erfordras
ocksd for att pd ett acceptabelt sitt kunna sammantira de olika delarna till en enhet.

Det fordras slutligen ocksa en hog kapacitet sivil kvalitetsméssigt som
kvantitetsmiissigt for att inom Sverskadlig tid kunna genomf{ora ett arbete av den héir

storleksordningen.

Konstruktion



Arbetets forsta etapp innebar utveckling av ett antal konstruktionsprinciper for att genom fastliggande av
dessas egenskaper kunna skapa en grund for den slutgiltiga projektutformningen for stridsvagn 8. Det som
var av den vasentligaste betydelsen var utveckling av vagnens riktsystem, fjddringssystem och styrsystem.
Det var ocks frigan om utveckling av kanonen och studium av dess inverkan pd riktsystemet och
majligheterna att inom ramen for en stridsvagn med ett rikt- och fjadringssystem av avsedd karaktir kunna
ethélla Snskad snabbhet och precision. Vidare skedde utvecklingsarbete for den eldlednings- och
observationsutrustning, pa vilken stilldes kravet att den skulle ha en hog grad av rorlighet och
observationsformiga. Utvecklingsarbetet bedrevs si att nya komponenter konstruerades och utprovades
dels som separata enbeter och dels inmonterade pé befintliga vagnar, chassin etc. Karaktéristiskt for denna
period, som i princip omfattade tv ar, var att konstruktionerna och tillverkningen av forsoksmateriel méste
framtagas med stor snabbhet och kraft for att majliggora att en utprovning genomfordes under tillridickligt
l&ng tid och alla olika forekommande yttre betingelser i olika klimat innan principstiliningstagande skulle
tagas till komponenternas eller principldsningarnas anvindbarhet i en framtida konstruktion for stridsvagn
S.

Jag vill exemplifiera detta med den hydropneumatiska fjadringen. Genom mdtningar och berdkningar
faststilldes riorelseschemat for karaktiristiska korningar med stridsvagnen. En provapparat byggdes, som i
laboratoriet kunde utsitta fjidringen for ritta rorelser och belastningar. I denna apparat provades sé
hjulfjadringar med rétta arbetsforhdianden snabbt och till Jag kostnad motsvarande mycket langa
korstrickor redan i ett tidigt skede. Parallellt med arbetet hos Bofors pigick pd Arméforvaltningens direkta
uppdrag utveckling av ett framdrivningsmaskineri avsett for stridsvagn S hos AB Volvo och av kopplingar,
bromsar, slutviixlar och band hos AB Landsverk. Genom Bofors ledning bedrevs en kvalificerad utveckling
av sikte och periskop hos tva optikfirmor, varav det senare efter omfattande utprovning skulle visa sig att
Svenska Ackumulator AB Jungner hade utvecklat den for serievagnens ansprik mest dgnade produkten.

Utprovning

De olika komponenterna sammanfbrdes nu i prototypkonstruktioner, varav tv stycken forsdksvagnar
tillverkades. Dessa forstksvagnar gjordes till forema! fBr en principiell utprovning. I tidigt skede startades,
iven konstruktion och tillverkning av (-serievagnar, av vilka sammanlagt 10 st tillverkades. Dessa vagnar
har varit foremal for en omfattande teknisk och stridsteknisk utprovning. Hir har under en f6ljd av ar pigatt
ett utprovningsarbete under nira samverkan mellan Arméforvaltningens fordonsavdelning, Arméns
Pansartruppskola och AB Bofors under medverkan fran Volvo, Landsverk, Jungner m {1 industrier.
Utprovningen har bestétt i faststillande av rent tekniska egenskaper under tekniska och militira
utprovningsbetingelser. Den har ocksa. gillt utprovningen av stridstekniken. Genom denna intima
samverkan har vunnits att synpunkter pd och kunskaper om konstruktionen i ett tidigt skede har framstatt
som klara och ansprak pd modifieringar, dndringar forbittringar har i ett tidigt skede kunnat beaktas och
tillfras konstruktionerna.

Serietillverkning

Nir Arméforvaliningen i medio av 1964 bestiillde en forsta serie av stridsvagn S utsdgs Bofors som
huvudleverantdr. Detta innebar bl a att Bofors dtog sig att fullfvlja konstruktionen for serietillverkning och
ansvaret att sammanfbra all seriemateriel och leverera kompletta stridsvagnar. For att samordna Bofors
aktiviteter inom detta stora uppdrag upprittades en organisation, S-vagnsledningen, bestende av cheferna
for olika viisentliga delar av Boforskoncernen och projektledaren for stridsvagn S, som tilldelades
langtgaende befogenheter for arbetets genomforande. Planerings- och kontrollfunktionerna for dvervakning
av kontraktets rittidiga genomfdrande och detaljerad kontroll av projektets ekonomiska utveckling
forstarktes.

En tillverkning av denna omfattning innebdr att ett stort antal svenska och utlindska tillverkare engageras.
Tillverkningen sker dels inom Boforskoncernens olika foretag och dels hos ett antal underleverantérer,
framfdrailt Volvo, Landsverk och Jungner med omfattande leveransandelar, men dirutdver ett par hundra
svenska och utlindska. underleverantorer.

Efter olika dverviganden betriiffande sittet att stadkomma en effektiv huvudmeontering av stridsvagnen
beslutades att nya monterings- och kontrolihallar, senare bendmnda Bandvagnsverkstaden, skulle byggas.
Dessa lokaler gavs en allmin utformning som vél ryms inom foretagets allminna planliggning av
tillverkningsresurser. De forsta objekten som placerats dar dr dei 15,5 cm bandkanon, som nu &r under



leverans till svenska forsvaret, och dels stridsvagn S. Vi kommer att under eftermiddagens lopp fa se denna
monteringsavdelning och vi befinner oss nu som ként #r inom Bandvagnsverkstadens kontroliokaler.

Serietillverkningen har sedan kontraktets tecknande bedrivits enligt faststillda planer och &r nu i full gang,
Utleveranser av serievagnar har pibérjats och vi kommer under dagens lopp att fi se dessa vagnar i aktion
p4 olika sitt. For att ge en bild av hur serievagnen ér uppbyggd kommer vi nu att ge en visning av nigra av
vagnens huvudegenskaper.
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Stridsvagn S

Tekniska data
Vikt 37 ton
Besiitining 3 man
Mt Hojd till tak 190 cm
Hojd totalt 235 cm
Bredd 340 cm
Lingd totalt 880 cm
Beviipning Huvudvapen 10,5 ¢m automatkanon {L/62)
Sekundirvapen 3 st 7,62 mm kulsprutor
(2 st fasta, ! strorlig)
Rikkastare 8 st
Ammunitionsmingd for kanonen 50 skott
Elevationsomréde for fast lagrad bevipning +12/-10°
Sikten Vagnchefens och skyttens/ forarens sikten:
Synfilt i sida 105°
Forstoringsgrader 8, 10 och 18 glnger
Motorer Dieselmotor 240 hk
Gasturbin 490 hk (t v 330 hk i de forsta
vagnama)
Vagnsdata Maximihastighet pa viig 50 km/tim
Maximihastighet vid flytning 6 km/tim

Kompletta mantverorgan for skjutning och
kérning hos savil skytten/foraren som
vagnchefen

Gyrostabilisering av observationshuv och
sikte for vagnchefen

Permanent flytutrustning

Tasten for schaktblad



