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Data, konstruktion och funktion gul
Borttagning, ditsittning och punktreparationer bld
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Funktionskontroll och felstkning gron

Avdelning 1 Data, konstruktion och funktion dr indelad
i foliande grupper (hiften):
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Vagnskropp

Motorankiggning
Bandaggregat med slutvixlar
Mandverorgan

Vapen

Observationshuv och riktmedel
Hydraulsystem

Elsystem

Varje hiifte har sitt sirskilda oummer.
Se nummer 12 i exemplet nedan, dér 1 stdr for avdelning
ach 2 £pr grapp:
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Slutvaxlar

Total utvaxling

Drivaxel ~- drivhjul . ........
Styraxel — drivhjul ..........

Max varvial

Drivaxel
Styraxel ........ ... ... L,

Hastighetsmidtarkabelns drivning

..................

Utvixling

Smorisystem

Oljevolym per vixel ..........
Systemtryck . ................
Tryckpump, max kapacitet . .. ..
Linspump, max kapacitet . .. ...

Styr- och kdrbromsar

Total friktionsyta ............
Antal friktionsytor
Antal friktionssegment per sida
Lamellernas totala axiella spel ..
Bromsmoment, max
Bromsarm, max slaglingd . ....

Data

8,1278:1
65,486:1

ca 3750 varv/min
ca 340 varv/min

1000 varv/min

ca 13 liter

ca 2 kpfem?
ca 13 liter/min
ca 33 liter/min

3075 cm?
6
24
23 mm
1100 kpm
65 mm

Styrkopplingar

Total friktionsyta ............
Antal friktionsytor
Antal friktionskutsar petr lamell
Kutsdiameter ,...............

1360 ¢m2
6
18
40 mm
2820 kp

Styrkonvéixel och stillhdllningsbromsar

Styrkonvixel

Utviixling
Kuggflankspel
Oljevolym ..................

Stillhdlningsbromsar

Total friktionsyta ............
Antal friktionsytor . ..........
Antal friktionskutsar per lamell
Kutsdiameter ................

Bandaggregat

Drivhijul

Antal drivhjulskeansar ........
Antal tinder per drivhjulskrans

Band

Total lingd
Total bredd ................
Total vikt ..................
Antal bandplattor per band (nytt)

2,785:1

0,05—0,25 mm

0,85 liter

113 cm?
4
4
30 mm
60 kpm
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11,2 m

0,67 m

ca 1300 kg
86






Konstruktion och funktion

Allmant

1 detta hifte beskrivs vagnens bandaggregat (bild 1) och Bandaggregaten bestdr av band, drivhjul, spinnaggregat

de anordningar som &verfSr driv- och styrkrafter till och stédrullar f6r band, birhjul med hjulupphingning
banden (bild 2). och fjiderdon samt buffertar f6r birhjulens utfjidring.
Drivhijul Band Bérhjul Stadrulle Buffert Spénnaggregat Spénnhjul

Slutvéixel

Styr- och k&rbroms

Stitth&liningsbroms

Styrkoppling —

Styrkonvéxel

Styrkoppling

Stitlhé&liningsbrams -—

Styr- och kdrbroms

Slutvaxel —

Bild 2. Aggregat | motorrum



Drivkraften frin motoranliggningen gir over styrkopp-
lingar, slutvixlar och drivhjul till banden.

Vagnen kan styras pd tvd olika sitt: overlagringsstyr-
ning och koppling—bromsstyrning. Vid dverlagrings-
styrning tillfors styrkraft frin en hydraulmotor till de
bida slutvixlarna samtidigt. Styrkonvixeln, som for-
delar styrkraften till hoger och vinster slutvixel, dkar
framdrivningshastigheten pd det ena bandet och minskar
hastigheten p det andra. Denna styrmetod anvinds dven
for att rikta vagnen nir den stir stilla.

Styrkonviixelns utgiende axlar kan ldsas med stillhdll-
ningsbromsar. Detta sker automatiskt nir si dr nddvin-
digt.

Vid koppling—bromsstyrning frikopplas det ena bandet
frin motoranliggningen och bromsas. Dirvid anvinds
styrkopplingen och den med slutvixeln sammanbyggda
styr- och kérbromsen.

Slutvaxlar

Allméant

P4 vardera sidan av motorrummets frimre del sitter ett
aggregat for dverforing av driv- och styrkrafter till ban-
den. Aggregaten bestir av slutvixel, styr- och kérbroms
samt drivhjul. Aggregaten har ett vinster- och ett hoger-
utférande. 1 den vinstra slutvixeln ingdr en drivanord-
ning for hastighetsmitare. Varje aggregat utgor en en-
het som kan tas bort och sittas dit komplett. Aggregaten
ir fastsatta i motorrummets sidoviggar pd sddant sitt att
slutvixlarnas hus, som ir av gjutstdl, ingdr som en del av

Styr- och kérbroms

pansarkroppen.

Aggregaten ir dtkomliga for oljepdfyllning och justering
genom motorluckorna framtill pd vagnen.

Bild 3 och 4 visar higer och vinster aggregat i komplett
utférande och bild 5 en genomskirning av vinster slut-
vixel. Fére borttagning och ditsittning i vagn miste
drivhjul, sjilvjusteringsanordning och anslutningsanord-
ningar tas bort tillfalligt.

De viktigaste yttre delarna dr utifrin sett drivhjul, yttre
hus, inre hus, oljehus med lock samt bromshdllare med
styr- och kérbroms och sjilvjusteringsanordning.

Bromshallare

Slutvéxel

Bild 3. Hoger aggregal



Bromshallare Styr- och kdrbroms Sjdlvijustering for broms

Styraxel

Inre hus

Oliehus

L1

Styr- och —\
kérbroms

JF Styrkoppling

Qwv\/\/‘ el

Ing&ende véxel :
—7 ]
Drivplonet !i] .
el 1
£ i 3 <O ‘i .
. maii w‘t Drivaxel
| —— Fﬁn Styrplanet
el [/

Styraxel

Pumpdrivning

-Cylindrisk kuggviixel

Drivhjul med lagring

Yitre hus

Bild 5. Snitt genom vinster slutvixel med drivhiul



De viktigaste inre delarna ir drivaxel med ingdende
vixel, styrplanetvixel, drivplanetvixel, styraxel med
cylindrisk kuggvixel, drivhjulsaxel och drivhjulslagring
samt smorjsystem.

I slutvixeln nedvixlas de ingdende axlarnas varvtal
(drivaxel och styraxel) till Limpligt virde for drivhjul
och band. Styraxelns varvtal kan overlagras, dvs ¢ka
eller minska varvtalet frin drivaxeln. Detta sker i styr-
planetvixeln. Nir varvtalet kar i den ena slutvixeln
och minskar i den andra fir man den skillnad i band-
hastighet som erfordras vid kuravtagning.

Under sidriktning med stillastiende vagn tillfors styr-
kraften over styraxeln, varvid det ena bandet drivs fram-
at och det andra bakit.

Drivaxel med ingdende vaxel

Drivkraften tillfors slutvixeln genom drivaxeln (bild 6).
I det yttre huset finns ett lock mitt for drivaxeln. Om
bandet dr borttaget frin drivhjulet kan locket skruvas
bort och drivaxeln dras ut eller skjutas in.

Drivaxeln forbinder styrkopplingen, som ir fist pd mo-
toraggregatet med slutvixeln, som dr fist i vagnskrop-
pen. For att smirre avvikelser mellan motoraggregatet
och vagnskroppen inte skall inverka menligt pd kraft-
overforingen dr drivaxelns bida dndar anslutna till bag-
tandkopplingar.

I den ingdende vixeln finns bigtandkopplingen i det in-
glende kugghjulet. Drivaxeln idr ansluten till bigtand-
kopplingens nav med splinesforband. Navet har utvin-
diga, sfiriska kuggar, som passar in i en invindig kugg-
ring i kugghjulet. Bigtandkopplingen kan ta upp 43’
snedstillning hos drivaxeln.

Den ingiende vixeln bestir av tre kugghjul: det ingden-
de hjulet, mellanhjulet och det utgdende hjulet.

Det ingiende hjulet bestdr av tvd delar: sjilva kugg-
hjulet samt en mot utsidan pdskruvad flins med en styr-
kant, som gir in 1 hjulet. Den pidskruvade flinsen har en
hals med ett lagersite for ett enradigt spirkullager, som
vilar i slutvixelns inre hus.

Pi insidan dr kugghjulet lagrat i ett likadant enradigt
sparkullager i bromshillaren. Detta lager styr kugghjulet
atiellt. Det linga kugghjulsnavet dr forsett med splines
for bromsnavet i styr- och kérbromsen. Mellan kullagret
och bromsnavet finns en ring med labyrinttitning, som
hindrar olja att tringa ut i bromsen. Bromsnavet hélls
fast pd kugghjulsnavet av en bricka och en rundmutter,
som dr ldst med ldsbricka.

Mellanhjulet ir pressat fast pd sin axel. Axeln dr lagrad
i tvd sfiriska rullager av olika storlekar. Bada lagren sit-
ter i shutviixelns inre hus. T den viinstra slutvixelns mel-
lanhjulsaxel #r en axeltapp med snickdrev inpressad.

10

Anslutning fér oljeror  Bagtandkoppling

ot Labyrinttétning
Yttre hus —-— ; Bromsnay
i vt .
L e : Bricka
Rundmutter
Lock._ Pt
~
Fltihs ‘Drivaxel
Hastighetsmétarvéxel
Ing&ende._hiul A (endast pé vénster
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Utgéende hjul

Skald
Bild 6. Drivaxel med ingdende vixel

Snickan driver ett cylindriskt kugghjul, vars axelinde
har anslutning for en hastighetsmitarkabel. Anslutningen
roterar 1000 varv per km vig.

Det utgiende hjulet 4r samtidigt styrplanetens ringhjul.
Det har utvindiga kuggar i ingrepp med mellanhjulet
och invindiga kuggar fér planethjulen. P& ringhjulet
finns en centrerad, fastskruvad skéld som har en hals med
lagersite. Hjulet dr lagrat i tvd enradiga spirkullager av
olika storlek. Bida lagren sitter i slutvixelns inre hus.
Den ingdende vixeln smorjs genom en ofjeledning frin
slutvixelns smérjsystem. En anslutning for oljeledningen
sitter pa slutvixelns inre hus, dér kanaler dr uppborrade.
Kanalerna slutar med tvd ingingade munstycken med
0,75 mm hil. Frin ena munstycket sprutas olja pd det in-
glende hjulets kuggar. Det andra munstycket smorjer
bigtandkopplingen genom en kanal i locket for driv-
axeln. Oljan rinner ned i botten av huset, dir den sugs
bort av en linspump.

Kugghjulen i den ingdende vixeln har féljande kugg-
antal:

Ingdende hjul = Z; = 35
Utglende hjul = Z, = 40
Mellanhjul = Zy = 47



Utviixlingen blir siledes:

z z., 47 40

3
e e —— 1,343:1.
Z, Z1 40 3s

Styrplanet

Drivkrafterna frdn drivaxeln och styraxeln sammanférs i
styrplaneten och &verférs till drivplaneten,

Styrplaneten bestir av ett roterande ringhjul (bild 7)
och inbyggt i detta tre planethjul och ett solhjul. Vid
styrning pdverkas solhjulet av styraxeln. Se vidare om
detta under rubriken Styraxel med cylindrisk vixel.
Planethuset bestdr av tvd isirtagbara delar, en yttre och
en inre. Den yttre delen, sjilva planethuset, ir utformad
med ett nav, som har invindiga splines for drivplanetens
solhjul (bild 8). Den inre delen bestdr av ett lock med
en styrkant passande i huset. Locket dr fastskruvat och
stiftat, samt lagrat pd solhjulet med ett sfiriske rullager.
Varje planethjul dr lagrat i huset pd sin planetaxel med
dubbla koniska rullager utan ytterringar. De tee planet-
hjulens axlar dr fastlista i locket. Lisningen bestir av en
kil och en rundmutter med lasbricka. Kilen ir till for ate
smdrjkanalen i planetaxeln skall komma i ritt lige vid
monteringen.

Solhjulets axeldel 4r i sin ytterinda férsedd med splines
for det utglende hjulet i styraxelns cylindriska vixel
(bild 9). Solhjulet &r i centrum av axeln utfirt med ett
frigende hal fér drivaxeln till oljesystemets koniska
vixel, som driver pumparna. Drivaxeln har i vardera
indan av solhjulet en titningsring f8r undvikande av
oljelickning.

Ringhjul = A Planethjul
Planethus, = Koniskt rullager
yitre del i Planetaxel

L Solhiul
== ! = g (I n
o g =i ) S, ) ]

Drivaxel
for

pumpar j

Starikt rullager

Planethus, inre del

Bild 7. Styrplanet

Solbjulet dr lagrat med ett sfariskt rullager ringhjulets
skéld,

Smérningen av styrplaneten sker pd tvi olika vigar.
Lagren pd solhjulsaxeln och planetaxeln smérjs genom
ett system av hdl och spir, som fir sin olja frdn den i
solhjulet inskjutna drivaxeln. Oljan frin lagren pi pla-
netaxeln rinner sedan ner pd ringhjulets invindiga kug-
gar och smdrjer dessa samt planethjulens kuggar,
Ringhjulets yttre kuggar smorjs frin ett munstycke i
slutvixelns inre hus, dir en kanal 4r uppborrad, som stir
i forbindelse med slutvixelns oljesystem. Frin mun-
stycket, som har 0,75 mm hil, sprutas rikligt med olja
pd kuggarna. Oljan rinner sedan ner i botten av huset,
dér linspumpen suger bort oljan.

Utvixling i styrplaneten:
Ringhjulets invindiga kuggantal = Z; = 57

Solhjulets kuggantal = Zg = 18
Planethjulens kuggantal = Zg = 19
Z4+Z5 3 57 + 18 13151
Z4 - 57 o

Drivplanet

Drivplaneten (bild 8) f&rbinder styrplanet och drivhjul,
Drivplaneten bestdr av ett fast ringhjul och ett roterande
planethus. I detta dr tre planethjul och ett solhjul in-
byggda,

Drivkraften tillfdrs drivplaneten frin solhjulet, som
genom splines dr fast férenat med planethuset styrpla-
neten,

Planethus, inre del
Planethjul

Planetaxel

Drivhjulsaxel Lock

Planethus, yHre del

Ringhiul

Bild 8. Drivplanet

i



Drivplanetens ringhjul dr fastsatt i slutvixelns yttre hus.
For att ringhjulet inte skall rotera i huset ir det Idst med
ett antal stift.

Planethuset bestir av tvi isirtagbara delar, yttre och inre
delen.

Planethusets yttre del dr utformad som ett lock med styr-
kant, som passar i planethusets inre del. Locket dr fast-
skruvat och stiftat i huset, samt utformat med ett nav,
som har invindiga splines for drivhjulsaxeln. Utanpd
navet dr planethuset lagrat med ett enradigt spirkullager.
Inuti navet dr solhjulet lagrat med ett sfiriskt rullager.
Planethusets inre del dr ocksd utformad med ett mindre
nav. Inuti navet ir huset lagrat pa solhjulsaxeln med ett
mindre enradigt spirkullager. Det hdlls i lige av en in-
vindig spirring.

Planethjulen ir lagrade i huset pi sina planetaxlar med
dubbla koniska rullager. De tre planetaxlarna ir fast-
lasta i husets inre del. Lisningen bestdr av en kil och en
rundmutter med en ldsbricka. Kilen dr till for att smorj-
kanalen i planetaxeln skall komma i ritt lige vid monte-
ringen.

Solhjulets axeldel mot styrplaneten ir forsedd med spli-
nes som passar styrplanetens planethus. En drivskiva for
oljepumparnas drivaxel (bild 7) dr ingingad i solhjulet
och styrd i planethuset.

Drivplaneten smotjs genom solhjulsaxeln. Denna har ett
lingsgiende hdl i centrum som fylls med olja genom
pumparnas drivaxel. Genom hal och spdr smdrjs hirifrin
planetaxlarnas lager. Det lingsgdende hilet i solhjuls-
axeln ir proppat i inden mot drivhjulsaxeln. T proppens
ginga dr frist ett 3 mm spdr dir oljan kommer ut och
smorjer de nirliggande lagren.

Oljan rinner sedan ner i botten av slutvixelns inre hus.
Hir smérjer den ringhjulets kuggar och i detta I5pande
planethjul. Oljan i botten av huset sugs bort av linspum-
pen i slutvixelns oljesystem.

Drivhjulsaxeln utgor en forbindelse mellan drivplaneten
och drivhjulet. Axeln kan utifrin skjutas in eller tas bort
genom ett lock i drivhjulets nav. Drivhjulsaxeln dr i var-
dera indan forsedd med splines. Axelns inre dnda ir in-
skjuten i styrplanens yttre planethus. Den bottnar hir
emot ett plant titningslock.

Ytterindan formedlar slutvixelns utgdende drivkraft till

ett i drivhjulet utformat nav med invindiga splines.

Utviixling i drivplancten:

Ringhjulets kuggantal = Z, = 54

Solhjulets kuggantal =Zg =15

Planethjulets kuggantal = Zg = 19

Lis = 28 57 + 18
Z = = 4,6:1
3 15

7
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Styraxel med cylindrisk kuggvéxel

Styraxeln med cylindrisk kuggvixel (bild 9) har till upp-
gift att fora in styrkraften frén styrkonvixeln till styr-
planetens solhjul.

Styraxeln ir i ytterdndan, som sticker ut ur locket pd olje-
huset, férsedd med splines. P4 vinster slutvixel dr axeln
ansluten direkt till styrkonvixeln. En kardanaxel dverfér
styrkraften till héger slutvixel. Axeln dr i sin inre ande
utformad som ett kugghjul vilket ingdr i den cylindriska
vixeln, Axeln dr lagrad pd tre stillen. Tva lager sitter i
oljehuset. Nirmast kugghjulet sitter ett sfariskt rullager.
Lagret ir fixerat pd axeln med en distanshylsa mellan
detta och ett enradigt spirkullager. Mot det senare lagret
ligger en slitring for titringen i locket. Kring en flins
pd axeln dr en delad ring fastdragen tillsammans med
ett lock. Skruvarna for dessa trycker slitringen mot lagret.
Efter kugghjulet ir axeln lagrad i inre huset med ett
mindre, sfiriskt rullager.

Cylindriska kuggvixelns utgdende hjul dr fastsatt p
splines p styrplanetens solhjul. P4 kugghjulets nav sitter
ett enradigt spirkullager. Detta och kugghjulet lises mot
solhjulet med en bricka och en rundmutter med lasbricka.
Styraxeln med den cylindriska kuggvixeln smorjs genom
ett smorjror, som ir fastsatt i oljehuset vid styraxelns
yttre lager. Oljan sprutar in genom ett munstycke, smor-
jer lager och kuggar, och rinner sedan ner i botten av
inre huset, dir linspumpen suger bort oljan.

Distanshylsa Lock med tétring

Sfariskt rullager Spérkullager

\\

Slitring

Styraxel

Lock

Sméorirér

Oljehus

Bild 9. Styraxel med cylindrisk vixel



Kuggvixelns utvixling:
Drivande hjulets kuggantal = Zy = 12

Drivet hjuls knggantal w Ly = 41
Z 41
10
—_—— = — = 3,416:1
29 12

Slutvéixelns smérisystem

Slutviixelns vixlar och lager smétjs med transmissions-
olja, vars cirkulation stadkommes med tvi kugghjuls-
pumpar. Vissa delar av vixeln smérjs direkt av olja un-
der teyck, andra dter genom oljestrdlar och resten genom
stinksmbrjning (bild 10),

Torrsump

En tryckpump, som suger olja frin oljebehdllaren, trycker
oljan genom tdr och kanaler ut till slutvixelns st j-
stillen. En [ systemets ingdende dverstrdmningsventil
hindrar oljetrycket att ni fér héga virden. D oljan
smérjt kugghjul och lager rinner den ner i torrsumnpen,
varifrdn den fors tillbaka till oljebehdllaren av en lins-
pump.

Yttre och inre husets nedre del har utformats som torr-
sump. P4 inre husets nedre del finns en avtappnings-
propp (bild 11). Den iir férsedd med en magnetstav,
som har till uppgift att uppsamla stilpartiklar i oljan.
Oljehuset med lock fungerar som oljebehdllare. olje-
husets lock finns en oljepdfyllningspropp med mitsticka,
Oljehuset rymmer ca 13 liter. I botten pa oljehuset finns
en avtappningspropp med sil (bild 12). I silen dr tryck-
pumpens sugrdr inskjutet.

Vid avtappning av olja lossas proppen ett 14 varv, var-
vid oljan rinner ut genom ett hdl i proppens centrum,
For att undvika vakuum nir oljan tappas ur bér man
lossa pfyllningsproppen.

Returledning

A

i 0

Overstrémningsventil

Otjepéfyllningspropp

med métsticka
Oljehus

Frén danspump

Backventil

Frén tryckpump

Til tryckpump

Till lanspump

Avtappningspropp med sil

Avtappningspropp med magnet

Bild 10. Sturvixelns smérjsystem
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Bild 13. Oljepumpar

Oljepéafyliningspropp

Lock for
véxelhus

Vaxelhus

Axel

Iy
e &

L

Drivaxel

Frigdngsnav

Bild 12. Avtappningspropp med sil

Avtappningspropp Avtappningspropp
med magnet med sil

Bild 14. Pumpdriviing

Sifepumpar Tryckpumpen, som dr den mindre av de tvd pumparna,
bestir av tvd kugghjul med axlar i ett hus. Nir hjulen
roterar transporteras olja i kuggluckornas tomrum frin
sugsidans sugror till trycksidan och vidare till smdrjstil-

Tryckpumpen och linspumpen dr sammanbyggda till en
enhet: se bild 13. De ir fastskruvade med fyra skruvar
vardera utanpd ett vixclhus. Detta dr i sin yttre del ut-
format som ett fock med styrkant och fiste {Or bultar, lena. Tryckpumpens kapacitet dr ca 13 liter per minut

samt fastskruvat i oljehuset. vid maximalt varvtal.
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Linspumpens kapacitet ¢ ca 33 liter per minut vid maxi-
malt varvtal och fungerar pd samma sitt som tryckpum-
pen. Dea suger oljan frdn torrsumpen till oljehuset.
Pumparna fdr sin drivning frin en dubbel konisk wvixet
(bild 14), som sitter inuti vixelhuset och ticks av ett
lock. Vixelns axel ir utformad med en trekantig tapp.
Denna #r instucken i drivaxeln, som med friging ghr
genom solhjulet i styrplaneten, och fir sin drivaing frin
solhjulet i drivplaneten.

For att forse slutvixelo med erforderlig smérjning, si-
vil di man kor framét som bakdt, 4r de koniska kugg-
hjulen férsedda med frigingsnav. Dessa vixlar automa-
tiskt till deivlige eller frilige. Pumphjulen fir hirigenom
alltid samma rotationstiktning, oberoende av it vilket
hall vagnen kors.

Olijerér och kanaler

Frin oljebehillaren sugs oljan genom en sil upp av tryck-
pumpens inloppsrdr. Genom pumpens utloppstor trycks
oljan genom en didr monterad backventil.

I backventilen finns en fjidetbelastad kigla som &ppnar
nir pumptrycket uppgdr till 0,2 kp/em?2. Detta har till
folid att, om trycket sjunker, fjidern trycker tillbaka
kiglan, s att oljan inte kan rinna vare sig fram eller till-
baka. Siledes kan oljan frin oljehuset iate rinna in i
slutvixeln nir viixeln stir stilla.

Utloppsréret frin pumpens trycksida fortsitter till olje-
husets yttervigg. Hir grenar sig oljeledningen genom ett
i viggen fastsatt T-stycke. En ledning gdr genom T-styc-
ket utvindigt pi oljehuset. Den andra ledningen féljer
kipan invindigt till ett mindre T-stycke, dir oljeledning-
en fter grenar sig. En del gdr genom T-stycket till en
vagrit kanal i huset. Den andra fortsitter i ett edr och
smorjer styraxelns lageingar,

Frin den vigrita kanalens ena sida smérjs styrplanetens
ringhjul. Oljan gir genom ett strypmunstycke och spru-
tar pd kuggarna. Frin andra sidan av kanalen smérjs den
koniska vixeln 8¢ pumparna och solhjulsaxiarnas lager.
Genom ett system med radiellt borrade hil i solhjuls-
axlarna smdrjs ocksd planetaxlarnas koniska lager.

Den utvindiga oljeledningen frin oljehuset fortsitter
utanpd inre huset. Den dr hiir ansluten till ingiende
vixeln och smorjer denna. Det sker pd tvd sitt, dels
genom ett strypmunstycke, som sprutar olje p4 ingdende
hjulets kuggar och dels genom ett system av kanaler, som
smérjer bigtandkopplingen.

P4 vinster slutvixel leder ett oljerdr fran den utvindiga
oljeledningen till hastighetsmitarvixeln och smérjer
denna,

Frin den utvindiga oljeledningen gir en returledning till-
baka till oljehuset. I returledningen sitter en Gverstedm-
ningsventil som Oppnar vid ett tryck pd oljan av ca 2
kp/em?. Overstromningsventilen har till uppgift att be-
grinsa oljetrycket. Stiger trycket pd oljan dver 2 kp/em?
strémmar en del av oljan genom returledningen tillbaka
in i oljehuset.

Slutvéixelns verkningsscitt

Vid all kéening rakt fram fordelar sig kraftflodet lika
pd hdger och vinster sida, likast blir varvtal och rota-
tionsriktning pd axlar och kugghjul samma. Detta f51-
hillande dndras forst dd styrning foretas.

Betriffande benimningar, kuggantal = Z, utvixlingar
och arbetssitt utéver vad som hiir anges, hinvisas till de
olika avsnitten.

Om man, som ovan angetts, féretar kérning rakt fram
och antar att slutvixelns ingiende varvtal 6ver drivaxeln
dr 1000 r/m, erhills f6ljande varvtal { shutvixeln.
Drivaxeln férsedd med bigtandkoppling driver over in-
ghende vixeln (bild 6) styrplanetens ringhjul, som far
féljande varvtal:

Zl Z2
ingiende varvtal . . =
Z, Z
35 . 40

Styrplanetens (bild 7) ringhjul driver, genom planet-
hjulen, planethuset och dirmed iven drivplanetens sol-
hjul, som fir f8ljande varvtal:

24
ingdende varvtal . W =
37
744 . < T 18 = 365 ¢/m

Drivplanetens (bild 8) solhjul driver, genom planet-
hjulen, planethuset och dirmed iven drivhjulsaxeln och
drivhjulet, som fir féljande varvtal:

4

. 8

inglende varvtal | m =
15

565 . ST T 123 r/m
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Med ett ingdende varv pd drivaxeln av 1000 r/m, fir
man siledes 123 r/m pd drivhjulsaxeln eller en total ut-
vixling av

21-22-24-28 1

Z, 2y (Zy+ Zg)* (Zy+ Zg) ~ 8128

Vid styrning skall slutvixeln ge drivhjulen den skillnad i
varvtal, som erfordras vid kurvtagning och sidriktning.
Detta kan ske genom normal styrning (Gverlagringsstyr-
ning) eller, f6r smi kurvradier, koppling—broms—styt-
ning (polygonstyrning). Normal styrning med styr-
aggregatet sker over styraxeln med cylindrisk kuggvixel
(bild 9). Om man som tidigare antar att slutvixelns in-
glende varvtal over drivaxeln dr 1000 r/m erhdlls vid
styrning foljande forhillande:

Vid styrning med styraggregatet roterar styraxeln t olika
hall p& hoger och vinster slutvixel.

Detta medfér att drivhjulets hastighet Skas pd ena sidan
och minskas pd den andra.

Styr- och

Allmdnt

I vagnen finns en hdger och en vinster styr- och kdr-
broms. Bromsarna dr placerade i bromshéllare som ir
fastskruvade i slutvixlarnas inre hus (bild 3 och 4).
Bromsarna kan mandvreras genom tvd skilda system, ett
hydrauliskt for styrning och kérning och ett mekaniskt
for reservstyrning och parkering.

Bromsen ir en luftkyld skivbroms. Bild 15 visar en ge-
nomskirning av bromsen. De viktigaste inre delarna ir
bromsnav, dubbellameller, innerlameller och bromsenhet.

Styrbromsens verkningssatt

Under kérning roterar drivaxeln med sitt kugghjul 1 in-
giende vixeln. Bromsnavet pd kugghjulets nav roterar
obehindrat (bild 16).

Under bromsning stoppas drivaxelns rotation. Detta sker
genom att bromsenheten pdverkas si att den utvidgar sig.
Pi bild 17 markeras detta med ofyllda pilar i kulorna
pd bromsenheten. Friktionsverken uppstir dd mellan de
roterande lamellerna pd bromsnavet och de stillastdende
lamellerna i bromshillaren.

Piverkas bida bromsarna samtidigt fungerar de som kor-
och parkeringsbroms. Piverkas endast den ena bromsen
svinger vagnen. Bromsen fungerar dd som styrbroms.
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Utvixlingen mellan styraxel och drivhjul blir per sida
Zg+ Zy -+ Zg B 1
Zig* (Zy4+ Zg) « (25 + Zg) 65,49

eller pd varje varv som styraxeln gor okas eller minskas
drivhjulets varvtal med

1

—6-3-’47 varv.

Enligt tidigare exempel med 123 r/m pd drivhjulet er-
hélls da
n ny

1

dir n dr styraxelns varvtal.

Di man 6nskar stoppa drivhjulets varvtal helt anvinds
styr- och kérbromsar,

kérbromsar

Sjdlvjustering

Yttre bromsskiva

Drivande hjul
i ingdende

Drivaxel

N
Bromsenhet ——]

Innerlamell

Dubbellamell —

Bild 1>. Seyr- och korbroms
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Bild 17. Styr- och kdrbrours under bromsning

Bromshdllare

Bromshidllaren har ett vinster- och ett hogerutforande.
Den utgdr lagersite for ingdende vixelns kugghjul. For
att inte olja skall tringa in till bromsens lameller ir en
labyrinttitning placerad vid lagret,

Sjilvjusteringens lagerkonsol dr fist pd bromshillaren
med bultar och styrstift. For att kuggingreppet mellan
sjalvjustering och bromsenhet skall bli fullgott dr lager-
ligena bearbetade efter hopsittningen. Av denna anled-

ning kan man inte byta ut bromshillare och lagerkonsol
var f0r sig, utan dessa utgdr en samnirkt enhet,

P& bromshillaren finns ett urtag f6r en positionsskrav
pd bromsenheten.

Bromsnav

Bromsuavet dr fist med splinesforband pd det drivande
hjulets nav i inglende viixeln (bild 15). Det ir [ist med
randmutter och Hsbricka. Rundmuttern #c momentdra-
gen.

Pi dnden mot bromshdllarens gavel har bromsnavet en
oljeavkastarrand. Olja frin lagringen, som eveatuellt
tranger genom labyrinttiitningen, kastas av randen ut i
ett uppsamlingsspdr i bromshittaren. Oljan avleds genom
ett hil 1 bromshéllarens nedre del.

Navet dr mirkt med "0” som en anvisning fér inner-
lameflernas placering. P4 navets yttre gavel finns en posi-
tionsnit fér sammontering med distansring och yttre
bromsskiva. Inre och yttre bromsskivan ir fastsatta pd
bromsnavet med skruvar som ir momentdragna, Skruvat-
na A klassade s att viktvariationen inte dr stdrre in
+ 0,2 gram, Mellan bromsskivorna finns, frin den ena
bromsskivan riknat, en dubbellamell, en innerfamell, en
bromsenhet, en innerlamell och en dubbellamell. P§ oan-
vinda bromsar finns en distansring mellan navet och
yttre bromsskivan, Distansringen tas bort nidr bromsen
dr halvsliten,

Dubbellamell

Dubbellamelierna dr pd bida sidor forsedda med fast-
sintrade friktionssegment pd kerabrons. Lamellerna ir
axiellt forskjutbara i invindiga kuggar pd bromshiltaren.
Lametterna dr mirkta f5r att de skall kunna &termonteras
i ritt lige och f8ljd efter en eventuell isirtagning. Lamel-
tea intill yttre bromsskivan dr mirkt 1" och den andra
lamellen 2. Mirkningen dr placerad mitt for dubbel-
urtaget i bromshétlaren (urtaget fér positionsskruven i
bromsenheten).

)

Innerlameli

Varje innerlamell har 36 frista luftkanaler pi bida
sidorna. Lamellerna dr axiellt f8rskjutbara pd bromsnavet.
De dr placeringsmirkta med "1 respektive 2", Lamell
"1 dr placerad ndrmast yttre bromsskivan. Siffrorna ir
placerade mitt f6r 0-mirkningen pd bromsnavet,
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Bromsenhet

Bromsenheten bestir av en mandverring med kuggseg-
ment, tvd tryckskivor, tvd enkellameller, kulor, kulhdllare
och dragfjidrar. 1 mandverringen och den hogra tryck-
skivan (bild 18) finns snedfrista "pdronformade” spar.
Mellan manéverringen och tryckskivan finns en kulhilla-
re med en kula for varje spirpar. Mellan mandverringen
och den vinstra tryckskivan finns en ring av 134 [5sa
kulor. Enkellamellerna ir anslutna till tryckskivorna med
styrstift.

Kuggsegment Manéverring

Tryckskiva Kulhéllare

Tryckskiva

Enkellamell \ .

| — Enkellamell

;i / Dragfjéder

Kula

Ring av kulor

i

Bild 18. Bromsenhbet

g‘j _ Spérrhjul

Mandéverring

AT

Vid bromsning vrids manéverringen i bromsenheten.
Kulhillaren medverkar till att féra kulorna till spdrens
grunda inde varvid de bdda tryckskivorna pressas isir.
Bromsverken uppstdr genom friktion mellan de fasta la-
mellerna och de roterande lamellerna och bromsskivorna.
Nir manoverringen vrids tillbaka till utgdngsliget dras
tryckskivorna mot varandra av 12 dragfjidrar. Dirvid
upphor friktionen och bromsverkan.

Bromsenheten mdste vara vind sd att mandverringens
kuggsegment passar till sjilvjusteringens kugghjul. For
att undvika felmontering finns det styrskruvar i tre kugg-
luckor i den yttre enkellamellen och motsvarande urtag i
bromshillaren. Genom att bromsenheterna dr vinda mot
varandra i vagnen miste mandverringens rorelseriktning
vara olika pd héger och vinster sida (bild 19).

Distansring

Friktionsbeliggen pd lamellerna slits vid varje broms-
ning. Bromsenheten miste ddrfor med tiden pressas isir
mer vid varje bromsning for att kompensera forslitning-
en. Den totala axiella utvidgningen fir dock inte Gver-
stiga 9—12 mm. Det innebiir att friktionsbeliggen pd
varje lamellsida kan slitas ned 1,5—2 mm innan brom-
sen behdver justeras.

Vid justeringen tar man bort distansringen mellan broms-
navet och yttre bromsskivan och O-stiller sjilvjuste-
ringen. Bromsenheten Aterfors med sjilvjusteringen till
sin ursprungliga bredd och friktionsbeliggen kan slitas
ytterligare 1,5—2 mm per lamellsida innan bromsen be-
hover renoveras.

Spéirrhjul 7@‘%

A =3 m\
KORRIKTNING _
/

Manéverring

T 1 1 D" 7 W ] = o g TR
DUHA LY. DNOFELCHIRinin g L 1 OMSaidub bbb g
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Sidlvjustering

For att bromsverkan skall uppstd miste bromsenhetens
mandverring vridas. Den vridande rorelsen tillfées Gver
sjillvjusteringen. Av bild 19 framgdr att sjilvjusteringar-
nas spirrhjul har samma rorelseriktning pd hoger och
vinster sida, medan mandverringarnas rérelseriktning dr
olika. Detta beror pd att héger sjilvjustering har ett
extra kugghjul.

Sjilvjusteringens uppgift dr att automatiskt justera
bromsen vartefter friktionsbeliggen forslits. Forslitningen
for med sig att bromsenheten miste pressas isir mera fic
att bromsverken skall uppstd. Sjilvjusteringen hindrar
ddrvid bromsenheten att dra ihop sig till ursprunglig
bredd efter bromsning. P& si sitt hills bromsens totala
axiella spel oforindrat under anvindaingstiden och
bromsarmens slaglingd férindras endast obetydligt.
Sjilvjusteringen bestir av en lagerkonsol i vilken spirr-
hjul, kugghjul och bromsarm dr lagrade (bild 20). En
cylinderenhet, som bestdr av en hydraulisk arbetscylin-
der och en cylinder med returfjider, dr fastsatt p3 lager-
konsolen. Vagnens mekaniska bromsreglage ansluts i
bromsarmens dnde. Vid hydraulisk manévrering trycker
arbetscylinderns kolvsting direkt pd bromsarmen (bild

Bromsarm

Inféstningshél for
mekaniskt reglage

Fiéider

Lagerkonsol

Staliskruvar

Utlésningsstang
fér spédrr

Reglerarm

21). Bromsarmens slaglingd 4r ca 65 mm mitt vid in-
fastningshdlet for det mekaniska reglaget. Efter en
bromsansittoing dterfors armen av returfjidern i cylin-
dern, vars kolvsting dr ansluten till bromsarmen.
Bromsarmens rbrelse overfors till spirchjulet av tvd
spirrhakar som dr lagrade pd en axel i bromsarmen.
Spidrrhakarna hills i ingrepp med spirhjulets tinder av
varsin fjider. PR spirrhjulets nav finns ett kugghjul som
for rorelsen vidare. Spirrhjulet ir lagrat pd en axel med
tvd ndllager. For att utestinga damm och smuts ir lag-
rens utsidor titade med plastringar. Lagren dr engings-
smorda vid hopsittningen och behéver normalt inte
smérjas ytterligare. Om tillhérande broms har havererat
pi grund av varmging miste dock lagren kontrolleras
och fett fyllas pd (lagerfett 020).

Pi viinster sjilvjustering finns ett kugghjul mellan kugg-
hjulet pd spirrhjulsnavet och manéverringen i bromsen-
heten. P4 hoger sida finns ytterligare ett kugghjul for
att mandverringen skall f4 omvind rérelseriktning. Dessa
kugghjul dr lagrade med samma sorts nallager som spirr-
hjulet, varfor samma smorjféreskrifter giller,

En reglerarm ir lagrad pd spirchjulet. Genom en fjider-
belastad spirr i reglerarmens dnde foljer denna med niir
spirrhjulet vrider sig. Reglerarmens rérelse begriinsas

Cylinderenhet

Kugghjut

Spérrhjul

Kugghjul {héger sida)

Drev

Spéirr

Bild 20. Sjilvjustering sedd uppifran
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Axel fér sparrhakar

Spérrhakar

Vajer for returanordning

Kolvsténg

Bild 21. Sjilvinstering sedd frin sidan

emellertid av tvd instillbara skruvar. Den ena skruven
sitter i lagerkonsolen och begrinsar reglerarmens rorelse
uppdt (bild 21). Den andra skruven sitter i reglerarmen
och begrinsar dess rorelse nedit.

Sjilvjusteringen dr i vagnen Overdragen med en titsit-
tande skyddshdtta .Man bor regelbundet kontrollera att
hittan dr hel och att smuts inte tringt in pd sjdlvjuste-
ringen.

Sidlvjusteringens verkningssdtt

I utgingsliget vilar reglerarmen mot sitt nedre anslag.
Spirren i reglerarmen hindrar spirhhjulet att vrida sig dt
vinster (en returanordning strdvar att gora detta).
Bromsenheten ir sammandragen och ndgon bromsverken
utvecklas inte (bild 22).

Vid bromsning vrider sig bromsarmen genom mekanisk
eller hydraulisk pdverkan. Spirrhakarna dverfor rorelsen
till spirrhjulet. Reglerarmen foljer med tills den ndr sitt
ovre anslag. Finns ingen forslitning i bromsen dr den
samtidigt fullt ansatt. Finns en férslitning fortsitter
sparrhjulet tills bromsen dr fullt ansatt. Eftersom regler-
armen inte kan 1olja med slipper spiarren Gver en tand 1
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1 Bromsenhet

J

Bild 22. Urgangsiage

Fiader for spérrhake

Spéarrhake




Mandverring

Bild 23. Bromslige

spirchjulet (bild 23). Tbromsenheten vrider sig manéver-
ringen och kulhdllaren s& att spirens grundare del kom-
mer mitt for kulorna. Bromsenheten pressas isir och
bromsverken uppstir,

Nir bromsarmen &tergir vrids spirrhjulet tillbaka av en
returanordning, Reglerarmen foljer med och stannar mot
sitt nedre anslag. Spirren hindrar spirrhjulet att vrida

P

Bild 24. Aterfdring

sig ytterligare, Har spirren snippt &ver en tand under
bromsningen dterstdr ett stycke av bromsarmens Ater-
glende rorelse. Nir denna slutférs slipper spirrhakaena
gver till en ny tand pd spirrhjulet (bild 24). Mangver-
ringen vrids tillbaka och bromsenheten dras ihop si
lingt spirrhjulets nya lige medger. Bromsverken upphos.
Spirren i reglerarmen och spirrhakarna dr utforda pd
sddant sitt att spirrhjulet kan vridas en halv tand vid
vatje justering.

Returanordning

Fér att undvika friktion och bromsverken mellan broms-
tillfillena dr vardera bromsen forsedd med en retutan-
ordning. Denna bestdr av en cylinder med sting och
fjdder samt en vajer mellan stingen och spirchjulet.
Cylindern ir fastsatt i vagnskroppen. Vajern ir fist i en
gaffelbult pd stingen, dragen ver en bryttrissa och virad
1,5 varv kring spirrchjulets nav. Bryttrissan dr lagrad i en
sjilvsmérjande lagerbussning.

Fjidern  cylindern dr forinspind med en kraft av ca
50 kp. Nir spierhjulet vrids for ansittning av bromsen
spinns fjidern ytterligare. Nir mandverkraften pd broms-
armen upphdr dras spdrrhjulet tillbaka av  fjidern.
Bromsenheten dras ihop av sina egna fjidrar. Vid opi-
vetkad broms skall det totala axiella spelet i bromsen
vara 2—3 mm.

Gaffelbult

Bild 25, Vénster returanordning

Kontroll av bromsfsrslitning

Vid ny eller nyjusterad broms (sjilvjusteringen
O-stilld) skall midttet "A" (bild 25) vara 2—20 mm
och vajern strickt. Vartefter friktionsbeliggen slits dras
stingen lingre ut ur cylindern, Nir mittet "A” (av-
stindet mellan cylindergaveln och gaffelbulten) skat till
60—80 mm skall distanstingen (bild 15) tas bott och
sjalvjusteringen O-stillas. Direfter kan beliggen slitas
tills ovanstiende mitt &ter uppnis. Nir detta skett skall
bormsen renoveras.
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Sjalvjusteringens spiirrhjul dr mirkt med 0", Vid ny
eller nyjusterad broms stdr 0-mirket mitt for sparrhakar-
na. Nir 0-mirket focflyttat sig 1319 tinder frdn spirr-
hakarna ir mittet " A" (bild 25) 60—80 mm.

Frin och med broms nr 470 kan férslitningen dven kon-
trolleras direkt pd bromshdllaren. Vid ett av lufthilen
finns ett V-format spir i mantelytan (bild 26). P&

V-format spér

Bild 26. Vinster bromshillare

bromsenhetens mangverring, som man kan se genotn
hilet, finns tvi férslitningsomriden utmirkta med spdr
{(bild 27). Férslitningsomride 1 dr indelat i tre lika
stora delar genom spdr i kanten. Inom fdrslitningsom-
ride 2 ir hela kanten fasad.

Bromsforslitningen avlises mitt for spdret pd broms-
hillaren. S3 linge forslitningsomride 1 stdr mitt for spd-
ret dr bromsen fullt anvindbar. Nir f6rslitningsomride
2 kommer mitt for spiret dr det aktuellt att ta bort
distansringen eller, om ringen #r borttagen, renovera
bromsen.

Forslitningsomrdde 2

Farslitningsomréde 1

Bild 27. Bromsenbet

Styrkopplingar

Allmaint

De bida styrkopplingarna dverfor drivkeaften frin vio-
kelvixeln pd motoraggregatet till slutvixlarna. Frikopp-
tas den cna styskopplingen avbryts deivningen av ban-
det pi den sida styrkopplingen sitter. Drivaingen av det
andra bandet fortsitter. Varje ging vagnen styrs cnligt
koppling-—bromsmetoden sker co frikoppling av den coa

styrkopplingen.
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Uopbyvganad och verkningssatt
PRRYJY 2

Styrkopplingarna pd hoger och vinster sida dr fullstin-
digt lika varandra, De kan kort beskrivas som fjiderbe-
lastade, luftkylda, torra [riktionskopplingar med tre la-
meller (bild 28).

Kopplingshuset  sitter med  splinesforband  pi  vinkel-
vixelns utglende axel. PA huset finns hil och flinsar fér

y . . R - . .
ail wvieda viltme {din kopplingen. Ropplingsuavct di



Instaliningsring

Gaffel Tryckarm

Kopplingsnav

Dragsténg

Bagtandkoppling
Tétring
Lagerskéld ' /

Drivaxel

LY
A

Tryckring

Tryckfiader

e il
il

Fiaderhallare Ii |

Kopplingsgatfel

Kopplingshus

Tatring

Vinkelkontaktlager

Spérriapp
Returfjader ' '
Tryckskivcx Inneriamell

\" ~ Yiterlameli

Friktionskuts

Bild 28. Styrkoppling

lagrat med ett tvdradigt vinkelkontaktlager pd samma
axel som kopplingshuset sitter, Lager och kopplingshus
dr fastdragna med rundmutter och l4sbricka, Lagret
smorjs med olja frin vinkelvixeln. Fér att olja inte skall
tringa ut pd lamellerna finns en titring pd vardera sidan
av lagret. Den ena sitter i ett lock som dr fastskruvat pd
kopplingsnavet och titar mot bigtandkopplingen fér
drivaxeln. Den andra titringen sitter i kopplingsnavet
och titar mot en slitring pd kopplingshusets nav.
Bigtandkopplingen 4r en motsvarighet till bigtandkopp-
lingen i slutvixelns ingfende vixel. Den smorjs med
olja frin vinkelvixeln,

Pi kopplingsnavets utvindiga kuggar sitter tre axiellt
forskjutbara innerlameller med fastpressade friktionskut-
sat av kerabrons. Mellan innerlamellerna finns tvd ytter-
lameller med luftkanaler for kylning. Tryckskivan och
ytterlamellerna dr axiellt forskjutbara pd invindiga kug-
gar i kopplingshuset.

En centralt placerad tryckfjider pdverkar tryckskivan sk
att lamellerna pressas samman. Tryckfjidern dr inspind
mellan en fjiderhdllare § kopplingshuset och en laget-
skold. T lagerskdlden sitter tre dragstinger som ir an-
slutna till varsin tryckarm inne i kopplingshuset. Tryck-
armagpa, som dr lagrade i varsin gaffel, pressas av tryck-
fiadern mot tryckskivan. Gaffeltapparna sitter i buss-
ningar 1 kopplingshuset. Deras dndar ligger an mot en
instillningsring med vilken friktionskutsatnas férslitning
kan kompenseras.

I lagerskolden finns en tryckring lagrad ¢ ett enradigt
spirkullager. Lagret &r omgivet av Nilosringar som
stinger in lagerfettet,

Bild 29 visar hur drivkraften dverférs frin vinkelvixeln
till drivaxeln nir styrkopplingen ir inkopplad. Nir styr-
kopplingen skall frikopplas pressas kopplingsgaffela
mot tryckringen s& att tryckfjidern pressas thop. Tryck-
armarna avligsnas samtidigt frin tryckskivan och retur-
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fjidrarna drar undan denna si att friktionen mellan
inner- och ytterlameller upphdr. Bild 30 visar en styr-
koppling i frikopplat lige. De morka partierna i bilden
kan bromsas till stillastiende samtidigt som de ljusa de-
larna roterar.

O

Bild 29. Styrkopplingen inkopplad

Bild 30. Styrkopplingen frikopplad
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Kontroll och justering av forslitning

Lamellernas friktionsbeligg slits vid varje in- och ur-
koppling. Genom forslitningen minskar lamellernas to-
tala bredd. Den centrala tryckfjidern miste dirfor pressa
lagerskolden allt lingre bort frin kopplingshuset nir
styrkopplingen ir inkopplad. Det innebir att spelet mel-
lan kopplingsgaffeln och tryckringen i lagerskdlden
minskar.

Pi en ny koppling ir spelet mellan lagerskolden och
kopplingshuset 19—21 mm. Nir spelet dr 19 mm skall
spelet mellan kopplingsgaffeln och tryckringen vara
4,5—5,5 mm. Nir lamellerna slitits s& mycket att ovan-
stiende matt forandrats till 23 respektive 0,5 mdste kopp-
lingen justeras. Man vrider di instillningsringens inre
del medurs (bild 28). Ringens inre del dr gingad pd
kopplingshuset medan den yttre delen (som inte vrids)
ligger an mot tryckarmarnas gaffelindar. Vid justeringen
flyttas gafflarna ndrmare tryckskivan. Samtidigt minskar
avstindet mellan lagerskélden och kopplingshuset och
okar avstindet mellan kopplingsgaffeln och tryckringen.
Instillningsringens inre och yttre del dr vanligen forena-
de med spirrtappar. Under justeringen fors dessa undan
men efterdt médste man se till att de sndpper in i hdlen
i den inre delen igen. Vrider man ringen medurs en hdl-
delning minskar spelet mellan lagerskdld och kopplings-
hus ca 1,3 mm,

Under justeringsarbetet skall kopplingen vara frikopp-
lad. Spelen mits medan styrkopplingen ir inkopplad.
Nir lamellerna slitits s& mycket att avstindet mellan in-
stillningsringen och kopplingshuset minskat till 1 mm
skall styrkopplingen renoveras.



Styrkonvéxel och stillhallningsbromsar

Allmant

Styrkonvixelns uppgift dr att dverféra hydraulmotorns
drivkraft till slutvixlarnas styraxlar vid styrning och sid-
riktning (bild 31). Styrkonvixeln ir hopbyggd med en
stillhdllningsbroms och hela denna enhet ir fastskruvad
vid vinster slutvixel. En separat stillhillningsbroms ir
fastskruvad pd héger slutvixel. Stillhillningsbromsarnas
uppgift dr att lsa styraxeln i slutviixlarna vid sidana till-
fillen dd reaktionskraften frdn slutvixlarnas planetvixlar
annpars kunde driva hydraulmotorn.

Styrkonvéixel

Styrkonviixel

Styrkonvixelns ingdende axel (bild 32) 4r med en kar-
danaxel forenad med hydraulmotorns utgiende axel. Den
dr lagrad med ett sfiriskt rullager i en lagerhillare och
med ett nillager direkt i viixelhuset, Fér titningen svarar
ett lock med titring och O-ring. Den ingdende axeln har
koniska kuggar som ligger i ingrepp med tvi koniska
kugghjul pd vixelns utglende axlar. Utvixlingen ir
2,785:1, hydraulmotorns varvtal blir sledes reducerat i
viixeln. De bdda koniska kugghjulen fir olika rotations-
riktning. Det medfér att det ena bandet drivs framét
och det andra bakit. De koniska kugghjulen ir fastsatta
pd styrkonvixelns utgdende axlar med styrstift och skru-
var. Den hégra utglende axeln idr lagrad med ett sfiriskt

Kardanaxel

Vénster still-
héliningsbroms

Vénster slutvéixel

Kardanaxel

Hydrauvimotor

Héger still-
hallningsbroms

Hoger slutvéixel

Bild 31. Placering i vagn

25



Bild 32, Styrkonvixel med vinster stilihiliningsbrons

1. Bromshus 11. Koppling fér kardanaxel 21. Fader f6r kolv

2. Kolv 12. Utgdende axel, hisger 22. Yiterlamell

3. Vénster gavel 13. Néllager f8r ingdende axel 23. Bromskuts

4, Koniskt kugghjul 14. Ingé&ende axel 24. Inneriamell

5. Véaxethus 15. Passbricka 25, Utgdende axel, viinster
6. Néilager for utgdende axel 16. Passbricka 26. Stariskt rullager

7. Héger gavel 17. Logerhdllare 27. Tatring

8. Sfariskt rullager 18. Sfariskt rullager 28. Medbringare

9. Lock med tétring och O-ring 19. Lock med tétring och O-ring

10. Slit+ och distanshylsa _ 20. Anslutning f&r oljeslang

rullager 1 en gavel, som #r fastskruvad pd vixelhuset, och
med et offlager direkt i vixelhuset, Eib lock med it
ring och Ouring G fastskenvar ph gaveln Titringens
lEpp Hitar mot en slithylsa som dven i distanshylsa for
en koppling, Kopplinges e fist vid utglende axeln med
splinesfarbuad, pinnskruy och mutter. kopplingen dr
den kardanaxel fastskruvad som {6renar uigdende axcin
med styraxeln pid hger slubvixel,

Den vinstra utpdende axeln dr lagrad med et sfiriske
fager 1 den gavel som skiljer styrkonvixeln frin stillbdll-
ningsbromsen, samt med ctt ndllager direkt i vixelhuset.
I axclos vinstra del finns invindig splines 61 styraxeln
i viinster slutvixel och utviindig splines for stillhdllnings-
bormsens bida innerlameller,

Styrkonvixelas kuggflaokspel dr 0,05---0,25 mm. Spelet
dr injusterat med den passbricka som finns mellan hus
och Iagerhdilare vid inglende axcln. Vixellwsets olje-
mingd dr 0,85 liter,
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Stilthdliningsbromsar

I stutviixdarnas planctviixlar uppstic under kérning reak-
tionskrafter som strivar att driva styraxlaroa, Genom
styrsystemets konstruktion  forhindras dock  detta nér
ofjetsyck finns 1 hydraulsystemet, Skulle reaktionskraftee
na tillitas dreiva styraxlarna uteblic styreffekeen  och
hydraulmotorn drivs upp i fér hégt varvtal.

For att sikerstilla styrférmigan med  ceservstyrinritt-
ningen (niir oljetryck saknas) finns tvd stillhdlnings-
bromsar, Dessa mandvreras med oljetryck (injektionsolja,
15 kpjem2). Nir oljetryck finns hdlls bromsarna fria.
Forsvinner oljetrycket slir bromsarna omedelbart till.
Vinster stilthdiiningsbroms dr sammanbyggd med styr-
konvixeln (bild 32). Bromshuset ir fastskruvat mot
viikeHusets  gavel, Do lamed] A0 axicllt foeskjuthar i

bromshuset, P4 bdda sidor om denna stillastiende ytter-



lamell finns innerlameller som roterar med styrkon-
vixelns utgdende axel och #r axiellt férskjutbara pd den-
na. Innerlamellerna har bromskutsar av kerabrons, En
fjiderbelastad kolv pressar Jamellerna mot bromshuset
nir oljetryck saknas. Kolven styrs av en medbringare
som ir fastskruvad i viixelhusets viinstra gavel. Nir olje-
trycket plverkar kolven dvervinns fjiderkraften och kol-
ven pressas mot vixelhusets gavel (bild 32). Kolvens
rorelse dr kost, men den friligger lamellerna si att axeln
kan rotera. Hoger stillh#liningsbroms (bild 33) utgdrs
av ett separat bromshus som ir fastskruvat pd hoger slut-
vixel. Bromsens axel dr lagrad med tvd kullager. Axeln
dr ihdlig och har invindiga splines. 1 den vinstra delen
anshuts koppling for kardanaxeln frdn styrkonviixeln och
i den hogra delen ansluts slutvixelns styraxel. P4 den
hdgra delen finns dven utvindig splines fér lamellerna,
Bromsen fungerar pd samma sitt som den vinstra,

Lock

Kullager

Figder for kolv

B

Bild 33. Héger stillhdltningsbroms

Anslutning fér oljeslang

Bandaggregat

Drivhjul med lagring

Drivhjulen sitter framtill pd vagnen och ingr som en
del av slutvixeln. De ir lika f6r hoger och vinster sida
och kan skiftas frin den ena sidan av vagnen till den
andra.

Frin drivplaneten i shutvixeln gdr kraften genom driv-
hjulsaxeln (bild 34) till drivhjulets yttre inde, som har

Smdrinippel Labyrintiétning

Drivhjulsaxel  Tatring I lly” ‘ i_ii‘

. . / | N
" Drivhjulsnav Drivhjul \

Lock Sfériskt rullager

Hals pd ytire
slutvaxethus

Drivhjulskrans

Bild 34. Drivhiul med lagring

invindiga splines. Axeln kan utifrin tas bort och skjutas
in om locket i drivhjulets dnde ir borttaget.

Drivhjulen sitter pA ett nav med litt presspassning, Driv-
hjulsnavet ir lagrat med tvd sfiriska rullager pd yttre
shutviixelhusets hals,

Varje drivhjul dr fastsatt med 8 skruvar i pavet, Skru-
varna dras fast med momentnyckel i drivhjulsnavet,
Drivhjulskransarna dr nitade fast pd drivhjulsstommen,
De inre och yttre drivhjulskransarna dr lika. De ir flam-
hirdade i botten och pd tindernas flanker. Varje krans
har 14 tinder,

Smorjningen av drivhjulet sker vid hopsittningen. D3
fylls de bida sfiriska rullagren, labyrinttitningen och
titringen heit med fett. Utrymmet mellan lagren fylls till
2/3 med fett.

[ drivhjulsnavet sitter en smorjnippel. Denna stir genom
borrade kanaler i forbindelse med en labyrinttitning pd
drivhjulets insida. Fettet trycks in i labyrinten och skyd-
dar fagren frin intringande smuts.

Band

Bandet bestir av stilplattor som #r sammanfogade med
bandbultar. I ett nytt band finns 86 bandplattor. Bandet
har en lingd av ca 11,2 m och en vikt av ca 1300 kg.
Bandbredden 4r 0,67 m. Bandbultarna kan rotera i plat-
tornas fagerhdl. Bultarna hills kvar av I&sbrickor som ir
inslagna i spdr i bandplattornas dndar. T varje platta
finns tvd hdl for drivkransarnas tinder, tvd hil for brod-
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dar och en tunga f6r bandets styrning.

Stdlplattorna kan forses med utbytbara gummikuddar —
en kudde for varje platta. Gummikudden bestdr av en
forstirkningspldt med vulkaniserat gummi. I forstirk-
ningspliten finns fistanordningar. Gummikudden ir
centrerad pd bandplattan och upptar ungefir en tredjedel
av plattans bredd.

Stélplatta Bandbult Lasbricka
Bild 35. Band
Styrlist —_| Hus
Y \I|\""- _
| kg
Vagnsvigg -.__L -
|
!
Bussningar\g o

Bussning..
o

Sndcksegment —__| |

=
||

Snéckskruv

| k: .
Smorjrér \
| h = 'I//',
‘ L /
/ ;
Smorjkanal /
// : Smérinippel
Slll(ﬁlinippe: _—'—:

Spdnnaggregat

Spinnaggregaten sitter pd den bakre delen av vagnens
sidoviggar. De bestdr av hus med snickvixel och ex-
centeraxel samt spinnhjul. Aggregaten anvinds for att
justera spinning pd banden.

Spinnhjulet dr lagrat pd excenteraxeln. Denna kan vri-
das si att avstindet mellan drivhjul och spinnhjul for-
andras. Lagren bestdr av tvd koniska rullager. De ir an-

Spdnnhjul

Lésnyckel

Hus Smérinippel

Bild 36. Spannaggregat

Excenteraxel

Plugg

-Smérinippel

Smérjrér

Koniskt rullager

Tétring

Labyrinttétning Spénnhjul

Bild 37. Switt genom spiannaggregal
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satta med en rundmutter, som dr st med l3shricka. Ut-
rymmena kring lagren ir till 2/3 fyllda med fett. Spinn-
hjulsnavets yttre Gppning dr tickt med ett lock. I locket
finns en gingad plugg med nyckeltag f6r insexnyckel.
Béde lock och plugg har O-ring som titning. Spinnhjuls-
navets inre 6ppning (mot huset) dr avtitat med titring
och labyrinttitning. Titringen sitter i en hillare som ir
fastskruvad i mavet. Den titar mot en slitring p3 axeln.
Tillsammans med en ring, som #r fastskruvad i axeln,
bildar hdllaren en labyrinttitning. Genom kanaler och ett
smdrjrdr i axeln stir labyrinttitningen i f8rbindelse med
en smorjnippel. Smorjnippeln nds genom att pluggen tas
bort ur locket,

Excenteraxeln ir lagrad i huset pd vagnsviggen. Huset
styrs av lister och dr fastdraget med skruvar, Axelns lager
bestir av bussningar av sddant utférande att de tar upp
bide radiella och axiella krafter (bild 37). De bida buss-
ningarna som sitter ndrmast spinnhjulet &r bearbetade
efter fastpressningen i huset. Lagerytorna smérjs med fett
frin en nippel pd husets utsida. En kanal fsrbinder
smdrjnippeln med bussningarna. Den inre bussningen ir
fastskruvad pd axelinden. Lagerytan mellan bussning och
hus smérjs med fett genom ett smorjrér med nippel pd
husets utsida, Smorjrdret kan tas bort om huset behdver
driineras,

Mellan bussningarna sitter ett sniicksegment med splines-
forband pd axeln. Segmentet har kuggingrepp med en
sndickskruv och bildar tillsammans med denna en snick-
vixel. Nir snickskruven vrids med en bandspinnings-
nyckel f6r segmentet rérelsen vidare till axel och spinn-
hjul. Justeromridet, som begrinsas av segmentets anslag
mot huset, dr sd stort att ritt bandspinning kan hillas
tills en bandplatta kan tas bort.

Sniickskruven dr lagrad med bussningar i huset (bild 38).
Bussningarna tar upp svil radiella som axiella krafter.
Lagerytorna smérjs med fett frin smérjnipplar pd husets
framsida. Snickskruvens axiella spel 4r injusterat med ett
gingat Jock i husets botten. Locket, som har radiell
O-ringstitning, ir list med en Iisplit. P4 husets ovansida
finns ett lock med en medbringare fér snickskruven.

Lock
Medbringare

-

i

e

Bussning Ring

Bild 38. Swdckskrav

Bide lock och medbringare har O-ringar som titning, P§
medbringarens insida finns ett urtag for snickskruvens
tapp och pd utsidan finns en tapp 8¢ bandspinnings-
nyckeln. Snickskruven hills Iist med en ldsnyckel pd
medbringarens tapp. Lisnyckeln sitter i huset och 4r sik-
rad med en hirndlssprint (bild 36).

Stodrullar

Bandens Svre part biirs upp av tvd stédrullar pi vardera
sidan. Stédrullarnas konsoler fir fastskruvade i vagnens
viiggar. Konsolerna ir tillverkade av segjirn.

Stodrullen bestdr av en skilformad del av segjirn med
vulkaniserat gummi pd mantelytan. Rullen ir lagrad med
ett vinkelkontaktlager pd konsolen. Lagret ir fastdraget
med en rundmutter som dr st med lisbricka. Mellan
lagret och en kombinerad distans- och slitring finns en
titbricka for lagerfettet. Mot slitringen titar en titring,
som sitter i en hillare. Hillaren dr fastskruvad i rullen.
Tillsammans med en labyrintring p& konsolen bildar
hillaren en labyrinttitning, Denna fylls med fett genom
en smorjnippel p hillaren.

For att fett inte skall triinga in i den ihfliga konsolen ir
dess Sppning tickt med en expansionsplugg.

Bild 29. Stédruile

1. Stédrulle 8. Labyrintring

2. Vinkelkontaktlager 9. Distansring

3. Tétbricka 10, Tétring

4, Héllare fér tatring 11. Lésbricka

5. Smérinippel 12. Rundmutter

6. Konsol 13. Expansionsplugg
7. Vagnens véigg
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Barhjul och hjulupphdngning
Allmdnt

Vagnen vilar pi dtta birhjul. Birhjulen dr lagrade pd
pendelarmar, som férenar birhjulen med fjiderdon (bild
40). Fjiderdonen bestir av en tryckackumulator och en
hydraulcylinder med kolv och kolvsting.

Pendelarmen ir lagrad i vagnskroppen och stir Gver en
gaffelarm i forbindelse med kolvstingen i hydraulcylin-
dern. Hydraulcylindern dr hopsatt med en tryckackumu-
lator. 1 denna finns en sk flytande kolv, d vs en tit-
ningskolv som inte dr mekaniskt tvingsstyrd. Kolven ut-
gor en titning mellan kvivgas (till vinster om kolven i
bild 40) och tryckolja 058. Hela utrymmet mellan den
flytande kolven och kolven i hydraulcylindern dr fyllt
med tryckolja.

Vagnens tyngd verkar alltid pi fjiderdonen. Tryckolja
och kvivgas dr dirfor utsatta for ett visst tryck dven nir
vagnen stir stilla. Nir ett birhjul gir upp pd ett hinder
vrider sig pendelarmen. Over gaffelarm och kolvsting
péverkas kolven, som trycks lingre in i hydraulcylindern.
Tryckolja fors dirvid ver till tryckackumulatorn, trycket
stiger och den flytande kolven pressas undan for att ge
plats for tryckoljan. Dirmed minskar kvivgasens volym
och dess tryck stiger. Genom tryckstegringen ddmpas bir-
hjulets rorelse,

Nir birhjulet gir ner frin hindret ger kolven plats fér
mera tryckolja i hydraulcylindern. Oljetrycket sjunker
och kvivgasen kan expandera varvid dven gastrycket sjun-
ker.

For att kolven inte skall skadas genom anslag mot cylin-
dergaveln vid mycket hiftiga infjidringar finns anslags-
klackar pd pendelarmarna och vagnsviggen. Utfjidring-
en dimpas och begrinsas av buffertar pd vagnsviggen.

Tryckackumulator

Kvéavgas /

Tryckolja 058

H leylind
ydraulcylinder Bérhiul

Kolvsténg

Lagerhus Pendelarm

Lagerhus

Rild 40 Pr;'nri’hpn }‘m fyr‘ia'/ﬂjﬂ."m?r rt,f?,f?hﬁmgﬂing och

fiédring
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Under fjidringen varierar kvivgasens volym, Fjidringens
karaktir (hdrd eller mjuk) dr beroende av kvivgasens
volym nir vagnen stir stilla, eller med andra ord: av
kvivgasens forladdningstryck. Tryckoljan utgdr i fjid-
ringssammanhang endast ett medium som overfor rorel-
sen till och frin kvivgasen. Oljemingden som ir inne-
sluten mellan kolvarna har diremot en avgoérande be-
tydelse for vagnens frigingshéjd. Om oljemingden i
samtliga fjiderdon minskas si minskar dven frigdngs-
hojden, 6kas oljemingden si dkar frigdngshojden.

Andbirhjulen kan utsittas for hiftigare fjadringsrorelser
in mellanbirhjulen. Andbirhjulens fjiderdon dr darfor
kompletterade med dimpventiler, som ir placerade mel-
lan hydraulcylindern och tryckackumulatorn, I ventilerna
dimpas oljans strdmningar under fjidringsrérelserna.
Fjiderdonen beskrivs utforligare i hiftet Hydraulsystem.

Barhjul

Birhjulen bestdr av svetsade stilhjul med massiva gum-
miringar. Hjulen sitter i par pd birhjulsnav, som ir lag-
rade pd pendelarmarna. Alla birhjul dr lika.

Naven ir av stilgjutgods och roterar pd koniska rull-
lager. De hills fast pd pendelarmarnas korta axlar av nav-
muttrar med l3sstycken. Rullagrens ansittning sker med
navmuttrarna. Hjulen skall rotera litt, utan glapp i lag-
ren. Varje nav har tio pinnskruvar som dr fastsatta vid
navet med muttrar. Pinnskruvarna pd vagnens hogra sida
ir hégergingade och pd den vinstra sidan 4r de vinster-

Gummiring Slit- och labyrintring

f Pendelarm
Stalhjul ~

Nav |

e _‘--{ g

Rullager

Navkapsel

Lasstycke

Smérinippel N Falting

Navmutter
T~ Pinnskruy

Falgmutter -

Bild 41. Bérhjul



gangade. Birhjulen dr fastsatta pd navens pinnskruvar
med filgmuttrar som dr mickta med L fér vinsterginga
och R for higerginga.

P4 navens utsida finns en navkapsel som hindrar forore-
ningar att tringa in till lagren.

P4 insidan fyller en titring och en labyrinttitning samma
uppgift. Titringen sitter i en hillare som dr fastskruvad
P navet och titar mot en slitring pi axeln. Labyrinttit-
ningen bildas av slitringen och titringens hillare. P4 nav-
kapseln sitter en nippel £6r smérjning av lagren.

Pendelarmar

Pendelarmarna bestdr av en svingarm med tvd axlar som
dr fastsatta [ svingarmen med virmekrympférband. Den
linga axeln, splinesaxeln (bild 42}, 4r lagrad i vagns-
kroppen. P& den korta axeln dr birhjulsnavet lagrat.
Axclns inre inde utgdr styrning fér en anslagsklack, som
dven styrs av spdr i svingarmen, dir den #r fastskruvad.
Bithjulens infjadring begrinsas av att anslagsklacken pd
pendelarmen slir emot en stoppklack pd vagnsviggen.
Birhjulens utfjidring 4t begrinsad genom att en klack
pd svingarmens andra inde slir emot en buffert som ir
fastskruvad pd vagnsviggen. Pendelarmoarna ir av tvd
olika utféranden, Utforandet f6r mellanbirhjulen (2V,
2H, 3V och 3H) framgdr av bild 44. Pendelarmarna for
dndbirhjulen (1V, 1H, 4V och 4H) har splinesaxlar
med hdl £5r elgoner (bilderna 42 och 45).

Klack f8r buffert

Splinesaxel Axel f&r barhjulsnav

Bild 42. Pendelarm

P varje pendelarm finns en mirkning som visar sving-
armens lige i forhdllande till splinesaxeln. Markningen
bestir av streck och nollor (bild 43). Vid onormala pé-
kinningar, tex minspringning, kan det intriffa att
svingarmen vrider sig pd splinesaxeln. Vanligen stabili-
serar sig forbandet i det nya liget.

Har en vagn varit utsatt fér ovanligt higa belastningar
pd birhjul och pendelarmar skall man kontrollera om
ndgon svingarm vridit sig. Konstateras en vridning, och
denna inte verstiger nedanstiende mitt, bor man for-
vissa sig om att forbandet stabiliserat sig i det nya liget.

Mérkning

Svéngarm Splinesaxel

Bild 43. Pendelarmarnas mdrkning

Detta kan ske genom ytterligare kirning under svira for-
hillanden.

Vid stabiliserat forband kan f8ljande vridning godkinnas
for de olika pendelarmarna :

Pendelarm 1V och 1H 5 mm
Pendelarm 2V, 2H, 3Voch3H 1 mm
Pendelarm 4V och 4H 0,5 mm
Mitten avser avstindet mellan de bida strecken i mirk-

ningen, Omrndrkning fir inte ske.

Har en vridning av férbandet godkints pi nigon av
pendelarmarna 1V, 1H, 4V eller 4H skall dess elgon
nollstillas.

Samtliga pendelarmar dr lagrade pi samma sitt i vagns-
kroppen (bild 44). Lagren bestir av tvd sfiriska gullager.
Det inre lagret skyddas mot féroreningar av ett lock och
en distansting med en V-formad titring. ¥or pendel-
armar med elgoner dr locket ersatt med ett kontakthus.
Vid det yttre lagret finns en distansring pd insidan och
en gavel med titring och O-ring pd utsidan. Titringens
tipp titar mot en O-ringsforsedd slit- och distansring.
Gaveln dr utformad s att den tillsammans med sving-
atmen  bildar en labyrinttitning. Lager och labyrint
smbrjs frin en smoejnippel pa gaveln.

Gaffelarmen for hydrauleylinderns kolvsting ir placerad
ndrmast det inre lagret pd mellanbirhjulens pendelarmar.
P4 idndbirhjulens pendelarmar sitter gaffelarmen intill
det yttre lagret. Gaffelarmens lige pa splinesaxeln be-
stims av en distanshylsa och tvd distansringar. P§ mel-
lanbirhjulens pendelarmar anviinds ocksi passbrickor,

Pendelarmselgoner

Elgonerna i &ndbirhjulens pendelarmar ger genom
elektriska signaler besked till vagnens servosystem om
den vinkel svingarmarna for Sgonblicket har i férhil-
lande till vagnskroppen. Betriffande elgonernas och
servosystemens uppbyggnad och verkningssitt hinvisas
till hiftet Elsystem,

Pendelarmselgonerna bestir av tvd huvuddelar: stator
och rotor. Statorn skall folja vagnskroppens lutningar
medan rotorn f&ljer svingarmens pendlingar vid fjid-
ting och héjdrikining. Elgonen ir dirfor inbyggd i sphi-
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Gaffelarm Passbrickor

Inre lager
Distanshylsa

Yttre lager

Vagnens végg

Gavel
Smérinippel

Splinesaxel

Svéngarm
9 Axel fér barhjul

Tétring Distansring Vagnsbotten

Distansring Tatring

Bild 44. Pendelarmarnas lagring (mellanbarhjul)

nesaxeln pd sddant sitt att dess stator inte berdrs av
axelns rorelser. Elgonhuset (statorn) dr fastsatt i den
ena inden av en hylsa, som dr lagrad i axeln med ett ndl-
lager och fastsatt i ett kontakthus med kona och klim-
platta (bild 45). Kontakthuset dr fastskruvat i vagns-
kroppen (axelns inre lagethus). Frin elgonen gir ett led-
ningsknippe genom hylsan till ett stiftag i kontakthuset.
Elgonhuset r fist i hylsan med tvd ringhalvor och en
gingad muff (bild 46). Ringhalvorna ligger i ett spdr
pd elgonhuset. De hills ihop av en trddfjidring. Muffen,
som ir inskruvad frin hylsans inde, trycker Gver elgon-
huset ringhalvorna mot en kant i hylsan. Muffen dr ldst
med saxpinne. Den ena ringhalvan har en tapp for lings-
ghende spir i elgonhus och hylsa. Det medfdr att elgon-
huset alltid blir placerat i samma lige efter borttagning
eller utbyte.

Hylsa Kontakthus Platta

Elgon | Splinesaxel
\

BN

Tatring

Néllager Ledningsknippe Tétring

Bild 45. Pendelarmselgonens inbyggnad
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P4 elgonens rotoraxel dr ett nav fist med splinesférband,
mutter och lisbricka. En medbringare dr fastklimd mel-
len navet och en yttre bricka. Klimférbandet lossas nir
elgonen nollstills. Medbringaren ir ansluten till splines-
axeln dver en cylpinne.

Elgoninbyggnaden ddljs av ett skruvlock i axelinden.

Cylpinne Hylsa Elgonhus

Medbringare

Ringhalva e /

Rotoraxel -

Mutter 7z
NEZA

e

Bricka =" y —]

Nav - /

Muff iRinghalva

Tradfigderring

Bild 46. Elgonens infdstning i hylsan



Buffertar

Birhjulens utslag vid fjadring och héjdriktning begrin-
sas av stoppklackar och buffertar (bild 47). Vid maxi-
mal infjidring slir pendelarmens anslagsklack emot en
stoppklack pd vagnsviggen. Vid utfjidring triffar en
klack pd& pendelarmens andra dnde en buffert, som dim-
par och begrinsar birhjulets utslag. Buffertarna ir fast-
satta pd vagnens viggar med styrbultar och skruvar.

Bufferten bestdr av ett hus och en kolv samt hylsor och
fjadrar (bild 48). Kolven kan glida i en hylsa med tvd
invindiga spir. Spdren ir djupast i hylsans yttre del men
blif successivt grundare och férsvinner helt i hylsans inre
del. Kolvstingen styrs av en styrhylsa som #r fist i huset
med en rundmutter. Mellan styrhylsan och kolvstingen
finns en tithylsa med O-ringar. En fjider hiller tithylsan
tryckt mot spdrhylsan. Innanfée kolven finns en fjider
som trycker kolven mot styrhylsans gavel. Utrymmet in-

Stoppklack

Buffert Lock fér ventiler

Svéingarm Barhiul

Bild 47. Stoppéiack och buffert for pendelarm

nanfdr kolven dr fyllt med tryckolja 058, En avsteykare
och en O-ring i styrhylsans yttre gavelinde skyddar buf-
fertens inre delar mot féroreningar.

Nir ett bchjul fjadrar ut triffas kolvstingen av pendel-
armens klack. Kolven trycks ddrvid lingre in i huset.
Oljan som finns innanfor kolven miste passera denna
genom de bdda spiren i hylsan. Forflyttas kolven snabbt,
tex vid utfjidring under kdrning, hinner inte oljan un-
dan tillrickligt fort utan oljetrycket dkar och utfjidring-
en dimpas. Forflyttas kolven sakta, t ex vid héjdriktning,
hinner oljan passera genom spiren utan nimndvird
tryckstegring,

Det ordinarie utrymmet f&r oljan minskar nir kolven
trycks lingre in i huset. Den fjiderbelastade tithylsan
trings dirfér undan i erforderlig utstrickning. Kolv och
tithylsa f6rs av fjidrarna tillbaka till sina utgingstigen
sd snart pendelarmen limnar kolvstingen. Birhjulets ut-
fiddring begrinsas av kolven nir denna nir husets inre
vigeg.

Under ett lock pd bufferthusets dvre del finns tvd hil for
pafyllning av olja (bild 47). Hilen #r titade med kigel-
ventiler som ir fastsatta i ventilskruvar med spirringar.
Oljan skall nd upp till det hgst beligna hilet.

Styrhylsa Mutter

Hus Sparhylsa Koly

Fiader for kol Téathylsa Fiader

Bild 48. Buffert
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