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Styrdon med ldnksystem

Data

Styrdon for vagnchef och skyttiforare

Utstyrningsomride vid sidstyrning

Utstyrningsomrdde vid héjdriktning

Manoverkrafter vid sidstyening:
Overlagringsstyrning .
Koppling—bromsstyrning . .. ..

Styrdon for bakdtforare

ca : 33 grader
ca 160 grader

ca 3,5 kp
ca 12 kp

Utstyrningsomsdde . ............ ca 60 grader
Manbverkraft:
Overlagringsstyrning . ........ ca 3,5 kp
Koppling—bromsstyrning . .. .. ca 12 kp
Styrdonsviiljare
Kuggspel i konisk vixel ..... ... 0,005—0,03 mm

Reservstyrinrdttning och handbroms

Styrspakar

Manéverkraft vid frikoppling och
full bromsansittning . ..........

Handbroms

Mandverkeaft vid full bromsansitt-
BINZ e

Vixelreglage

Mangverkeaft vid vixling ......

Gas- och bromsreglage

Bromspedaler

Pedaltryck vid bromsverkans birjan
Pedalteyck vid max bromsverkan . .

Gaspedaler

Pedaltryck vid fullgaslige .

ca 35 kp

ca G kp

ca 12 kp
ca 42 kp

ca 28 kp







Konstruktion och funktion

Allmant

I detta hifte beskrivs de mandvercrgan som anvinds for
vagnens kérning. Av bilderna 1 och 2 framgir att de
viktigaste mandverorganen dr dubblerade. Det innebir
att vagnchefen har samma mojligheter som skytten/féra-
ren att kora vagnen med ordinarie mandverorgan.

Vid ordinarie styrning och bromsming hjilper vagnens
hydraulsystem till med mandverkrafterna. Saknas olje-
tryck i hydraulsystemet, t. ex. vid kbrning med enbart
gasturbin, miste vagnen styras med reservstyrinrittningen
och bromsas med handbromsen. Reservstyrspakarna finns

Styrspak Styrdon Véxelspak Handbroms

Bromspeda! Gaspedal  Frihjulsreglage  Lagerkonsol

Bild 1. Mandverorgan vid skytien]férarens plats

vid skytten/forarens plats och handbromsen kan nis av
skytten/foraren och bakdtforaren.

Vid bakitforarens plats finns ett enkelt styrdon och en
bromspedal. Styrdonet kopplas samman med styrdonet
pd skytten/frarens plats ndr bakdtforaren skall kora
vagnen. Bromspedalen 4r sammankopplad med broms-
reglaget vid skytten/forarens plats. Bakdtforaren reglerar
motorernas vaevtal med ett handgasteglage, Reglaget kan
nds av hela besittningen.

Véxelspak Styrdon

Gaspedal

Bromspedal

Bild 2. Mandverosgan vid vagnchefens plats




Styrdon med ldnksystem

Allmént

Anpordningar for vagnens styrning finns vid samtliga tre
besittningsplatser, Styrningen sker med styrdon. Styr-
rorelserna Sverfors med linksystem till en styrdonsviiljare
pd mellanviigren till motorrummet (bild 3). Frdn styr-

Styrdon for vagnchef och skytt/forare

Styrdonen vid vagnchefens och skytten/férarens platser 4r
fullstindigt lika varandra i uppbyggnad och verknings-
sitt, Styrdonen bestdr av en fast underdel och en vridbar
overdel. Den fasta underdelen — stativet — fr fastskru-

donsviljaren gdr en axel tlf styranordmingen 1 motor-
rummet, se hiiftet Hydraulsystem.

Styrdonsvilljaren ir utford pd sidant sétt att styrdonet pd
skytten/fSrarens plats dr inkopplat till styranordningarna
i motorrummet om inga sirskilda dtgirder vidtas. Vagn-
chefen har mdjlighet att nidr som helst koppla in sitt eget
styrdon, varvid skytten/forarens styrdon frikopplas.

Frin styrdonet vid bakftforarens plats gdr ett linksystem
till styrdonet vid skytten/fSrarens plats. I linksystemet
ingdr en kedja, tvi flexballreglage, en medbringare och
en linksting. Med hjilp av frikopplingsanordningar pd
medbringare och styrdon kan antingen hela inksystemet
eller endast styrdonet frikopplas. Styrdonen bdr inte vara
sammankopplade vid andra tiltfiller dn nir bakdtféraren
kdr vagnen.

Skytten/férarens styrdon

Bakdiférarens styrdon

Flexballreglage

Medbringare

vad pd mellanviggen mot motocrummet. Ett fjiderhus
med returfjidrar f6r den vridbara Gverdelen dr fastsatt
pd stativet.

Styrdonets Gverdel bestdr av ett centralt hus med ett Svre
och ett frimre lock, tvd sidohus samt en axel med hand-
tag. | och pd den vridbara Gverdelen finns anordningar
for styrning av vagnen, riktning av vagnsfasta vapen i
hijd- och sidled, mandveranordningar f6r laddning och
aviyring samt Overvakningslampor fér motoraggregatet
(bild 4),

Overedelen dr fagrad med ett tvdradigt vinkelkontakt-
lager pd stativet (bild 5). Ett kuggsegment, som dr fast-
satt pd det centrala husets nedee del, Sverfér dverdelens
vridrorelser till en vertikal axet i stativet, Axeln ir lagrad
med tvd spirkullager i ett lagerhus. I den dvee inden hat

Styrdonsvéiljare

Till styranordningar
i motorrummet

Vagnchefens styrdon

L} IS
=

R

S
/

Bild 3. Styrdon med linksysten
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Bild 4. Styrdonens yttre maniver- och kontroll-
anordningar

. Vénster sidohus

. Signallampa LADDAD MED SGR
. Ovre lock

. Varningslampa KOLVMOTOR

. Kontrollampa GASTURBIN

Skylt

. Varningslampa TRANSMISSION
. Varningslampa OVERYARVNING
. Hdger sidohus

. Signallampa LADDAD MED PPRJ
. Tryckknapp LADDNING PPRJ
Tryckknapp AVFYRING
Styrdonshandtag

. Tryckknapp LADDNING SGR

. Lésvred fér styrdonshandtag

. Vapenvéljare KANON — KSP

. Stativ

. Frédmre lock

. Sékerhetsvred

. Tryckknapp LADDNING SGR

. Hus med returfiéidrar

. Tryckknapp AVFYRING

. Tryckknapp LADDNING PPRJ

e
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axeln ett kuggsegment. P4 axelns nedre dnde dr en gaffel
for linksystemet till styrdonsviljaren fastsatt. Frin
skytten/férarens styrdon gr en kort linksting till styr-
donsviljaren. Frén vagnchefens styrdon gir en linksting
i sidled till mellanviggens horn, ddr den ir ansluten till
en svingd arm i en lagerkonsol (bild 1). Frdn armen
gdr en annan linkstdng till styrdonsviljaren.

Nir styrdonets overdel vrids komprimeras fjidrarna i
returanordningen (bild 6). Fjidrarnas uppgifter dr att
hilla styrdonet kvar i nolliget mellan styrningstillfillena,
att dterféra styrdonet efter en utstyrning (vridning)
samt att markera &vergidngen till kopplingbromsstyrning.
Med tvd stillskruvar i kuggsegmentet och en stoppinne i
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Bild 5. Snitt genom styrdon

1. Ovre lock 13. Stativ

2. Magnethatt 14. Stifttag

3. Mandverarm 15. Stoppinne

4, Kugghjul 16. Sparkullager

5. Lé&sarm 17. Gaffel for lankstanger
6. Lésténg 18. Lagerhus

7. Axel 19. Axel med kuggsegment
8. Sparr fér axel 20. Kuggsegment pd hus
9. Lasvred 21. Konsol

10. Frémre lock 22. Elmagnet

11. Vapenviiljare 23. Hus

12. Vinkelkontakflager

stativet dr styrdonets maximala utstyrning begrinsad till
ca =*33° Under stérre delen av utstyrningsomradet
(ca 20°) paverkas endast overlagringssystemet for styr-
ning. Under denna fas komprimeras den yttre fjidern i
fjaderhuset. Vid ytterligare utstyrning (ca 20—33°) pi-
verkas dven det betydligt snabbare koppling—broms-
systemet for styrning. Under denna utstyrningsfas kom-
primeras dven den inre fjidern i fjiderhuset samtidigt
som den yttre komprimeras ytterligare. Overgdngen till
koppling—bromsstyrning markeras ddrfor av okat mot-
stind vid styrdonets utstyrning. For att undvika slirning
i styrbromsarna skall alltid full utstyrning ske sd snart
grinsen for koppling—bromsstyrning passeras.



Vid héjdriktning av vagnskroppen medverkar ett elektro-
hydrauliskt servosystem. I elektrodelen ingdr bla elgoner
vars uppgift dr att kinaa av och rapportera ndgon detaljs
eller komponents lige i varje Ggonblick. Elgonen har en
fast del — statorn — och en rdtlig del - rotorn.

I styrdonets centrala hus finns en elgon som kidnner av
styrdonsaxelns lige (bild 7). En kugghjulstransmission
med utvixlingen 4:1 férenar styrdonsaxeln med elgonens

rotor. Ett av kugghjulen & delat och fjiderférspint for
att transmissionen skall bli s& glappfri som mdjligt.
Elgonen dr fastsatt pd en konsol didr ocksd mellanhjulet i
transmissionen dr lagrat.

Styrdonsaxeln kan wridas ca +160°. Den maximala
vridningen ir begtinsad med hjilp av en tapp i axeln
och en instillbar anslagsklack i frimre locket. Axeln kan
I8sas i tvd ligen med en spirr. Spirren mandvreras med
ett ldsvred och en fiider steivar att dra ned spirren i
spar I axeln (se dven bild 5). Spdren ir placerade i axeln

Stativ pd sddant sitt att vagnskroppen intar 0° respektive
, 4° elevation ndr styrdonsaxeln Mses.
Axel  Ytire fidder /© + S ¥ )
11 / Under skjuining med kanonen [dses styrdonsaxeln till-

Stallskruy

Stoppinne

Hus Féstéra

Bild 6. Returanordning for styrdonets dverdel

Hus med returfiddrar Stativ Plint

Elgon Fdste

filit ndr avfyringskoappen trycks in. Dirmed forhindras
en oavsiktlig indring av hojdvinkeln som annars [t kan
uppsti 1 skottdgonblicket. En elmagnet #r fastsatt pi
samma konsol som elgonen. Magneten fir strbm nir av-
fyringskoappen ir intryckt, I ett faste pd magneten ir en
listing for styrdonsaxeln fist. Listingen bestdr av tvd
sidostycken som &r thopnitade med distanspldtar. I sido-
styckena dr en mandverarm och en ldsarm lagrade. Pd el-
magnetens rdrliga del finns lingst upp en justerbar hatt
som OverfOr ankarets rorelse till mandverarmen nidr mag-
neten blir strémfrande. Mandverarmen vrider J&sarmen
si att styrdonsaxeln kiims fast mellan ldstdngens sido-
stycken och Idsarm.

Lastdng fér axel Axel

Mikrostrémstéllare F13 Sékringsvred

Lasvred Spérr Fiader

Handtag

Bild 7. Styrdon med dure lock borttagel
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Styrdon for bakatforare

Bakdtférarens styrdon dr fastsatt pd framsidan av vilns-
ter magasin (bild 8). Styrrdrelserna Sverfors med en
kedja till en konsol med kedjehjul. Kedjehjulen dr lagra-
de med néllager pd korta tappar pd konsolen. Kedjans
indar ir med kedjelds och linkar anslutna tifl flexball-

Stoppinne Kedja

Kedjehjut

Véinster magasin Styrdon  Flexballreglage  Konsol

Bild 8. Bakdtfirarens styrdon

Ratt

Kedjehjul

Piatta

Axel

MNdaltager
. Nav
Klokoppling

Skruv Fitiderbelastad kolv

Bild 9. Snitt genom bakdiforarens styrdon

reglage som for styrsorelserna vidare till en medbringare
vid skytten/forarens plats. Styrdonets fiste bestir av en
platta med axel (bild 9). Pi axela dr kedjebjulet lagrat
med ndllager och rattens nav med bussningar. Nav och
kedjehjul ir utforda pd sidant sitt att de tillsammans
bildar en klokoppling. Ratten kan foeskjutas axiellt for
in- och urkoppling. 1 inkopplat lige &r ratten spirrad
mot axiell rorelse genom att en kolv trycks ned i ett spér
i axeln, Ratten kan vridas och kedjehjulet féljer med.

Platképa Sver
styrdonsviljare

Lanksténg frén vagn-

Medbringare chefens styrden

Léinksténg
till styedon

Flexbailregiage Lanksténg htl

styrdonsvéljare

Bild 10, Ansiutning 1l skytten[forarens styrdon

Nédlager

L

Tapp Fidder Hylsa

Bild 11. Snits genom medbringare

i




I urkopplat lige kan ratten lisas mot bide axiell och
radiell rorelse. Ratten kan vindas uppdt eller nedt och
lisningen &stadkoms genom att kolven fir g in i hdl i
axeln.

Ratten kan frin vertikalt lige lutas ca 45° framit (mot
bakdtféraren). Tva stoppinnar i navet och urtag i rattens
ekrar begrinsar lutningsvinkeln. I 45 graders lutning
spirras ratten automatiskt av en fjiderbelastad kolv. For
att ratten skall kunna fillas tillbaka miste kolven foras
it sidan. Det sker med hjilp av en skruv som ir ingingad
i kolven och sticker ut genom ett spdr i navet.
Flexballreglagen frin bakdtférarens styrdon ir anslutna
till oket pd en medbringare vid skytten/forarens plats

Styrdonsvdljare

Styrdonsviljaren dr en dubbel klokoppling dir antingen
skytten/forarens eller vagnchefens styrdon #r samman-
kopplat med en utgdende axel. Styrdonsviljaren ir pla-
cerad pd mellanviggen till motorrummet dir den skyddas
av en plitkdpa (bild 10). Den utgiende axeln stricker
sig in i motorrummet dir andra linksystem férenar axeln
med anordningar fér styrning och sidriktning.

Linkstingerna frdn styrdonen dr anslutna till kopplings-
armen pd styrdonsviljaren (bild 12). Kopplingsarmarna
dr lagrade med néllager pd en vertikal axel. Mellan de
bida kopplingsarmarna finns ett kugghjul lagrat med

(bild 10). P4 oket finns en fjiderbelastad tapp med vil-
ken oket kan sammankopplas med eller frikopplas frin
en medbringararm. Oket och armen #r lagrade med nél-
lager pd medbringarkonsolens axel. En linksting férenar
medbringararmen med en gaffel pd skytten/férarens styr-
don (bild 5).

Utgdende axel

Konsol

Fisder

Lénkstéing frén skytten/
férarens styrdon

Ror for hydraulolja

tvd kullager i ett lagerhus. Kugghjulets kuggkrans bildar
en konisk kuggvixel tillsammans med ett kuggsegment
pd den utgdende axeln. Kugghjulet och kopplingsarmar-
na bildar tillsammans tvd klokopplingar.

Vardera kopplingsarmen 4r med ett axialndllager, tvd
brickor och en lisring ansluten till en skiftgaffel. Skift-
gafflarna ir fastsatta pd en hydraulkolv med distanshyl-
sor och dndskruv. Hydraulkolven ir lagrad med buss-
ningar i konsolen. Kolven hills i sitt dvre lige av en
fjider nir den inte dr pdverkad av oljetryck. Dirvid ir
den nedre kopplingsarmen inkopplad till kugghjulet och
den ovre frikopplad. Det innebir att rérelser frin skyt-
ten/forarens styrdon fors vidare genom styrdonsviljaren
medan rorelser frin vagnchefens styrdon stannar vid
kopplingsarmen.

Skiftgaffel

Kopplingsarm
Lankstdng frén vagn-

chefens styrdon

Kugghijul med kopplingshalvor

Lagerhus

Kopplingsarm
Skiftgaffel

Kolvy

Hydraulcylinder

Bild 12, Styrdonsviljare
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Nir vagnchefen vill Gverta vagnens mandvrering stéller
han pd elektrisk vig om en hydraulisk ventil. Oljetryck
fors dd fram till hydraulcylindern pd styrdonsviljaren.
Oljetrycket verkar pd kolvens Oversida, det &vervinner
fiiderns kraft och pressar ned kolv, skiftgafflar och
kopplingsarmar. Foljden blir att den &vre kopplings-

armen dr inkopplad till kugghjulet och den nedre dr fri-
kopplad. Styrdonsrorelser frin vagnchefens styrdon
férs nu vidare genom styrdonsviljaren medan rorelser
frin skytten/forarens styrdon stannar vid kopplings-
armen.

Reservstyrinrattning och handbroms

Allmdnt

Nir oljetryck saknas i hydraulsystemet, tex dd enbart
gasturbinen anvinds som drivkilla, kan inte de ordinarie
styrdonen anvindas. Vagnen mdste dd styras med reserv-
styrinrittningen (bild 13). Reservstyrinrdttningen bestir
av styrspakar som Gver linksystem, overféringsdon, for-
delningsdon och mandverdon kan piverka styrkopplingar
och styr- och kérbromsar.

Hoger styrspak pdverkar hoger styrkoppling och héger
styr- och korbroms. Vinster styrspak pdverkar motsva-
rande enheter pd vinster sida i motorrummet. Under den
forsta delen av styrspakens rérelse frikopplas styrkopp-
lingen samtidigt som spelet i styr- och kérbromsen tas ut.
Under den sista delen av spakrorelsen sker bromsansitt-
ningen. Det dr viktigt att styrspakarna dras bakdt si
lingt det gdr med snabba, bestimda rorelser. Man mdste

Manéverdon fér
styr- och kérbroms

Manéverdon fér

styrkoppling Lanksténg

Motorrum

Mikrostrémstéllare D95

Mandéverarm

undvika att styr- och kérbromsarna slirar i onédan efter-
som slirning medfor snabb slitning av lamellerna och
iven kan skada bromsarna genom hdg vdrmeutveckling.
Om en styrkoppling frikopplas ndr motorerna inte gir
kan det intrdffa att kopplingen inte gir helt tillbaka nir
styrspaken sldpps. S& snart en av motorerna startas dter-
gar dock styrkopplingen till helt inkopplat lige igen.
Handbromsens rorelser 6verfors till motorrummet med
en stillina. En lagerbock med en axel och tvd hivarmar
samt ett stag och en linksting for rorelserna vidare till
overforingsdonet. Fran overforingsdonet gr rorelserna
vidare over fordelningsdonet och styt- och kdrbromsarnas
mandverdon till bida bromsarna,

Den ena armen pd lagerbocken péverkar en mikrostrom-
stillare ndr handbromsen dras till eller slipps. Nir hand-
bormsen dras till sluter mikrostromstillaren stromkretsen
till kontrollampan HANDBROMS pé skytten/forarens

instrumentpanel.

Stridsrum

Styrspak

Handbroms

e @%\b“\ f Béilg

Férdelningsdon ~ Overféringsdon

Lanksténg

\ N
\ e
Stéllina  Konsol

Lagerbock Héllare

Bild 13. Reservstyrinritining och handbroms
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Styrspakar

Styrspakarna dr placerade vid skytten/forarens plats i
stridsrummet. De ir lagrade med ndllager pd konsoler
som dr fastskruvade pd stridsrummets viggar. Hoger
spak, som har en fastsvetsad arm for linksting, dr lagrad
pd en fast axeltapp pd konsolen. Den vinstra spaken ir
fastsatt med splinesforband och ldsring pd en lostagbar
axel, Armen for linkstingen dr fastsatt pd samma sitt
pd axelns andra dnde. Linkstingerna forenar styrspakar-
na med en lagerbock (bild 15).

I lagerbocken finns tvd axlar lagrade med néllager (bild
16). P4 axlarnas dndar dr armar fastsatta med splinesfor-

Héger styrspak
Vénster styrspak

Konsol med lager
Konsol med lager

band, brickor och spdrrringar. De bidda inre armarna har
segment med hdl fér en spirrkolv. Mellan segmenten
finns ett sparrhus med en kolv som kan glida i en buss-
ning. Nir den ena styrspaken dras bakdt fors sparrkolven
in i hilet pd segmentet for den andra styrspaken. Genom
denna anordning dr det omojligt att dra bida styrspakar-
na bakdt samtidigt.

Frin de inre armarna pd lagerbocken gir linkstinger
genom hél i mellanviggen till 6verféringsdonet i motor-
rummet,

Styrspakar

Handbroms

Bild 14, Skytten/forarens plats
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Lankstdng

Bild 15. Styrspakar med linksystem

Spérrhus Bussning

Lagerbock Kolv

Naéllager Inre arm Yttre arm

Bild 16. Lagerbock och spéirranordning

Handbroms

Handbromsen bestir av en spakenhet och ett linksystem.
Spakenheten dr fastsatt pd hoger mellanvigg till motor-
rummet vid skytten/forarens plats i stridsrummet (bild
17). Dess placering och utférande ger bide skytten/
foraren och bakédtforaren mojlighet att anvinda hand-
bromsen. Linksystemet forbinder spakenheten med &ver-
foringsdonet i motorrummet. Detta, jimte férdelnings-
donet och manéverdonen fér styr- och kdrbromsarna, ir
gemensamt f6r handbromsen och reservstyrinrittningen.



Handbroms

Stativ fér skyten/
férarens sits

Bild 17. Handbromsens placering

I ldnksystemet ingir en stillina som férbindelselink mel-
lan spakenhketen och en lagerbock i motorrammet (bild
13). I stridsrummet skyddas stillinan av ett holje som dr
infist mellan en konsol och en héllare. Nirmast spaken
finns en bilg som skydd. Stillinan dr anstuten till en arm
som sitter p} den ena dnden av lagerbockens axel. Pi
den andra dnden sitter en arm for stag och mikrostrdm-
stillare D95, Armarna dr fastsatta med splinesforband,
bricka och spdrring. Axeln ir lagrad med nillager.
Spakenheten bestir av en konsol och tvd spakar, Konsolen
dr fdst med skruvar pd mellanvdggen. P4 konsolen finns
ett tandat segment £or spirrhake. Frimre spaken dr lagrad
pd konsolen med en linkbult och ett nédflager. I Gvre
inden pd den fiimre spaken finns ett tandat segment
for spirrhake. 1 ett bussningsftrsett fiste pd den frimre
spaken dr den bakre spaken ansluten med en linkbult.
Pi och i den rirformade bakre spaken finns anordningar
for spakenhetens manGvrering.

P& en tapp pd spakens nedre del dr en spirrhake lagrad
med en bussning. Spirrhakens ena dnde hills nedtryckt
mot det tandade segmentet pd konsolen av en fjider-
belastad kolv i en hylsa pi bakre spaken. Nir spirr-
hakens nedre dnde glider upp pi den otandade delen av
segmentet omsluter dess Gvre dnde en tapp pd den frim-
re spaken. Dirvid hakas de bdda spakarna ihop till ¢n
enhet (bild 18).

I den bakre spaken finns en fjiderbelastad kolv som &r
ansluten till ett handtag pd spakens bakre dnde. Mitt pd
spaken finns ett fiste med en spirrhake f6r det tandade
segmentet pd den frimge spaken. Spirrhakens ena Zode
dr ansluten till kolven. I kolvens frimre dnde ir en vin-
kelarm fastsatt. Genom ett spir i spakréret ndr vinkel-
armen ut till den frimre spirrhaken,

Handbromsen skall mandvreras pd det shtt bilderna
19-—22 wvisar. Handbromsen dras till 1 tvd8 moment.
Under forsta momentet lyfts hela spakenheten varvid den

Konsol med
kuggsegment

Bakre spéirrhake

Bild 18. Handbroms i viloldge

Bild 19. Handbromsen dras till, {érsta momentet

Vinkelarm

Hondtag
Ficider

Bild 20. Hanrdbromsen dras till, andra momentet
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frimre spirrhaken sndpper Gver ndgra tinder pd seg-
meantet. Under andra momentet teycks spaken neddt var-
vid den bakre spirrhaken snipper dver tinder och Idser
spaken i det lige man slipper den. Utvixlingen i spak-
enheten dr ca 5 ggr strre under andra momentet in
under forsta. Fér att slag i handen skall undvikas bir
handbromsen dven slippas i tvd moment. Férst trycks
spaken nedit si att bakre spirrhaken avlastas, handtaget
trycks in till hiilften s att bakre spirthaken lyfts frin
segmentet och direfter slipper man efter tills spakarna
ir parallella. T det andra momentet trycker man in hand-
taget helt — varvid frimre spirrhaken frigérs frdn seg-
mentet — och skipper ner spakenheten.

Overfdringsdon

Styespakacrnas och handbromsens rorelser dverfors 1 mo-
torrummet av linkstinger, GverfSringsdon, [drdelnings-
don och manéverdon till styr- och korbromsar och styr-
kopplingar (bild 23).

Overforingsdonet bestdr av en konsol med tre axlar som
overfor rorelserna i sidled. Konsolen idr fastskruvad pd
vagnsgolvet. Axlarna ir lagrade i konsolen med ndllager.
Linkstingerna #r anslutna till armar som #r fastsatta pd
axlarna med splinesforband och spirring (bild 24). P2
axlarnas andre dnde dr armar med kedjehjulsegment fast-
satta, pi samma sitt. Korta kedjor for rorelserna vidare

Bild 22, Handbromyen skipps, andra momentet

16

till fordelningsdonet.

Fordelningsdon Kedjor

Styr- och kdrbroms

Lankstanger  Overforingsdon  Konsol med kedjehjul

Bild 23. Linksystem i motorram

Kedjor  Konsol  Axel fér handbroms  Lanksténger

Axel for hger styrspak

Axel fér vainster styrspak

Bild 24. Gverforingsdon i motorrum



Fordelningsdon

I fordelningsdonet f6rdelas de frin &verforingsdonet in-
kommande rérelserna till de komponenter som skall pd-
verkas, Rérelsen frin handbromsspaken fordelas till
héger och vinster styr- och korbroms. Rorelsen frin
héger styrspak gir till styrkoppling och styr- och kér-
broms pd hoger sida och rorelsen frin vinster styrspak
férdelas till vinster sidas styrkoppling och styr- och ke
broms.

Férdelningsdonet #r uppbyggt pd ea konsol som dr fast-
skruvad pd golvet i motorrummet. En Gverdel och en
skyddskdpa dr fastskruvade pd konsolen (bild 25). Pi
konsolens bakre dnde #r tvd stativplitar med fisten for
figdrar och stillskruvar fastskruvade. Stativplitarna ir
ihopskruvade med ett mellanstycke i den bakre dnden.
I mellanstycket finns ett bussningsforsett hdl for en drag-
sting i handbromsens linksystem. Dragstingen dr an-
sluten till en buffert som ger linksystemet den tinjbarhet
som behdvs av tvd skil: dels {8r att man ldtt skall nd ett
spirrlige pd spakenheten sedan bromsarna dr fullt an-
satta, dels for att bromsverkan skal bibehdllas ndr brom-
sarna svalnar pd en vagn som har varma bromsar nir den
parkeras.

Kedja till styrkoppling

Returfiéider

Buffert

Stativplat

Kedjor frin &verféringsdon

Bufferten bestir av en bygel, en platta, en kolv och en
tallriksfjider (bild 26). En skruv dr inskruvad i kolven
och Hst i sidant lige att den begrinsar tallriksfjiderns
hoptryckning till max 10 mm.

Tva plitar 4r fastskruvade pd bygeln. I den frimre delen
av plitarna finns en axel med ndllager och kedjehjul.
Tvi fjidrar strivar att dra axeln bakdt i de spir som
finns i pldtarna. Dirigenom hills kedjan strickt.

P3 konsolens frimre del finns tvA axlar med hylsor, P4
vardera hylsan #r tre kedjehjul lagrade med ndllager.
Frin den ena styr- och kérbromsens mandverdon gir en
kedja dver det Hversta kedjehjulet pd konsolens ena sida,
runt kedjehjulet pd den fidderbelastade axeln, ver det
dversta kedjehjulet pd konsolens andra sida och vidare
till manéverdonet for den andra styr- och kérbromsen
(bild 26).

Overforingsdonets bida kedjor som Gverfr styrspakarnas
corelser ir anslutna till gaffelliknande ldnkar i fordel-
ningsdonet. Linkarnas framdteiktade rorelse dr begrdnsa-
de med stillskravar. P& linkarnas frimre dnde dr en
kedja ansluten. Kedjan gir runt det mittre av de tre
kedjehjulen och ir ansluten till en retuefjider. En enkel-
vetkande klokoppling forenar mittre kedjehjulet med

Kedja till styr- och kérbroms

Overdel

Skyddsképa

Konsol

Gaffelldnk fér styrspak

Meltanstycke med bussning

Dragstang t6r handbroms

Bild 25. Fardelningsdon i motorsum
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Kedjehjul

Axel Néllager Axel Plat

Ovre kedijehjul Hylsa

Mittre kedjehijul

Nedre kedjehjul
Kopplingsténder
Kedja

Returficider Kurva

Stédrulle

Kedija till styr-

Fiéider och kérbroms

Kedja till styrkoppling

Tallriksfiader

Bygel Platta

Kolv

Stéillskruv

Gaffellénk

Stédplan

Bild 26. Firdelningsdon

det 6vre. Kopplingstinderna dr placerade pa sidant sitt
att mittenhjulet drar med sig &vre hjulet medan det Gvre
inte kan pdverka mittenhjulet. Det medfér att vid broms-
ning med handbromsen ror sig endast det &vre kedje-
hjulet medan styrspaksrorelsen medfér att mittenhjulet
drar med sig det &vre.

Over stédrullar och linkar fors gaffellinkarnas rérelser
ocksd Gver till kedjor som gdr dver nedre kedjehjulet till
stytkopplingarnas mandverdon (bild 26). Den nedre
stodrullen foljer en kurva pd konsolen. Kurvan ir ut-
formad pd siddant sitt att styrkopplingen blir frikopplad
samtidigt som spelet i styr- och kérbromsen ir uttaget.
Detta sker under den forsta delen av styrspakens rorelse.
Under den andra delen ansitts styr- och kérbromsen. Den
nedre stddrullen befinner sig di pd den vertikala delen
av kurvan varfor kopplingskedjan inte ror sig.

Manéverdon for styrkopplingar

Mandverdonen for styrkopplingarna ir fastskruvade pd

motoraggregatets ram (bild 27). De bdda mandverdonen
ir i stort sett lika, endast ndgra f3 detaljer har héger-
respektive vinsterutférande.
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Mandverdonet dr uppbyggt pd en konsol (bilderna 28
och 29). Urkopplingsgaffeln sitter pd en axel som ir
lagrad i konsolen med néllager. I gaffelns nedre dnde
finns en platta med tvd stillskruvar. En returfjider pd-
verkar urkopplingsgaffeln sd att ett spel finns mellan
gaffeln och styrkopplingens tryckplatta. Tvd stift i tryck-
plattan hindrar den att rotera.

En mandverarm dr lagrad pd samma axel som urkopp-
lingsgaffeln och en linkstdng férenar armen med kedjan

Styrkoppling

Héger manéverdon Vénster mandverdon

Bild 27. Motoraggregat sett framifrin




Bakre staliskruv

Framre stablskruv

Tryckplatta

Stift

Urkopplingsgaife!

Tapp med ndllager

Mandverarm

Bild 28. Mandverdon fér héger styrkoppling

frin fordeiningsdonet. Nir en styespak anvinds vrids si-
ledes manéverarmen. Den frimre av de bida stillskru-
varna Overfér rorelsen till urkopplingsgaffeln, Med den-
nal stillskruv dr grundspelet mellan urkopplingsgatfeln
och tryckplattan instillt. (Spelet férindras med styrkopp-
lingens slitning och justering).

Den bakre stillskruven dr injusterad mot kolven i en
hydrauleylinder som #r fastsatt pd konsolen, Nir styr-
donet anvinds fér koppling—bromsstyrning slipps olje-
tryck fram till hydraulcylindern. Kolven trycks lingre ut
ur cylindern och phverkar urkopplingsgaffeln Gver still-
skruven. Nigra andra detaljer pd mandverdonet med-
verkar inte vid hydraulisk mandvrering.

Vid mekanisk mandvrering (styrspak) fir man hjilp av
ett fjiderdon. Fjiderdonet som bestdr av tvi hillere och
en talleiksfjider dr infist mellan konsolen och en trehor-
nig vridarm. Vridarmen dr lagrad med ndllager pd en
tapp i konsolen. I vridarmens tredje hérn finns hil for
en medbringartapp i manéverarmen. Mellan detta hdl
och fiiderdonets infistning finns ett spdr f6r en tapp i
konsolen. Nir mandverarmen vrids foljer vridarmen med.
Armarnas utslag begrinsas av spiret och tappen, Fjider-
donet dr infist pd sddant sitt att det strivar att hilla
armarna kvar i dndligena. Det innebiir att fjiderdenet
dvertar en stor del av anpressningskraften i urkopplings-
bgonblicket.

Vridarm Hydraulcylinder

Fitiderdon Léinksténg Konsol

Bild 29. Borttaget mandverdon
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Mandverdon for styr- och korbromsar

Mangverdonen fér styr- och kérbromsarna bestdr av en
mandverkabel och en cylinderenhet f&r vardera stye- och
kérbrorsen. S&viil mandverkabel (koosoler mm) som
cylinderenhet har nigot olika utférande pd héger och
vinster sida,

Mandgverkabeln bestir av ett flexballreglage som férenar
bromskedjan frin fordelningsdonet med bromsarmen pd
styr- och kérbromsens sjilvjusteringsanordning (bilderna
30 och 31). Mangverkabeln 4r fist pd bromshillaren
med konsoler och hillare, En asbestduk skyddar flexball-
reglaget mot vieme frén bromshillaren.

Den andra cylindern i cylinderenheten ir en returanord-
ning £6r bromsarmen. I cylindern finns en kolv med en
kolvsting som dr ansluten till bromsarmen éver en tapp.
En fjider i cylindern komprimeras vid bromsansittning
och for tillbaka kolv och bromsarm niir mandverkraften
upphér. Returanordningen dr verksamsam vid svil me-
kanisk som hydraulisk bromsning.

Returfitider Bromsarm Caffel Balg Faste

Cylinderenheten dr fastsatt pd bromsens sjilvjusterings-
anordning. Den bestdr av en konsol med tvd cylindear
(bild 32). Den ena cylindern dr en hydraulisk arbets-
cylinder med kolv och returfjider. Kolvtitningen bestir
av en O-ring med stddring, Runt kolven finns ett nylon-
band som glidlager. Kolvstdngens yttre iinde har dicekt
kontakt med ett plan pd bromsarmen. Oljetryck slipps
feam till hydraulcylindern vid koppling—bromsstyrning
med styrdonet samt vid bromsning med fotbromsen. Av
oljetrycket férs kolvstingen lingre ut ur cylindern varvid
bromsen ansitts. Nir oljetrycket upphér f8rs kolven till-
baka av returfjidern,

Bromshéllore Hexballreglage Asbestduk

Konsol Kedjehjul Kedja Bilg

Bild 30. Awnslutning till fordelningsdon
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Cylinderenhet
Skyddsképa

—
Bild 31, Ansiutning 1ii bromsarmn

Hydraulcylinder Returfijéider Konsol

T

Returanordning Fitider Kolv Tapp

Bild 32. Cylinderenbet



Vaxelreglage

Vixelreglaget bestde av ett flexballreglage i motorsum-
met och ett linksystem med tvi viixelspakar i strids-
rummet (bild 33). Flexballreglaget dr anslutet till kon-
trollsystemet £6r FBTV. Reglaget dr fastsatt med kulleder
vid FBTV och pd motorrunumets mellanvigg. 1 strids-
rummet #r reglaget med en gaffel anslutet till vixelspa-
ken vid skytten/fSrarens plats.

Vixelspaken fr lagrad med ett ndllager pd ett nav som
ir fastskruvat pi stridsrumsviggen. Med ett linksystem
dir spaken sammankopplad med vixelspaken pd vagn-
chefens plats. Linksystemet bestdr av en linksting med
gafflar och en axel som ir lagrad med tvi sfiriska kul-
lager. P4 axelns ena dnde finns en arm £6r linkstingen

Kontrolisystem FBTV

Kulled Balg

Flexballreglage

Véaxelspak

Kulled

och pd den andra dnden sitter vixelspaken och en kam-
skiva f6r mikrostrfmstillare D85. I mikrostrimstillaren
sker en omkoppling varje ging vixelspakarna stills om
sd att korriktningen dndras (framit—bakat). Dirvid pd-
verkas de elektriska kretsarna [8r hastighets- och vilg-
mitaren sd att denna ger utslag vid sdvil framdt- som
bakdtkdming.

PA finkstingen vid skytten/fGrarens vixelspak finns ett
index som pd en skylt visar vilken vixel som dr ilagd
(bild 34). Vid vagnchefens plats finns en skyddsbige
for vixelspaken (bild 35). Vixelligena dr markerade pd
skyddsbigen och en pinne pd vixelspaken utgdr index.

Lankstdng med gafflar

Véxelspak

Skyddsbége

Bild 33, Vixelreglage, placeringsshiss

Vaxelspak Index Skylt

Bild 34, Vixelspak hos skytt[férare

Mikrostromstallare D85

Skyddsbdage

Vaxelspak

Bild 35. Vaxelspak hos vagnehef
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forutsittningarna for att vagnchefens styrdon skall kopp- Skytten/forarens plats
las in dr att gaspedalen 4r nedfilld.

Bromspedalen dr lagrad med néllager i en konsol. Broms- Gaspedalen ir lagrad med néllager pd axeltappen i en
armen ir med en gaffel ansluten direkt till servobroms- konsol. P4 pedalens nav finns en arm for stillinan till
ventilens trycksting. Servobromsventilen beskrivs nirmare motoraggregatet (bild 43). En returfjider ir infist mel-
i hiftet Hydraulsystem. lan armen och en tapp pd konsolen. Frin en nedétriktad

arm pd pedalens nav gir en link till en vinkelarm. Vin-
kelarmen har en fastsvetsad axeltapp som ir lagrad med
nillager i konsolen. P4 axeltappens andra inde ir en
arm for handgasreglaget fist med kil och spirring. P&
vinkelarmen ansluts manéverlinan for varvtalsreglering
under flytning.

Genomféringshus Axel Mikrostrémstéllare R13

Bromspedal Armar och lénk Medbringare Gaspedal

Bild 40. Vagnchefens plats

Konsol

Skyddsképa

Konsol Bromspedal Gaspedal

Bild 42. Skytten[firarens plats

Kamkurva Koly

Hylsa Pedal

Arm for stéllina

Arm fér handgasreglage

Medbringarpinne
Gaspedal

Bild 41. Gaspedal

Lank Konsol

Returfitider /' Vinkelarm

Bild 43. Gaspedal
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Bromspedalen idr fastsatt med kil och spdrring pd ena
inden av en axel. Axeln #r lagrad med ndllager i kon-
solen (bild 42). Pi pedalens nav finns en arm som Sver
en gaffel dr forenad med tryckstingen i en servobroms-
ventil. P4 axelns andra inde finns en aem {or stillinan
fran bakitforarens bromspedal. Stillinan dr ansluten med
gaffel, hylsa och returfjider (bild 39). Linans hdlje ir
fist med tvd hillare,

Handgasreglage

Handgasreglaget ir centralt placerat i stridsrammet for
att det skall kunna nds av alla. Det dr uppbyggt pd ett
stativ som ir fastskruvat i golvet. Mandverspaken 4r lag-
rad med bussningar pd en bult i stativets dvre dnde.
Mangverspaken kan ldsas i valfritt lige med ett [dsvred.
En linksting med gafflar forenar mandverspaken med
en vinkelarm som ir lagrad med bussningar pd en axel i
stativets nedre del. Frin vinkelarmen gir en linksting
till gaspedalen vid skytten/forarens plats.

Stativ Manéverspak Lésvred

Bild 44. Handgasreglage
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