stridsvagn 103 pa forsok i Engelska
armen

Av L Knutsson, bearb CB

De internationella kontakterna mellan
lika linders arméer hanfor sig 1 hi-
storiebdckerna oftast till blodiga strid-
er och erovringar.
Skaraborgs Regemente har dock under
sin historia aven haft perioder av inter-
‘ationellt umgsnge under frediiga {6r-
néllanden.

P2 sommaren 1973 anlinde ett brittiskt
stridsvagnskompani frin 2:nd Royal
Tank Regiment till P4, Koropaniet som
normalt ar forlagt till Vast-Tyskland,
skulle under ndgra veckor utbildas vid
P4 61 att kunna handha de strv 103,
som svenska armén utidnat till den eng-
elska armén for jimfdérande fOorsok i
Vast-Tyskland,

Samtidigt med att besétiningarna utbild-
ades, s& skedde dven utbildning av
REME-personal (motsvarande var tek-
niker-personal ) vid P4 Stridsfordon-
mekanikerskola.

Efter genomgangen utbildning lastades
L0st strv 103 och 5st lastbilar ombord

pd en landstigningsbat tillhdrande eng-
eiska armén.

Officerarna ombord var engelsméin ,
men resten av besaitningen var kines-
er.

[ den stédpersonal som medfoljde till
Vast-Tyskland, hade jag f6rmanen att
f4 deltaga som chef for den 5 man
starka rep-grupp, som skulle svara
for gervicen av vagnarna,

Biten forde oss frin Goteborg till Bre-
menhaven, Trots gin storlek, ca 110
meter, s8 14g biten som ett ndtskal pa
toppen av vigorna.Det gungade ganska
rejalt d& vi i dyningarna efter en storm
passerade Danmarks vastkust.

I Bremenhaven mdtte ett engelskt tran-
sportkompani - bestdende av polacker,

Forsdken 1 Vast-Tyskland bestod dels
av en 3 veckor lang period i trakten av
Soltam pd Lineburgerheden, samt en
ca 2 veckor ling mantver genomford i
Weserdalen vid Kassel. Mellan dessa
tvd perioder av forsdksmoment fanns



en rekonditioneringsvecka vid basen 1
\inster.
Innan forsdksperioden i Soitam starta-
de forsdgs vagnarna med en eldmark-
eringsutrustning av typ Simfire . Den-
na utrustning bestod av ett lasersyst-
em som vid traff utldste rokfacklor
eller tinde roterande varningsljus pa
vagnarna.
Under de dagar di utrustningen monter-
ades vistades vi 1 Minster. Hir var vi
foriagda i en barack dar vi hade egna
rum och kunde under dagarna &ta pa
Sgt-mess. Varje kvall levde massen
upp till en riktig pub. Hela familjerna
traffades ofta hdr om kvillarna over
ett (eller flera ) glas 61. D& de engelska
familjerna inte gdrna blandade sig med
‘yskarna eller gick pa evenemang ord-
nade av tyskar, blev missen den natur-
liga och oftast den enda plats ddr man
mottes och umgicks.

Efter att med hjilp av transportkompa-
aiet blivit férflyttade till Soltam féljde
tre veckor av jamfdrelse mellan den
engelska stridsvagnen Chieftain och
strv 103. Forsdken pigick fran k1 7 pé
morgonen till k17 pd kvillen och ndgon
arbetstidsreglering forekom ej. De
engelska beséttningarna var disponibla
fér tjinstgdring dygnet runt och fick ej
avvika fr&n den plats diar vi hade vart
taltlager., Kvillarna férdrevs med all-
sng och dldrickande 1 ett speciellt
masstalt,

Den engelska tédltstandarden var inte av
ndgon hogre klass utan bestod av dldre
ryggistalt utan uppvérmning. Var tali-
plats déptes darfor spabbt av engels-
mannen till "Hotell Hilton" . Vart for-
dgeningstilt bestod ndmligen av ett
reparationsskydd 4x4 m. Detta talt &r
forsett bidde med fonster och lysrors-
belysning. M2inga trodde att detta var
normal tiltstandard i svenska armén
och vi foredrog att inte avsldja négot.

Under hela den tid vi var i Soltam hade
vi ett stridlande solsken och mycket va-
rmt vader. D& dvningsfiltet bestod av
djup och mycket finare sand &n exemp-
elvis P4:as dvningsfilt medférde detta
en enorm dammutveckling. Vagnarna
sig ut som stora sandmoln nir de kom
korande och hela dagarna hade vi ett
standigt gnissel mellan tdnderna av all
sanden. De syrliga karameller som vi
fick oss tilldelat varje dag rickte inte
till att skapa en sadan salivavséndring
att sanden forsvann. Vi blev frukians-
viart dammiga och svetten ritade firor
i ansiktet pd oss. ( Vi tog oss dock fri-
heten att smita ivag fran lagerplatsen
ibland och besodkte en basiu i Bergen,
ett par mil fran Soltam ).

Trots att fGtterna sjonk ner minst en
dm i den 18sa sanden, s& puisade och
relerads besittningen sina kéngor myc-
ket noggrant varje morgon.
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En sédrskild sk "visitors day' anordna-
des en dag d& kringliggande forband
bestkte var forliggning. De fick dérvid
se duellskjutning mellan strv 103 och
Chieftain.

Ett mycket stort intresse rénte den rep-
arationsuirustning som vi medfdrde.
Framst var det vst-kédrra 1 och 2, som

imponerade pd besdkarna. Aven innehdl-

let i v8r handverktygslddor var dverlig-
set vara engelska kollegors utrustning.
Ledhylsnycklar hade REME -personal
aldrig sett forut, men de fann dem myc-
ket lampliga att arbeta med.

Vid hemresan '"forsvann'' alla ledhyls-
nycklar och slidknivar, med vart goda
minne, varfor fem tekniker i engelska
armén har en mer komplett utrustning
verktyg dn de Ovriga. Effer att ha sett

deras utrustning hade vi full férstaelse
fér deras avundsjuka. Vi var dock im-
pomerade av de komplicerade repara-
tioner som de utfdérde med den ringa
utrustningen de hade.

Efter en rekonditioneringsvecka i Miin-
ster lastades vagnarna igen for transg-
port till en mandver 1 Weserdalen,
Ovningen boérjade i nidrheten av Tredel-
berg och avsiutades | Goéttingen.

Under nidrmare tvd veckor dvades bla
tordrdjningsstrid. 7st Chieftain och de
10st strv 103 utgjorde fiendestyrkan.
Enligt forutsitiningarna hade vi gitt
over gransen in 1 Vist-Tyskland och
skulle nu tvingas tillbaka. Under en
striacka pd 8 mil forflyttades vi oss
ldngre och lingre bakat mot gransen.
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HISTORIEN OM

EN BERATTELSE OM HUR STRIDSVAGN S TOGS FRAM, PROVADES, PRODUCERADES,
ANVANDES, JAMFORDES, UTVECKLADES, AVVECKLADES OCH STALLDES | MUSEUM.
MINNESBILDER FRAN DE SOM VAR MED.

PA STRIDSVAGN S (108) UTBILDADES VARNPLIKTIGA FORSTA ARET 1968 OCH DEN
UTGICK UR KRIGSORGANISATIONEN 2001,

Strv S: Fore prototyp. 1950 - 19..
Bakgrund och studier
Bilder fran olika prov

Varfor fanns behov av ny stridsvagn?
Vem initierade studier, prov och stillde kraven
Var genomftrdes studier och prov och hur gick det till

Strv S. Prototyp. 19..~19..

Bilder pd prototypvagnarna

Vilka prototyper var {framtagna

Vem tog fram prototyperna (ritningar, krav, styrning av hur de skulle se ut)
Var tillverkades prototyperna

Vad innehdll prototyperna

Strv S: 103 serie 0. 19.. ~19..
Bilder 0-serievagnen

Hur var 0-serievagnarna utrustade

Var tillverkades 0-serievagnarna

Hur méanga var 0-serievagnarna

Var testades och vilka tester genomftrdes p O-serievagnarna, sommar, vinter, skjutning mm
Vilka var det som genomiftrde tester/prov och 1 vems regt

Fanns det svagheter i systemet som mérktes redan dd som utvecklades under testperioden

Strv 8:103 serie A. 19.. —19..
Bilder A-serievagnen

Var tillverkades serievagnarna {(sammansattes)

Hur var A-serien utrustad, motorer, vixellador, band, vapen, hydraulsystem, elsystem mm (kap 3)
Viika systemunderleverantdrer (foretag) levererade vad (Kap 12)

Vilka kvalitetskontroller genomférdes (delkontroller), var och av vem

Hur omfattande var slutkontrollen av varje vagn, vem genomférde den

Hur manga tillverkades/méanad
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Till vilka forband levererades A-serien i forsta, andra och tredje hand och nér levererades de

Vilken support fick resp. férband och hur linge péagick den

Nir utbildades forbandspersonal som skulle handha vagnen, var och hur manga, varifran
Nir utbildades tekniker och verkstadspersonal {6r underhll av vagnen

Vilka krav fanns pa tillginglighet och uthallighet

Vilka krav fanns pd underhéllsméssighet

Nir startade védrnpliktsutbildningen och var

Nir upprittades forsta krigsférbandet ( kompaniet, bataljonen) med Stridsvagn S

Nir var [6rsta Stridsvagn S brigaden klar. Hur sig forbandsstrukturen ut for Strv 8

Hur manga Stridsvagn S brigader fanns 1 Sverige, ndr och var

Strv S: Systembeskrivning A-serien

Motoraggregat med kolvmotor och gasturbin, vidxellador,
hydraulsystem, elsystem, bandaggregat, vapensystem, manover

Hur fungerade de olika enheterna tillsammans i MA. Fanns ndgon enhet som vid leveranskontrollen
eller senare var en svag lank | motoraggregatet. '
Vad var férdelarna med tva motorer

Hydraulsystemet

Vad var styrkan (férdelen) med hydraulsystemet och vad var svagheten i hydraulsystemet
Hur var skyddet mot stridsskador

Eisystemet

Vad var det mest innovativa i elsystemet. Fanns analogt och digitalt i systemet och i sa fall hur
fungerade de tillsammans
Fanns redundans i elsystemet

Bandaggregat med bromssystem

Vad var styrkan med att ha ett bandaggregat som skulle kunna dumpa och enlevera hela vagnen
P4 vika sitt kunde vagnen bromsas och hur kyldes virmen bort
Fanns svagheter i systemet och vad blev konsekvenserna for anviindaren

Vapensystemet

Vilka var kraven pa vapensystemet som skulle verifieras och hur upplevde anviindarna att
vapensystemet uppfyllde deras behov
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Motstandet var dock starkare &n man
hade tinkt sig och det blev inte si latt
att sid ut strv 103 i den starkt kupera-
de terrangen. Taktiskt passade terréng-
ei.atry 103 utmirkt, De stora hojderna
vilka ofta var skogsklddda, gav strids-
vagnarna perfekta eldstdllningar. Frén
héjderna kunde stora omraden dverbli-
ckasg varfér man pd lédngt hill kunde se
motstindarsidans stridsvagnskolonner
ringla sig fram pd vigarna nere i dal-
gingarna. Eldmarkeringsutrustningens
roterande varningsljus talade p& ett o-
barmhirtigt sdtt om nér fiendevagnar-
na iriffades av laserstralarna frin va-
ra vagnar, Ofta hann vi g8 ur eldstdll-
ningen och sdka oss bakat innan Chief-
tainvagnarna kom till skott. Eldmark-
eringsutrustningen var s& programm -
erad att skotthastigheten var anpassad
efter den tid som laddningen tog och
detta gynnade givetvis strv 103 med
sin automatladdning.

Om terringen var fortrafflig ur taktisk
synvinkel var den dock desto samre ur
teknisk synpunkt. De linga slingrande
utférsbackarna utgjorde en enorm pa-
frestning for bromsarna. Endr vagnar-
na saknar motorbroms fick man i 2 till
3 km bromsa hela vagnsvikten i utférs-
backar med upp till 127 lutning. All
den virme som dédrvid bildades lycka-
des inte kylas bort av motorrums vent-
ilationen, varfér manga bromsar hav-
ererade. En av vagnarna tappade bro-
msférmigan pd bada bromsarna sam-
tidigt och kunde inte stanna fdrréan den
kért in i en fruktplantering och klippte
av ett 20-tal dppletrad. Hela vagnen
var dversallad med dpplen nédr vi kom
med vira reparationsresurser. Vi i
rep-gruppen jobbade dygnet runt med
att byta ut havererade bromsar. Var

malsitining var att alltid ha minst 8

av de 10 strv 103 deltagande 1 dvningen,
men under ett dygn var vi fvungna att
g& under den nivan, pa grund av att
bromsbyte tog relativi ldng tid.

Ett ovanligt inslag i mandvern utgjordes
av de ca 200 traktorfdrsedda arga tyska
bénder, som under ett dygn blockerade
all framkomlighet med hjilp av sina
traktorer och jordbruksmaskiner. Den-
na demongtration gjordes i protest

mot de méanga ganger onddiga markska-
dor och annan férstdrelse som utfdrdes.
Négon stérre vilja att reglera skadorna
efter sig férekom inte fran engelsmén-
nens sida.

Efter tvA veckors mandver pa engelskt
vis, dtergick vi till Minster, med hjalp
av polackerna i transportkompaniet.
Under den resterande tiden i Vast-Tysk-
land gjordes vird pd samtliga fordon
och reglerades férluster och skador som
hint under f&érsoksperioden. I bland des-
sa forluster ingick férutndmnda ledhyls-
nycklar och slidknivar.

Vissa hindelser upplevde vi som roliga
och trevliga, medan andra var mer eller
mindre obehagliga. Men dven de obehag-
liga har nu - pa distans- blivit roliga hi-
storier och minnen. Vi fick uppleva en
tid, som gav oss insikt i hur férhdlland-
et &r nadr man arbetar i etf annat land,

vi knét manga kontakter och fick mycket
erfarenhet,

Vi fick dessutom uppleva en arbetsam
tid, som ingen av 0ss som var med,
skulle vilia ha ogiord.




De tio strv 103 utgjorde 3:je komp
Chieftain bekdmpade dessa framga

o

aniet -''Cyclops Coy' - och tillsammans med 7st
ngsrikt "hemmastyrkornas” 45st Chieftain, som

man enligt-obekraftade-uppgifter, slog totalt ut. Dessa tio vagnar voro:

Svenskt

reg.nr
2312
2325
2329
2330
2333
2354
2362
2363
2366
2374
Lasgibil
Lastbil
L.astbil
Lasgtbil
Lastbil

Brittiskt
reg.nr

10XMO1
10XMO2
LOXMO03
LOXMi04
10XMO5
10XM 08
L10XMOY
10XMO8
1OXM02
LOXMI10

10X 1L
toOXM12
10XM13
10XM14

10XM19.

Radio-
anrop.

3A
3B
33
33A
33B
34
34A

34B

Brittiskt
nammn

Cyclops
Canada

Cavalier

Corageous

Clapham

Cyrenaica

med glip 10XMI15
med slap 10XMI6
med sldp 10XM17
med slap 10XNMI18

Fiarg

Morkgron
Gron
Mi
Fliackig
F
I
¥
M
G
G

Det brittiska reg.nr var mélat/ stansat pd en skylt, somvar klistrad ovanpé det
svenska numret pd ksp-l8dan fram och under hoger tillbehrslidan bak.

Radioanropet var mlat med stora gula siffror pd vinster tillbehorsldda - bak.

Dat brittiska namnetvar skrivet med vit text pd svart botten och var placerat pa&
sidorna. Tyvirr saknas namnuppgift pa samtliga vagnar, tex har Chelmsford
anvands, men vi vet inte pd vilken vagn.

Ang fargerna s fanns ingen standard 4-firgsmdilning vid denna tidspunkt, darav
begreppet ''flackig'.

Vid SPHF ;s &rsmote 1981, som holis pd
P7 Revingehed aterfanns tre av dessa strv
103, 2362, 2363 och 2374,
Namnet Clapham stod fortfarande pd béda
sidorna , medan Cyrenaica endast stod pa
den ena sidan. och 2362 &r fortfarande

"flackiy', s& ingen av dessa vagnar hade
intill detta datum malats om.

Vagn 2329 &r den vagn, som pd P2:s 300~
&rs jubileum 1976 malades om till den

beromda "B -Gul!




