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Inledning

For att ge Strv 103 dkade prestanda och forenklat handhavande under k&rning
‘har AB Bofors utvecklat ett automatiskt transmissionssystem, FBTV-XP,
som tillverkats och monterats i en provserie om 10 vagnar. Det nya trans-
missionssystemet medger véixling under gang., Vid vixling mellan FRAM-
BACK méste vagnen vara bromsad.

Transmissionssystemet bestir av f§ljande huvuddelar (se Fig 1):
ny tre-vixlad automatisk vixelldda
ny vinkelvéxel med fram-back funktion

. modifierad samlingsvixel

nytt servooljesystem med modifierad tank, tryckstyrd hydraulpump (DOWTY)
driven av kolvmotorn eller, vid separat GT-drift, kugghjulspump driven

av gasturbinen, filter och erforderliga ventiler

nytt kyl- och smorjoljesystem med separat tank, tryck- och drénerings-
pumpar drivna av hydraulmotor ansluten till servooljesystemet, filter

och vakter

nytt reglersystem bestdende av tva ventilblock

. ventilblock 2 med magnetventiler placerade pd motoraggregatets éversida
. ventilblock 1 med vidxelventiler pllacerade direkt pd vixellddan

. nytt elsystem med elektroniskstyrning av reglersystemet genom avkinning

av:
. vixelspakens lige

. signal fran tryckvakt i smérjoljesystemet

. varvtalet hos ett hjul i samlingsvixeln

. signal frén tryckknapp vid styrdon angivande &ndring av vixlingspunkterna

Elsystemét inkluderar mikrostrémstéllare vid vixlingsreglaget, vakter,
relder, signallampor och en elektronikenhet. Elsystemet strémfdrsérjes
av vagnens batterier.
I samband med inférandet av FBTV-XP har ett nytt filter och en ny kylflikts-
ventil f6r servooljan f6r drivning av kylfldktarna inmonterats framfér kylar-

paketen i hégra, bakre kylarutrymmet i vagnen.
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SV.= Samlingsvixel
VL = Vixellida
VV = Vinkelvixel

Ventilblock 2

Skruv f6r manuell

ildggning av 1:an Smorjoljefilter
{(reserv) med tryck-
vakter
Servooljepump D74 och D210
K60
(DOWTY - pump) Servoolje-
i o . pump GT
Nivardr, -
smorjolje- (kugghjuls-
tank pump}
Servoolje-
tank

"™ Servo-
oljefilter

\Avluftnings—
filter fér SV
med varv -

talsgivare
‘/_ D112
Afavs SV Mikrostrém-

) stédllare D205,
med mikro- gasyeglage
stromstdllare
D203, D204

Fig, 2 Motoraggregat med FBTV - XP

Den nya vixellddan &r beldgen pad samma plats som tidigare,
i bilden ovan dold av servooljefiliret,
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o#

Servoolje- 7
pump K60
(DOWTY -
pump)

Tryckackumulator,
serveooljesystem

Servooljetank

Fig, 3 Motoraggregat med FBTV -XP
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Mikrostrémstillare D205a, b, gasreglage

Luftningsfilter SV

Varvtalsgivare
D1ia Tryckvakt D74
Vixelldda Tryckvakt D210
Servoolje- Smorjoljefilter
filter

/

Slmc'jr'jolje— .
tank Kylvéatskepump
Dréneringspumpar
f6r SV och VV Kylare for
s o7t smérjolja
Smoérjoljepump

Hydraul-
motor fér
drivning
av pump-
gruppen

Koppling for GT

Pumpgrupp

Fig. 4 Motoraggregat med FBTV-XP

Gasturbinen ej monterad
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Anslutning f6r varvtalsgivare
(kdnner av varvtal hos mellan-
hjulet pd GT -sidan)

A I

Nivardr med mét-
sticka for smorjelja

TEL kL i ey
®r N e we
L R
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L
S

X,
<

X

% Klory

Kyl/Smérjoljetank med
med kyloljeventil
(placerad rakt under
vixellddan)

Fig, 5 Transmissionsgrupp TG (=VV, SV och VL)

och pumpgrupp med smérjoljetank
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Roér f6r luftning av oljesump under vinkelvidxeln

. Oljesump f6r kyl- och smdrjolja ansluten
till dréneringspump (se Fig., 4)

Stativ med mandverkolvar {6r omstillning FRAM - BACK
samt mikrostrémstdllare D203 ''Vixeling F-=B eller B —»F pigir"
och mikrostromstédilare D204 '"Vixelldige F eller B"

Fig., 7 Transmissionsgruppen, vénster framsida
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Fig. 8 Ventilblock 2

D246 - Inkoppling av

pump GT vid

eller GT-drift

separatkdrning

.
a

D247 - Mandvrering -
Vinkelvixel
}'+B-«F

Elanslutningar till

magnetventilerna

""-..._.“3

—
(inne i
blocked

Tryckvakt D208 (inkopplad till
vagnens bromssystem f{6r av-
kédnning av bromstryck for
vaxling F—=~B--F)

{(placerat ovanpd motoraggregat,
Fig. 2)

1.

+

s B

Ventiler:

Overstrémningsventil
Reduceringsventil 175130 bar
Reduceringsventil 130 =70 bar
Ormstéllningsventil (som héller
vagnen bromsad under védxling
F-»B-»F)
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Framét
1 vagnen
Filter, Servooljesystem
for kylfliktdrivning Kylfldaktsventil

/

Kamfldnskylare, Motoraggr.
Servooljesystem

Kylare. Vagnens servooljesystem

Kylare - K60 kylvitskesystem

Fig., 9 Hoéger, bakre kylarutrymme i vagnen

DOWTY - pumpens fulltryck, 175 bar, passerar det nya filtret och gér till
den nya kylfliktsventilen. Denna Oppnar vid 120 bar, varvid kylfliktarna
drivna av hydraulmotorer gar igang, En sakerhetsventll 1 kylfldktsventilen
oppnar till returen om servooljetrycket skulle overstlga 180 bar, Returoljan
fran hydraulmotorerna passerar kamfldnskylarna pd sin vig tillbaka till
motoraggregatets servooljetank,
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« Switchlddan 4r med ett
lénksystem férbundet
med vixlingsreglaget
Vixelspak, skytt/forare TkrostrSmatinare
D201 {(FRAM)
D202 (BACK)
och D206 Spadrrmagnet
Signallampa "Andring av vixlingspunkter
inkoppiad"
Varningslampa'Overvarvning - VL"
Styrdon Tryckknapp (pa styrdon) f6r dndring av
skytt/fdrare vaxlingspunkterna

Fig., 10 Mano&verplats - Skytt/férare
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Varningslampa "Overvarvning - VL"

Signallampa "Andring av
vaxlingspunkter ink, "

Tryckknapp f6r dndring
av vixlingspunkter

Elektronikldda
(med véxlingsautomatik)

Fig. 11 Manoverplats - Vagnschef (sedd ovanifran)
(sitsen bortmonterad)
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Relder D221 tom D235

1 2

‘_""\/———J
Kabelanslut-
Elektro- ningar
nikenhet _ .
D261 1 till kopplings-

central C11
2 till switchlédda

Testuttag Dicder D251 C63 och mikro-
tom D257 strémstillare

D207 vid hand-
bromsspaken

Fig. 12 Elektronikl&dan &ppnad
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DATA
1. Utvéxlingar
Vixelldda: Ingéngsaxel - Utgdngsaxel ...... l:an  3.07:1
2:an 1, 80:1
3:an 1.00:1
Vinkelvéxel: Ingéngsaxel - Utglngsaxel ...... 1.37:1
2, Vixlingspunkter
Undervarvsskydd . .....veeienennennnnnn. ces W 650 r.p.m,
Normal nedvéaxling .......c00vuvn.... terease. WY 1650 r. p.m, LRefererat
lilormal uppvéxling ............ . Veceraias w g 3600 r,p.m. ;iéigi;:
Overvarvsindikering ......... . et . Ws 4000 r.p.m. |axeln p&
Overvarvsskydd ............ Ceeea R .. Wy 4125 r. p. m. sg}ii?S%Z"
Vid intryckt "Andr, vixl, punkt" K60-sidan
Sker nedvéxling ............ eeriaa e vid Ly
och uppvéxling , ceereeieaa. e e . vid ¢o4
3. Servooljesystem
Oljetyp ....... S et ettt ittt e Servoolja 051
Oljemangd .. .iiiuinriinineennrnnnnnnnnnnn, 18 liter
Férladdningstryek i tryckaokumulator e 35 alt 50 bar X
Tryck fran DOWTY -~ PUIMPEN ..ttt enrnns 175 bar
Varvtal DOWTY - pump vid 3750 r,p.m. p& K60 , 2400 r. p. m.
Reducerat tryck fér pumpgruppsdrivning ,..... . 130 bar
Reducerat tryck fér vixelreglering ... .0vvu... 70 alt 100 bar X)
Inslirningstryck (2 sek) l:an ............. ‘o c: 30 alt 40 bar X)
Inslirningstryck (2 sek) 2:an ,........... ‘o c:a 35 alt 45 bar X)
Inslirningstryck (2 sek) 3:an .............. . c:a 40 alt 50 bar X)

4, Kyl/smdrjoljesystem

Oljetyp v viiiinnnnnn. tetseissitarrienssas.. ATE DEXRON
Oljemé&ngd ..... et 20 liter
Oljeméngd till inkopplat lamellpaket ......... 20-30 1/min
Oljeméngd till ej inkopplat lamellpaket ... .... 2 1/min
Ovrig oljemingd 40-50 1/min
Oljetryck o uiiiinriiiininennnnnnns. . 4 - 7 bar
Vakter: D74 tillslag vid D > 3.5 bar
D210 tillslag vid ..vvivrunnevnnnnns. > 2,2 bar
D76 tillslag vid ... vvvrernvnnvnnnn. =>125°C

X) Det hogre virdet for vixel-
ldda med tjocka lameller
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2. Transmissionsschema
DRH~13dan &ar oftridndrad
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[ | ) n a upp-
} ’ %]ﬂ 1.37:1 ! E 8 3 ' och nerviéxlingar i
| N 4 3 -
{ “ Jl ‘L ;f : b (o4 F Véxeﬁladan CVIJ
- ¢ a—*‘ D /| ligger DRH:n
| °3 N W27/ AR
! it '] FIIIIIIT —? alltid i direkt~
IS N w1 L] 7
{ % T
| ]
|
1
!

T

e
l:an i:an 111:an
1,80:1 3071 11

VAXELLADA (VL)

R e i R Ly —— |

R

VINKELVAXEL MED FRAM-
BACK VAXEL [V.V)

Frihjulen i same Lamellpaketen f6r 1:an, 2:an

lingsvixeln skall eller 3:an i vixellidan lises

med hjilp av oljetryck frén

vara lista utom o1

servooljesystemet via resp.

vid separatdrift
GT di8 K60~sidans
frihjul skall vara

magnetventil i ventilpaket 2,

olast.

SAMLINGSVAXEL
{5V}

Fig. 13

Véxlingspunkterna 1-2~3:an i vdxellddan har valts s& att de inte péverkar
eller pdverkas av véxlingspunkterna i DRH-138dan,



Servocolja 70 bar nér 2 :ans,vixel dr inkopplad
Servoolja 70 bar ndr l:ans vixel dr inkopplad

3:an) Lamellpaket
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Sva]ld Frimre
3, Vixellada planet. [_
3,1 Huvuddelar véxel
5 s Bakre
. lanet- 7 8 9
2:an . _ 70bar géxel !
R\ A=
\{’\ ‘. o . / / . i :
. SRR 't L
: ; - > -
N W e pfi R
N 7714
L A AN T
1 —— N {L“
\C-'“—‘l '

10
11
: Servoolja
: 70 bar
I ; SO At ndr 3:ans
7 74 vaxel dr
" il inkopp-
ST lad

12

II1

Kanal fo6r
smorining
och kyl-
ring

., == )
WERNE
- > | "Smori-
i Prom

Drénering ' | v )

av viaxelhus ' \_ Iy /

direkt till o o
smorjolje- - b—0 T T e
tank ‘

Kyloljeventil

. Servoolja

' till 3:ans
SO (‘a/ hydr, kolv
‘ ”S:rnr(;jrj"
. E}——— olja

D] "Kylolja™

TR

Fig, 14 Sektion genom véxellddan

1. Ingdngsaxel

2. Solhjul - Framre planetvidxel| direktdrivna av

3. Solhjul - Bakre planetvixel [ingdngsaxeln
Ringhjul, frdmre

4'{ Lamellhdllare 2:ans vixel

5. Planethjul, frimre

6. Hydraulkolv fér tillslag av 2:ans lamellpaket
"Planethdllare, frimre

7.{ Ringhjul, bakre } en detalj
Lamellhdllare 3:ans vixel

8.
9.

10.
11.
12,
13.

Planethjul, bakre
Hydraulkolv, l:ans lamell-
paket

Planethillare, bakre
Hydraulkolv, 3:ans vixel
Aterféringsfjider for 11
Utgdngsaxel
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3. 2 Funktion

Véxéil'&ige Neutral

Hydraulkolvarna 6 och 9 4r aterférda av servooljetryck 70 bar, hydraul-
kolven 11 av fjddern 12. Inga lamellpaket &r tillslagna. Ingingsaxelns ev
rorelser Sveridrs till planethjulen 5 och 8 samt till ringhjulen 4 och 7.

Bakre planethallaren 10, splinesférbunden med utg8ngsaxeln, stir stilla.

Vixellige l1:an {(FRAM eller BACK)

Hydraulkolven 9 f6rs av hydrauitfyck via styr- och reglersystemet &t hdger
I ¥Fig. 14 varvid, efter en inslirningsperiod (< 2 sek), ringhjulet 7 ldses till
vixelhuset. Den bakre planethillaren 10 och dirmed &ven utgngsaxeln

tvingas d& att rotera &t samma h8ll som ingdngsaxeln, Utvixlingsférhallan-

det bestdms enbart av den bakre planetvixeln {(3.07:1)

Vixellige 2:an

Hydraulkolven 6 férs it vinster i Fig 14 (6vriga hydraulkolvar i Sterfért
ldge) och laser framre ringhjulet 4 till vixelhuset. Frimre planethdllaren
7 (=bakre ringhjul) tvingas nu att rotera it samma h&ll som ingéngsaxeln.
Jamfort med l:ans vixel (vid samma varvtal) erhilles nu ett tillskott till
bakre planethéllaren och ett stdrre varvtal pd utgdngsaxeln. Utvixlingsfor-
hillandet blir mindre (1. 80:1).

Vixellige 3:an

Hydraulkolven 11 férs &t vdnster i Fig. 14 (6vriga hydraulkolvar i 8terfért
lage) varvid bakre planethdllaren 10 och framre planeth8llaren 7 18ses till
varandra. Eftersom planethjulet 8 nu inte kan rotera blir f&ljden att in-

gangsaxelns varvtal direkt dverféres till utgingsaxeln (direktvéxel 1:1).

3.3 Smbrijsvstem

Samtliga lager, kuggingrepp och lameller smérjs med olja frin smorjolje-
systemet genom kanaler i axlar etc. Till icke inkopplat lamellpaket inféres

dessutom c:a 2 1/min f6r smdrjning, Oljetryck c:a 4-7 kp/cm2.

3.4 Kylsystem
Lamellpaketen ér dimensionerade f6r hég vixlingsfrekvens och vixling under
gang. Dirfor méste en rel stor mingd olja (=20 1/min) fran smérjoljesyste-
met tillféres det lamellpaket som &dr tillslaget, En speciell ventil, kylolje-
ventilen, placerad under vixellddan i tanken till smorjoljesystemet ombe-
sorjer tillférseln av olja f6r kylning. Kyloljeventilen, se Fig 15, har tre
ventilspindlar som var och ‘en styrs av samma servooljetryck (70 bar) som

anvidndes for inkoppling av lamellpaketen.
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Eel

"Kylolja'' vid tillslaget lamellpaket

fE?

Kyl/smérjolja, 4-7 bar

Ll T A

Anslutning till servooljesystemet. Vid inkoppling av
1:an eller 2:an férs resp ventilspindel 4t héger, var-
vid drédneringen stidngs och "kylolja' tillférs lamell-

paketet.

Strypning
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-
For
2:ans
och
l:ans
lamell-
paket § /7
Drénering
vid franslaget
lamellpaket
For
3ians <
lamell- |
paket =

/’J/v:" :
San=

Servoolja 70 bar
vid inkoppling av
3tans vixel

OIS

N

S

22
&;

Kyl/smérjolja, 4-7 bar

Via strypningen i huset till-
féres alltid minst 2 1/min
till 3:ans vixel (dven i frén-

slaget lige)

-
<!

UM
(s

Xy

& B

Kyl/smbrj- {b

olja in

0 =t

/

borrning i

utgdngsaxel

Kanal till 3:ans lamellpaket via vixelhus, gavel och

Fig 15 Kyloljeventil
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4. Vinkelvixel med FRAM-BACK funktion
Till servooljesystem (vid inkopplat FRAM
eller BACK-ldge 0 bar i bdda rérledningarna)
0 bar 7~ 0bar Vinkelvixeln inneh&ller tva
bl motroterande kronhjul, bé&da
% alltid i ingrepp med driv-
1 o hjulet. Ett kronhjul i taget
Léskolv_|, ﬂo kan inkopplas till utgdngs-
D203 axeln (till kopplingarna pa
=== motoraggregatet) med hjilp
av en kopplingsmuff, som
omstélles till FRAM eller
BACK-1lige med hjilp av
servooljetryck.
Vinster O O
mandver-
kolv D 204
Omstallningsarm Laskolv Héger mandverkoly
L D203 D204 Smérjolja (4~ 7 bar)
Smoérjolja /
e R .
] { i
et et e e L _} ______ d
: i {5 ppJie : - ) y— 3 [-_-D_, [ -.’.{Héger
Viénster :i! | 133 AN i A | / = i hjul
kron- . =R 72N ‘45 % N 'ﬁf 1 Kopp-
hjul ! YRV > y I lings-
: \ o | 8 mulf
i \ /) s I
) —— — / / ——
: AN 7 e 5
B 7 % ST
NS 7777 7 707777 77777 A T
| :} g ey, /’(/j P //, A < R _1_1
e s .!
| s e . 2 :
I i I ] i
I oy 2 ‘ \ i ; i
If - iy - \ oy |
I o - s \'\‘\“ ) S N . a? | lg
! %1 > N SN N\ = b
§ r/‘:.a e =i L = f !J
! [ . | A f
| —_——— i %\ 7 I 7 // \\\\ ¥ t??'—‘t‘::_\_,___‘.__.___li
ilf/;/‘ /-7 /' ‘\_,,__\\_______._mj
l NN
Driv- 2/ ! ) Hoger styr-
Vénster hjul I & 1i 7
styrk - oppling
yrropp -
ling Sméorj- |
olja

Lamelltitning
med dréinerings-
ror f6r smorj-
ning av styr-
donskedjor

Axel inkopplad till véxellddans utgdngsaxel

Fig. 16 Sektion genom vinkelviaxeln
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», Hydraulsystem -
Tryck-
Fér drivnin
i av kylflaktagr ack.
0bar ‘ * 175 bar
DY i Filter S
_R' 3 | 'RZ i
175 bar a ! "~ 130bar | |
— DU o S — l
K60 = ) - TObar
§
Servo- N IJ ~— Obar
Olje- Pump bar § r..ﬂo
system [_Q e— 4 :
l e ~TJ
—Il l &1 kg;:g H RizReduceringsventil
: ¥ ventil’ N R2sReduceringsventil
fank Servoolja 3 ¥ O=0verstrémningsventit
Obar
- I 130 bar
Kylolje- J
system ob
ar -—VL
4-7 bar 'S
Tank Kyl-och Smérjoija
L. ®T<> s
Fig., 17 Hydraulsystem Kylare | Filter &1 é w
0210 0%
Tr\yckvakter

Temp. vakt D?G

Transmissionssystemet FBTV-XP &4r fdrseit med 2 separata hydraul-

system:

- ett servooljesystem med olja av typ Servoolja 051

- ett kyl- och smérjoljesystern med olja av typ - ATEF DEXRON

Servooljesystemet tryckférsorjes normalt av DOWTY - pumpen som drivs av

K680-motorn., Denna pump har variabelt deplacement och levererar vid ett

konstant tryck av =

175 kp/cm?2 (bar) den méngd olja ‘som behdvs,

Full-

trycket driver kylfldktarna i vagnens bakre del via ett nytt filter och en ny

kylflaktsventil (se sid 12),

Ett till 130 bar reducerat tryck driver en hydraul-

motory som 1 sin tur driver huvudpumpen i kyl- och smérjoljesystemet samt

3 st dréneringspumpar som suger ut olja ur vinkelvixeln och samlingsvixeln
(den senare har tva utloppsledningar, en i vardera #nden pa samlingsvéxeln),
Vid separat kdrning med GT &r magnetventilen D246 tillslagen, varvid dver-
strémningsventilen O hdller c:a 120 bars servooljetryck. Om bide K60 och

GT gér, gér GT:s pump avlastad.
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Reglersyvstem

.

6.1 Ventilblock 1 (placerat pd vixellidans hogra sida, se Fig 6,sid 9)

Magnet-
ventiler
i ventil-
block 2

Viaxelventil 2432

Vixelventil 1»2a1
Reduceringsventil - Inslirningstryck
Huvudventil VV - VL - VV
Mandverkolvar fér omstillning

av reduceringstryck

70 bar

gpawp

|
) ﬁ%z ‘ — Hdvarm
i 2ran 3an m " % e (
= = ran= fal
f * 1 8%
T T +}2<

1 -

D] < L U J

Ol | Bl ® | Pa| i®

I [ S R . ——-.-.-._-:--—-4.—.-: ;

_ o et e e St S H

R AR 1 _
51 6. 3 7] 4] 8
Frén magnetventil ! 3 ! i
f6r tillslag av: : } D244 | i

l .
[3:ans vixel (D243)——- : M | | Strypning
| | |
2:ans vixel (D242) . . - |
— i I
) Magnetventil inslirning — Y b
L

Till D245 ~— o — e T
!
L:ans vixel (D241) wmm oo ....J

Fig 18 Ventilfunktioner i ventilblock 1 (vixelspaken i neutrallidge)

Huvudventilen @ slds om av oljetryck frén magnetventil D241 nidr vixelspaken
ldgges i ldge FRAM eller BACK, smérjoljetrycket 4r> 2, 2 bar och vinkel-
véixeln &r instdlld i Snskat ldge., Hirvid ansluts 70-bars trycket till...

... Reduceringsventilen @ och under 2 sek via den under samma tid tillslagna

magnetventilen D244 dver en strypning till O-trycket. Reduceringsventilens
utgdngstryck bestdimms nu endast av fjdderirycket. Det reducerade trycket,

30 bar, tas via den opaverkade w{ai_;_c_gly_e_n“ti_l_e_n_till l:ans lamellpaket i vidxel-
lddan, Efter 2 sek slds D244 ifrén. Fulltrycket 70 bar kan nu via magnetven-
tilen passera till ©:s utgdng, varvid reduceringsventilens reducerande funk-
tion upphdr och fulltrycket gir via B till l:ans lamellpaket.

Vixelventilen slé’w om vid inkoppling till 2:ans vixel. Aven nu sl8s under

2 sek D244 till och ett reducerat inslirningstryck gir via och den opéverkade

Ventilen® till 2:ans lamellpaket. Inslirningstrycket dr nu nidgot hégre, 35 bar,

genom att den vdnstra manéverkolven (vid E) har lyfts och vridit hivarmen,

varvid reduceringsventilens fjider komprimerats nidgot mera.

Vixelventilen @kopplar in 3:ans vixel pd samma sitt. Inslirningstrycket &r
havy 40 havy )
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6. 2 Ventilblock 2 (placerat ovanpa motoraggregatet, se Eig 2 sid 5 och Fig 8 sid 11)

l

-l[——'/‘
—3

Till hydraul-

[ Ventil- | motor fér driv-
| block 1 <}> ning av smorj-
@ l— 5 — —= oljepump
i : f
| ®—e
F—8 —
I ©l 18 1
T T g 2 3 '3
______ a'll 84 819849 § ° /" 8 &
- f— e l
i f
I
i N N
{ 2% > I Till
| - = | 12. | mandver-
i kolvar VV
i ht i IEJ -g. | 16
| ' ' t Till tanlk
: - g |
; ——— 70 bar . Q o — T ? :
| |
. L0 - F—1L  Till tank
| 130bar ?’ {
= R1 O |
| !
(PP OSSO ESNY 01 S SR -
' 14 15
Tryck~ Broms-  Fulltryck DOWTY-~ Pump
ackumu- tryck, 65 bar pump T GT
lator vagn- vagnservo T 175 bar 0 bar
1 servo
7
I;‘;fn” Q) Fig 19 Ventilfunktioner i ventilblock 2
lbiock 1 | (vixelspaken i neutrallige)
R1 = Reduceringsventil som reducerar trycket 175 bar frén DOWTY-
pumpen till 130 bar
R2__= Reduceringsventil som reducerar trycket 130 bar i1l 70 bar
O = Overstrémningsventil som hiller servooljetrycket fran GT:s pump vid
120 bar om K60 inte gdr, varvid D246 &r till-
slagen. Néar K60 gir ar D248 franslagen (som
i figuren ovan) och GT-pumpen arbetar mot
O-tryck
V1__ = Ventil som stills om av tryck ut fran D245 vid vaxling FRAM - BACK
varvid D245 idr tillslagen
D208 = Pressostat som kénner trycket i vagnens bromssystem (sluter vid

45 bar, stigande tryck).

D241 - D247 = Magnetventiler som styrs av signaler frén elsystemet (se nedan

under avsnitt 8 "Funktion')

VI och D208 anvidndes fér 18sning av transmissionerna vid omstillning av
vinkelvixeln FRAM ~ BACK - FRAM.,
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C13 Styrdon / chef med
Vakter D76 Temp D212 "Andr. Yéxlp. Sig-
for kyl- inkoppl" nal-
for ky | D74 Tryck D116 "Overvary- [lam-
smdrjolia \ D210 Tryck ning por

D211 Tryckknapp,

b "Andr, vaxlp,
~
Férd, 18da / ——C61 Elektronik-
82 =z lada med
= .:*:'—"”r’” D261 Enhet
D221~
Magnetven- D235 Relder
tiler MV . o
D241-D247 Switchlada
med
Tryckvakt D201 FRAM
D2%78 D202 BACK
system magnet
Varvials- Switch
givare D112 handbroms
Styrdon
Mikrostrém- Skyyrt‘t Cl)'ne/d
stéllare D212
- BACK D116
ilagd D204 D211
Véixol. ,
pdgdr D2037
Gasreg-
lage D205
Framé&t i vagnen
Fig. 20 Elkomponenternas placering
Matartum Stridsrum & 207
—
(4 ]
__________ 1 Vixelspak
ik ! Switehihde
Otjets . MOME en :
- 0208 Kapplingsibds i chlf E‘oeh
-F3] Gasph Mokragar. I wlekironictids
B T i
s PPy
w | { St CONRC) Y E— , Kopplings-
PooL - s L | centralen i
s ee7 el - _'4.” < = E sirids-
MY e m Yinkelvkxel |_____,_:Y9_____1____J rummet
{'m;\l (e
026k e | e e
PO o ] } s::oﬂ e i
Sk | Lo ] |
uy Vt:lzl‘:g LT l ; _;f_,"_‘;“"",, _______ j
Dljetampsuinp ! L-i“_"ll_____Jl
o [ o — I Streckade linjer markerar
e St | befintliga elkomponenter
I som dock berdrs av
MY V-E:f:q. i FBTV-XP
|

Fig. 21 Elkomponenternas inkoppling
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Kabelanslutning
till C61

.r—* 1 |

7.3 Switchidda C63

O 1122948 ©

Kam- Axel Vridarm ansluten
skiva till véxelreglaget
(Fig, 20)

Switchlddans vridarm driver en

axel pd vilken en kamskiva och en
tandad skiva &r fistade. Kamski-
van paverkar i lige FRAM mikro-
stromstéllaren ‘D201, i lige BACK
D202, I lige N &r bada switcherna

opaverkade. Den tandade skivan pa-

Sparrmagnet

. Tryckfjddrar

——

1 . Sparrarm verkas, for ldsning av vidxelldnkaget,

av en spidrrarm som dras mot den

Tandad skiva tandade skivan av en permanent-

magnet och tvd tryckfjidrar,
Permanentmagnetens dragkraft

upphdves ndr magneten blir till-

siagen, varvid spérrarmen kan

tryckas undan av den tandade

skivan uten stérre motstind

(vid dndring av vixelldge),
Fig. 22 Switchldda
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7.4 Reld- och Elektronikiida Cg1

Utseende: Se IMig 12
Placering: Se Fig 11
Inkoppling: Se Fig 21

het) med ingjutna komponenter och ett kontaktdon monterade pa ett chassi.
Blocken &r sinsemellan férbundna med konventionell ledningsdragning pé
chassiets undersida. Elektronikenheten och vixlingssystemets relder strém-
férsérjes med +24 V via sikring D73 under locket pd kopplingscentralen C11.
Undantag for matning till krets fér &ndring av véxlingspunkterns vilken strém-
férsdrjes med +24 V fran sikring All undér sammas lock.

e M e e e e o o G W MM e e e o e o —- o=

véxling frén 1 =2 och 23
(ej frén N~1)

‘SGasavdrag K60 2 sek under upp-
Reia D235

Inslirning 2 sek varje gng en

Elektrot——— Reld D236 — viyel ligys i
Vit nik- — Reld D233 — Inkoppling av 3:ans vixel
enhet Reld D232 - Inkoppling av 2:ans vixel

vy — | D28l 6?‘ D212 {Signal_lampa (s?rdon)"ﬁindr. vixel-
% punkt inkopplat
® D116

||!-—--—-----—

Varningslampa (styrdon)
"Overvarvning''

Vi = Fast spénning +24 V om vixellddan &dr klar fér inkoppling i 1:ans vixel
eller 0 volt om t ex smérjoljesystemet har fér 1&gt tryck eller inkopp-
ling ej fAr ske, -

Vt = Tachosignal = Spénning frén varvtalsgivaren (D211}, prop mot samlings-
vixelns varvtal,

Fast spédnning +24 V om man frén prioriterat styrdon tryckt in knappen
"Andring av vixelpunkter'.

Vi

Utsignalerna utgéres av fasta spanningar +24 V till relder eller signallampor

enl ovan.

Med hjilp av Vt avgdr elektronikenheten om samlingsvédxelns varvtal ligger
6ver eller under f&ljande givna varvtal: Angivna varvtal hinfér sig till varv-

talet hos ytterhjulet pd kolvmotorsidan i samlingsvéxeln.

0 650 1650 3500 4000 6125

L.

r

- J r.p.m.

Wy w? Wi wswy

Undervarvsskydd ———} I L Overvarvsskydd

Normalnedvaxling _2-—1eller 3-+2

| —=2 eller 2 —=3 Overvarvs-
indikering

Normaluppvéxling

Fig 23 Véaxlingspunkterna

Vid intryckt "Andring vixl punkt” sker nedvixling vid w; och uppvéxling
vid Wy, We ir fast.
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Vid normal kérning, d& uppvixling sker vid w3 och nedvixling vid W9, finns

i elektronikenheten inbyggt en spdrrfunktion fér att férhindra alltfér tit vaxling.
Denna sparr fungerar si att vixling till 2:ans vixel kan endast ske efter det att
en viss tid (nominellt 10 sek) har forflutit fré8n det att 2:ans vixel senast gick
till., Spédrrfunktionen kan &dven #dndras si att en viss minimitid (stdllbar)
méste forflyta mellan tvd vixlingar. Skulle varvtalet komma under w1 eller
Over 4 sker nedvixling resp. uppvixling oberoende av spirrfunktionen. Om
varvtalet befinner sig mellan W) och w9 d& spidrren trader ur funktion sker
ingen nedvéxling férrén varvtalet kommit under w1 eller gitt upp 6ver W 2

och passerar w 2 fran hégre till ligre varvtal,

Vi &r en fast spénning (+ 24 V} till elektronikladan om vaxlingssystemet &r
klart £6r inkoppling av‘vz'a'.xellﬁdan i 1:ans vixel, Elektronikenlﬁeten dr nu be-
redd att ta emot information frin de &vriga instorheterna for att styra utstor-
heterna., Vid Vi = 0 limnar elektronikenheten inga utspinningar, vixellidan

frikopplas. Informationen frén &vriga instorheter ignoreras.

Vg édr en fast spinning (+24 V) med vilken man kan inhibera vixelpunkterna
w2 och w3 s& att vixling endast sker vid Wi och 4. Om varvtalet skulle
befinna sig mellan 3 och wWq did "Andr, vxp'" frinkopplas sker automatiskt
uppvéxling om s& &r mojligt, Befinner sig varvtalet mellan (] och w2 ds
"Andr, vxp' kopplas frin, sker ingen nedvaxling férrin varvtalet kommit
under &1 eller gatt upp 6ver Wy och passerar s fran hoégre till ligre

varvtal,

Signallampan &r beldgen pd styrdonet (en pd varje) och lyser (bdda styrdonen)
om tryckknappen har tryckts in en gdng, Atergéng till normala vixlingspunk-
ter sker genom ytterligare en intryckning av tryckknappen, varvid dven sig-

nallampan slocknar.

Varningslampan lyser nidr varvtalet 4r stdrre &n wsg (4000 r. p.m, ).
Detta &r en information till fraren si att han kan bromsa f6r att undvika

uppvixling.
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3. Tunktion

8.1 Start av motorer

- 29 -

F N B
. 24V \ / D222 {ritad i till-lige) -
A/ :
D201 J/d  — se Fi
FRAN Start-
motor
KOLV- J} s — e g ] D16
MOTOR oy | , D1s o
Startreld
TILL el { K80
| T
[ j: ] [_I;rDZS [ :
( l l f
FRAN || START f | o b2e y
n | ryckva
,__t} w,_} i Gang- IF 1' oljetryck K60
D41 1 T o4k rela | [
THLL D45 | T A
L
D43 | B |
GAS- Start- | (T :
TURBIN reld :
1 o |
> 15000 J | Stapt
r;r_nl E |: gean';r‘ator
. I m\g....._ 048 L i
i a1
t Das
|
! 1
| |
I ] -
~ ol o—ale : Io2us
Fig. 24 Startkretsar f&r K60 och GT i__x ve‘:ﬂ?[“'
LI for inkoppling
av pumpGT
Start av kolvmotor: 1 Véxelspak i ldge N, reld D222 slir till
2 Vippstromstdllare (D11) TILL, startrelider D13-14
och hjdlpreld D37 siir till.
3 Startknappen START (D15} intryckes, startmotorn
drar igdng K60
4 Oljetrycket i K60 {D286) bryter, hjilpreld D37 faller.
5 Viéxelspak i lige F eller B, reld D222 slir ifrén
Start av gasturbin: 6 Vippstrémstillare (D41) TILL, startreld D43 siir till
7 Startknappen START (D44) intryckes, gangreld D45
slar till och sluter kretsen for ....
8 Reld D104 som slér till och sluter +24V till. ...
9 Startgeneratorn D48 som drar igdng gasturbinen (tdnd-
kretsarna ej visade)
10 Vid 15000 varv slar D51 om och slir till D86
11 Magnetventil D246 slir bara till om K80 inte gir
(= D26 sluten)
Anm 2: Separatstart av GT kan endast ske med vixelspaken i

PR E Ry By - LR
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8.2 Inkoppling av viaxelldda, l:ans vixel. Vixelspaken ffjr:s 111l ldge FRAM

Smirjolje- Vi
tryck> 2,2 bar

+24V D216

p22s D27 D226 D% T

) pD22
=

0203
—

[}
¥
f
!
ﬁ.w;hg ;
0208a I
i . [
Gaspedal Fri [ <X

. S

D204

4 .
xc‘)o-g .é‘

W-Vixelliige

D241 Magnet-
1 ventil

Fig. 25 Manbverkretsar Ly
etc for inko .
Sl el

ling av véxel-

lAdan (i 1:ans ' | | Huwsdventil
vixel) &
, - ]
- Se Fig 26 {(som visar D241
70bar . tillslagen och
0 bar Huvudventilen D
omstédlid = l:an
ilagd)

Villkor: 1 Smdrjoljetryck >2,2 bar (se Fig, 17) (D210)
2  Vinkelvéaxeln i framlige (D203, D204)
3  Gaspedalen fri (D205}
4 Bromspedalen nedtryckt varvid vdxlingsreglagets sparrning
upphéves {(magnet D206, se Fig. 27 &verst)
Vixling: 5 Spaken fors till lage F (D221 slfr till)
Inkoppling: 6 Relderna D230-231 slar till och sluter 24V till magnetventil

D241 som sldr om, varvid 70 bar g&r ut till huvudventilens
Oversida. Denna ventil stdlls om och lamnar nu 70 bar i den
undre utledningen till reduceringsventilen C (se Fig, 26),
Samtidigt som reléderna D230-231 slog till fick elektroniken-
heten en signal (Vi = 24V) som sldr till reld D234, som i sin
tur slar till magnetventil D244 for inslirning av l:ans lamell-
paket p& samma sitt som beskrives pd ndsta sida fér 2:ans
lamellpaket. Efter 2 sek inslirningstid vid c:a 30 bar, slis
D234 ifrdn och fulltrycket 70 bar inkommer pé 1:ans lamell-
paket, l:ans véxel &r ilagd,
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8.3 Vixling frén l:an till 2:an

Eleictroni =
aohet

| ) J——

&n

DI85 - Ganawdrag

D 234 ~ instirning
]

i D23- Inkoppling av 2:ans magnetventil

¥ o——

vi

o—

K60 TILL
%V S

! D02 - Inkeppling av 3:ens magnetventit
]

|

1

1

- :r.lnmhmmti! Fig. 26 Reld-, magnet och

S

DN

inkoppling av 2:ans

———— et — e b

I

I

i

3

!

LT _ :
i L%;"" ventilfunktioner vid
f

]

i

1

Lo : .
™ i -] D244 Magnetvantit vixel
f Ventilpaket 2
! ¢___y-—%‘"] D242 —

Magnet
I'_—"-ll"': il L""“"‘
4 K Strypning
Tilt DS fbe viixlin i~
FRAM - BACK ll
70 bar via D241
r& ' .
. I_L.Jj r........
: H > BN _: $ I
g ® i
"™ Huvid - Reducerings ~ 1w
0 bar ventil vantil
0 bar

1. Inspénningar:

2, Funktion:

Vi = Konstant spdnning +24V
Vit = Spénning prop mot varvtalet pd samlingsvixeln

V& = Spédnning 0 volt om upp- och nervéxling skall ske vid nor-
mala varvialet
V4 = Spédnning 24 volt om uppvéxling Snskas vid hégre varvtal &an

normalt och nedvixling dnskas vid ligre varvtal &n normalt,

Vi Skar, vixling skall ske, Elektronikenheten l&mnar nu:

a}) Utspénning for tillslag av reld D235 under c:a 2 sek. Hairvid
bryts brénsletillférseln till K60 och motorvarvet gér ned (gas-
avdrag).

b} Utspénning till reld D234 under c:a 2 sek. Hirvid slds magnet-
ventil D244 till och ansluter trycket pd reduceringsventilens ut-
géngssida till O-trycket via en strypning. Reduceringsventilen
{(nu endast paverkad av sin fjdder) ldmnar ett till c:a 35 bar re-
ducerat tryck till véxelventilen B,

c) Utspénning till reld D233 som, si linge varvtalet (Vi) ligger
inom intervallet fér 2:ans vixel, hdller magnetventilen D242
tillslagen, varvid denna ventil sldpper igenom fulltrycket till
ovansidan av vixelventilen B, Denna paverkas, stdlls om och
vixlar tryck i utgdngsledningarna, det undre blir 0 och 1:ans
vaxel gdr ifrdn, det &vre blir c:a 35 bar under 2 sek (inslir-
ning) och dérefter 70 bar. 2:ans véxel dr nu ilagd.

Anm: I och med att inslirningsperioden (2 sek) &r slut slés férutom
reld D234 dven reld D235 ifrdn, varvid brinsletillférseln till
K60-motorn ej ldngre stryps utan motorn gér automatiskt
upp i varv igen., (Gaspedalen har inte rérts under vaxlings-
férloppet).
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9. Handhavande
P& efterfdljande sidor (kopior av sid 120-133 fran "Beskrivning del 1

Strv 103 B - 1972 &rs utgdva' har sddana 8tgirder som méste vidtagas
dels med anledning av infdrandet av det nya transmissionssystemet
FBTV-XP, dels av andra orsaker inférts som direkta dndringar eller
tilldgg till den f8rutvarande texten.
Anm: Frihjulen i samlingsvixeln skall vara lista utom vid separatkdrning
med GT d& K60-sidans frihjul skall vara oldst.

START AV MOTORER

VARNING!
e Oppna garageportarna innan motorerna startas.

e Starta aldrig gasturbinen inomhus eller d vinster motorlucka
ir dppen.

OBS! Vagnen skall normalt betjinas av fulltalig besittning. Om vagnen i
undantagsfal! betjinas av en enda man ir det viktigt att denne kontrollerar
varningslamporna oftare dn nér beséttningen dr fulltalig.

Starttabell
1. Utfor dtgirder fore kdrning enligt materielvardsschema 1.

2. Stiing skyttens/forarens instigningsiucka innan gasturbinen startas.

For kdrning med
KM GT KM GT

X X X 1 Huvudstromstillare i lige TILL
X X X 2 Vixelspak i neutrallige
s R 3 Bt EASTF o
. ity OPPET _ } Utgar, se ovan
X X $ AUT STOPP GASTURBIN i lige TILL
X 6 AUT STOPP GASTURBIN i lige FRAN :
X X X 7 Handbroms itdragen (lampa lyser) «Tillkommer 2)
X X 8 Startstromstillare KOLVMOTOR i lHige
TILL
) 9 Kontrollera att varningslampor lyser for:
X - X KOLVMOTOR
X - X ‘ TRANSMISSION
X - X Oljetryck utom GASTUR-
BIN
x - X 10-Gaspedal-ifullzastige—Trempa—pedater  «— Utglr
botterr
a) - x x  6b Stromstallare TOMGANGSVARVTAL
GASTURBIN i lige LAG (&tgdrdas med

anledning av
tillkomsten av
FCU)
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KM GT KM GT
X - X I1 Tryck in startknapp KOLVMOTOR

Hall den intryckt tills mo-

torn startar, dock hogst |

min. Sl4 ifrdn startstrom-

stillare KOLVMOTOR mel-

lan varje startfdrsdk. Gor |

hogst tva startforsdk under

2 minuter. ) .

X - X 12 Nirkolvmetorlommit-uppiea-t500-5 .
e AN JL Utghr
(kold ininekonp! Y 2)

Sting skytten/forarens lucka.
X X 13 Startstromstillare GASTURBIN i ldge
TILL
14 Kontrollera att varningslampor lyser for:
X GASTURBIN
- : TRANSMISSION
olietryck GASTURBIN
-oljetryck  TERRANGVA-
XELLADA (da stromstalia-
ren KOLVMOTOR tillfal-
ligt stdlls i lige TILL )
X X 15 Tryck in och slipp startknapp GASTUR-
BIN

E I
”

Omstart:stannad gasturbin, vinta 3
min, efter tre startftirsok
vinta 10 min.

VARNING! Avgasflamma vid utloppsgall-
ret,
X X 16 Kontrollera AVGASTEMP GASTURBIN
. (max 1000°F) under startforloppet.
-Avbryt startférloppet vid f6r hog tempera-
tur
(startstromstillare GT i lige FRAN)
Kontroliera att lampa GASTURBIN START

lyser under startférloppet

D om ingen tindning sker inom 20 sek skall startf6ssiiket avbrytas.

2 Ar kolvmotorn kall och yttertemperaturen ldg varmkérs motorn med
1500 r/min.

3) Varje onormal start antecknas i kontrollboken.
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Efter start
KM GT KM GT

X X X 17 Samtliga varningstampor stocknar. 4)
Slockn Lyser  Slockn 18 Kontrollera BATTERILADDNING
X X 19 OLJETRYCK GASTURBIN min 20 psi,

Varningslampa f&r lysa vid tomging men
skall slockna vid gaspadrag.
X X 20 Kontrollamnpa 115 V 400 Hz tinds.
*——mm————x———;ll-—Kelvme%em—pé-&magéngm
Manometrar—fér-servoolja-och-injelctions- 2
Utgar

o cleall visa 5A-ardnb £l
. " ¥
* * Srnngsampay? 0
X X 23 Kontrollera att fliktmotorn till gasturbin

startar (ca 50 sek efter start av gasturbin).

4 Varningstampor TRANSMISSION och TERRANG-VX-LADA slocknar
forst ca 5O sek efter start vid separatkSining med gasturbin,
Kontrollera 60 sek efter start att oljetryck finns i transmissionsgruppen
genom att tillfilligt stilla stromstdllaren KOLVMOTOR i lige TILL.

Koldstart
Stall stromstiliaren "Koldstart” pi startpanelen i lige TILL.

Fryckpaspedaten-tbotten. Utgér

Tryck in startknappen.

Hatl den intryckt tills motorn startar, dock hdgst 1 minut.

Gor hogst 2 startférsok under 2 minuter.

Om inte tindningen sker inom 20 sek skall startforséket avbrytas.

Sldpp startknappen ndr motorn startat.

Nir motorn startat, stipp-gaspedalen-titl-ett-sadant-lige-att ett vapetal-pdca (IYCK ned gaspedalen
1400-¢/min-erhalls. i botten och stall

stromstéllaren
KOLDSTART i lige
FRAN.

Start med annan vagn

OBS! Var forsiktig si att inte den l9sa idnden av en ansluten hjilpstart-
kabel kommer i ber6ring med metalidefar.

Atgirder fore start skall vara vidtagna p& bada vagnama.
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1. Stall hjdlpvagnen s att dess instigningslucka foér skytt/forare och bakat-
forare befinner sig ndra vagnens motsvarande lucka.

. Anstut hjilpstartkabeln.

. Stall huvudstrémstallaren { bada vagnarna i lige TILL.
. Starta vid behov hjdlpvagnen.

. Dra upp automatsikringen P27.

. Starta kolvmotorn.

. Innan hjilpstartkabeln bortkopplas, skall foljande atgirder vidtagas:
2) I fred. Vagnens ytterbelysning slas till

e = SV, T SN VE R )

Bild 122. Hjilpstartanslutning

8. Kor kolvmotorn under minst 10 minuter med 1400 r/min.
9. Tryck ner automatsiikringen P27.

10. Ta bort hjilpstartkabeln och skruva pa skyddshuvarna pa hjilpstartanslut-
ningarna.

11. Sli av belysningen eller linspumparna.
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Start av kolvmotor med gasturbin Tillkommer a)
1. Starta gasturbin.

2. Gaspedalen i tomgangslige.
Stall stromstallaren for inkoppling av direktvixeln pa automatvixellsdan i

lage TILL.

3. Oka kolvmotorns varvtal langsamt till 700 - 800 r/min.
{Under varvtalsokningen stirar direktkopplingen i automatvixelladan, varfér
tiden inte bor Gverstiga 2 min).

4. Nir kolvmotorn startar slipps gaspedalen upp tillskolvmotorn gir med ca
800 r/min. Kor kolvmotorn vid detta varvtal tills den gir jamnt.

«— Tillkommer b}

5. Still stromstillaren for inkoppling av direktvixeln i automatvixellddan i
lige FRAN.

6. Koppla bort kéldstartsliget i brinslepumpen genom att snabbt trampa gas-
pedalen i botten och sedan direkt slappa upp den till tomgangsliget.

7. Nir-ofietemperaturen-hos-EBTV-dverstiger—+26%C-samt-FBTV-s-system- '

~— Tillkommer c)

tryck-vid-temging-4r

«— Tillkommer d)

a) 0. Stdll AUT STOPP GASTURBIN i ldge FRAN
Obs. Frihjul kolvmotor i ldst lige

b) 2b. Stdll strémstillaren KOLDSTART pi startpanelen
i lage TILL

c) 5b. Stall stromstéllaren KOLDSTART i lige FRAN

d) 7. Stdll AUT STOPP GASTURBIN i lage TILL
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KORNING

VARNING! Om kolvmotorn stannar under kirning skall vagnen ome-
delbart bromsas med fotbromsen. Fungerar inte fotbromsen ~ bromsa
med handbromsen. Styr vagnen med styrspakarna.

OBS! Fotbromsen fungerar endast om kolvmotorn &r i drift.

lgdngsdttning och véxling

1. Lat motorn (motorerna) gd pi tomgang. Se till att vagnen ir bromsad.
Nir oljetemperaturen hos motorerna ir under 0°C bér vixeltidorna varm-
kéras med kolvmotorn pi tomging, en vixel ilagd och vagnen bromsad
2 min vid temp mellan 0 och -20°C
5 min vid temp under -20°C
efter det att varningslampan TRANSMISSION stocknat.

2. Kontrollera att styrdonet dr inkopplat till aktuell férare (normalt skyttenf
féraren),

Ersittes av a)

4. Lossa bromsarna. Se till att kontrollampan HANDBROMS siocknar. 9ka
varvtalet pA motomn (motorerna). Vagnen startar och erforderlig vixling
sker automatiskt.

5. Undvik tomgingskdrning med gasturbinen. Oka varvtalet pi motorerna i
god tid fore motlut. Det drojer ndgra sekunder efter gaspadrag innan gas-
turbinen avger full effekt.

OBS! Tomgangskérning under hogst 15 min.

Hirstighotsbestimmelses:
Tertinpvinelhéest-t i _ Utgar
Birekctvixelitbest-So et

a) 3a. Trampa ned fotbromsen hirt (vid separat GT -drift
drag till handbromsen) och fér vixelspaken till
lige FRAM eller BACK beroende p& énskad kér-

riktning,

3b. Stall stromstallare TOMGANGSVARVTAL GASTURBIN
i lage HOG.
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OBS! Hogeffekt gasturbin fir inte anvindas vid temperaturer under 0°C.

till motsatt kdrrikining

Vid évergﬁng%%eé&gﬁt—m sker vixling pa foljande sitt:

1. Slipp upp gaspedalen och stesna vagnen.
2. Hall vagnen bromsad och 14t motorn {motorerna) gd pa tomging.

3. For vixelspaken till Gnskat lige.

-

«— Andras
t

4.l.ossa bromsen, Oka varvtalet och’Vagnen gar igdng - Tillkommer

OBS! Vid separatkdrning med gasturbinen bor instrument och varningslampor
bevakas oftare dn normalt, _efte;som kylflaktarna inte &r i drift. Om olje-
temperaturen blir {6r hog méste kdrningen avbrytas,

VARNING! Fill ner alla antenner innan fordonet skall passera under
ledningar som hénger ligre in 10 m &ver marken. Om antennerna inte
fills ner kan det innebdra LIVSFARA.

Kontroll under kdrning
1. Missljud och onormal rokbildning.
2. Instrument och dvervakningslampor.
3. Trafik.

4. Bromsar och styrning,

5

. Fritt bakom vagnen.

a) Om féraren pd grund av terringens beskaffenhet
beddmer att uppvixling skall ske senare {(vid hégre
varvtal) &n normalt eller nervixling senare (vid
légre varvtal) 4n normalt, trycker han in knappen
under higer styrdons handtag "Andring av vaxlings-
punkt”, Hérvid tdinds den hdgra friamre signallam-
pan pa riktdonet. Atergﬁng till normala vixlings-
punkter sker genom f8rnyad intryckning av tryck-

knappen, varvid lampan slocknar,

[

Ersittes av a)

SN

e~

Ex: Acceleration i ner-

f6resbacke efter vii-
ken ett motlut intri-
der (ligg kvar pa
2:an i st £6r upp-
vixling).

;ﬁ\

etardation i uppférs.
backe efter vilken en
nerférshacke kom-
mer (ligg kvar pa
Z2:an i st f6r ner-
vaxling),
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Hogeffekt gasturbin

Lampa for gasturbin pd styrdon fir lysa nir gasturbinen gar p4 tomgang samt
vid hégeffektuttag (se nedan). I dvriga fall ndr gul lampa tinder, skall gastur-
binen stoppas.

Vid kdming med hogeffektuttag pd gasturbinen och gul kontrollampa p4 styr-
donet tinds, skall féljande itgirder vidtagas:

1. Bakatforaren hailer stromstillaren OVERVAKNING i lige FRAN (gula

lampan slocknar) under en minut och noga dvervakar mitare och varnings-

lampor for gasturbinens oljetemperatur och oljetryck.
2. Korning under dessa forhillanden far pagd max en minut.
3. Stdpp upp gaspedalen, sa att avgastemperaturen iter blir normal.

Om ndgon varningslampa tinds skall korningen avbrytas.
Hogeffekt gasturbin far inte anvidndas vid temperatur under 0°C,

Styrning

Styrdonets inkoppling

Vagnen styrs normalt av skytten/fSraren. Dennes styrdon 4r dirfor inkopplat
till styrsystemen, om inga speciella tgirder vidtas,

Nir vagnchefen skall dverta styrningen vidtas féljande 4tgirder:

1. Kontrollera att stromstillaren STYRDON VAGNCHEF st4r i lige TILL,

2. Fdll ner vagnchefens gaspedal. -
Nir gaspedalen fills ner inkopplas vagnchefens styrdon till styrsysiemen sam-

tidigt som skytten/férarens urkopplas, Motorerna paverkas forst vid ytterligare
nedtryckning av pedalen,.

Obs! Skytten/f6rarens gaspedal kopplas inte ur.
Atergang till skytten/forarens styrdon sker pi f6ljande sitt:
Lyft upp gaspedalen.

VARNING! Nir motorerna startats far vagnchefen inte lyfta upp sin
gaspedal — Bverlimna mandvreringen — utan att skytten/féraren finns
pi plats och fir order om att Sverta kérningen,

)
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Nir bakdtforaren skall Sverta styrningen vidtas f&ljande atgirder:
1. Kontrollera att skytten/{Grarens styrdon ir inkopplat.

2. Still skytten/ftrarens kopplingsano'rdning i inkopplat ldge.

3. Lossa spirr 1 och for upp och in ratten till styrlige.

4. Fill ut ratten.

Bild 123. Bakatf6rarens ratt

Aterging till skytten/{Oratens styrdon:
1. Tryck in spirr 2 och fill in ratten,

2. Dra ut spdmr | och dra ratten ur styrlige. Ratten spirras antingen rakt
uppat eller nedat,

(V%)

. Stail skytten/férarens kopplingsanordning i urkopplat Hige.

Styrdonen ir inkopplade till styrsystemen pd sidant sitt att styrrorelsema
blir naturliga for vagnchef och skytt/frare vid kérning framat och for bakat-
{Orare vid kdrning bakdt. Vagnen svinger it samma hall som styrdonen vrids.
Om diremot vagnchef eller skytt/fdrare kér vagnen bakat miste de utféra
omvinda styrrorelser. dvs vrida styrdonen &t motsatt hall mot det som vag-
nen skall svinga at.
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Nir ett styrdon vrids metlan O och 20 grader {dir ¢kat motstand mot ytter-
ligare vridning kanns) sker styrning med overlagringssystemet.

Koppling-bromsstyrning

Nir stor riktningsindring erfordras vrids styrdonet till fullt utslag. Gérs inte

detta slirar kopplingen.

Vid storre riktdndringar bor upprepade utstyrningar goras for att undvika

Oversvéng.

Styrning enligt koppling-broms-metoden bor undvikas vid hog hastighet pi

landsvig.

Riktning

D4 god tid star till férfogande:

1. Stanna och bromsa vagnen.

2. Ligg ur vixeln. Obs! tomgingsvarv,

3. Sidrikta.

Vid méifattning i bradskande ligen:
. Gor koppling-bromssving.

. Slipp av gasturbinens varv.

. Bromsa,

. Sidrikta.

. Vid behov — lit vagnen rulla sd
att banden rensas.

thh b W R —

P\
Lijcn

Bild 124. Neutralstyrning-riktning

Motorerna far koras pd riktningsvarv 2000 1/min med vixel ilagd s linge
inte varningslamporna KOLVMOTOR och OLJETEMP AUT-VX-LADA lyser,

dock hogst 3 min,

Eyd
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Kdérning bakat

1. Skytten/foraren laser sitt styrdon.

2. Skytten/foraren kopplar in bakatforarens ratt.

3. Bakitforaren fiiler ut och kopplar in ratten,

4. Skytten/foraren ligger in lamplig viixel.

5. Bakatforaren gasar med handgasen och bromsar med fotbromsen.

6. Skytten/foraren ger akt pa lampa OVERVARVN och varvriknare.

7. Skytten/foraren rapporterar till bak4tféraren om nagot onormalt intriffar.
8

- Skytten/foraren dumpar och eleverar vagnen pd bakitftrarens order.

Reservstyrning .
Styrspakarna hos skytten/foraren anvinds endast som reservstyrinrittning,
t ex nar vagnen kors med enbart gasturbin. Styrningen utférs med bestimda
spakrirelser (styrspaken dras helt tillbaka). Hogra spaken anvinds vid héger-
svdng, viinstra vid vinstersving.

OBS! Bakatfdraren skall svara for bromsning med handbromsen p3 order av -
skytten/féraren.

Reservfdrflyttning «—— Tillkommer a)

Bromsning .
1. Slipp upp gaspedaien.

2. Tryck ner bromspedalen.

OBS! God bromsverkan erhiils dven vid mattligt pedaltryck,

I branta utférsbackar bromsas vagnen med bromspedalen, s4 att kolvmotorns

varvtal inte dverstiger 3750 varv/min. %m%%mmm} utgdr

a aevE—tia a1 ats H
330 H11a - oo .

5 aOR

lyser nér varvtalet> 4000 r. p.m. ~— Andring
OBS! Varningslampan GVERVARVN pa styrdonhé;—isﬂe—lvsa. Tillkommer b)

Nir servooljetryck saknas {t ex vid separatkdrning med gasturbinen) bromsas
med handbromsen.

a) Reservforflyttning
Vid ev. spénningsbortfall eller missfunktion hos elsystemets relder kan

ildggning av 1l:ans véxel ske mekaniskt - hydrauliskt genom omvridning
1/2 varv av en mandverkolv beligen rakt ovanfér magnetventil D241 i
skyddsplaten dver ventilblock 2. Forsiktig kdérning med bara kolvmotorn
1 drift &r hirvid tilldten for transport till nirmaste rep. verkstad.

b} Ténd varningslampa OVERVARVN &r en information till féraren s att

han kan bromsa fér att undvika uppvéxling,
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Stopp av vagn och motorer

L. Slapp upp gaspedalen och bromsa.

2, Dra till handbromsen och ligg vixelspaken i neutrallige. Tillkommer a)
3. LAt gasturbinen gi 3 min med bida motorerna pa tomgang.

4,

Stanna gasturbinen genom att stifla stromstillaren GASTURBIN pé-start-
panelen i lige FRAN.,

S. Se till att styrdonet stir i neutrallidget och att styrdonshandtaget 4r last.

VARNING! Vid uppstillning fir vagnen inte placeras s att nigon del
befinner sig Gver eller under annan vagn eller materiel.

Lisning i 0° elevation:

® Dumpa vagnen,

@ Still [asvredet i lige LAST.

#® Elevera vagnen tills handtaget lases.
Lasning i 4° elevation:

@ Elevera vagnen.

o Still svredet i lige LAST.

® Dumpa vagnen tills handtaget {3ses.

6. Stoppa kolvmotorn genom att stdlla strémstillaren KOLVMOTOR pi
startpanelen i lige FRAN.

7. Stéll huvudstromstillaren i lige FRAN (motorerna skall helt ha stannat),

Anm. Undvik att stoppa kolvmotorn nir vagnens lutning framat Sverstiger
13°. Om motorn stoppas sker en viss oljelickning genom en labyrmttatnmg
vid kolvmotorns utgdende axel.

a) 2b, Stall stromstillaren TOMG.E&NGSVARVTAL GASTURBIN
i lage LAG.

VARNING! :

Automatvixling far p. g.a. haveririsk ej ske d& motoraggregatet
ej &r anslutet till banden, dvs med avslagna band eller med
urtagna driv- eller drivhjulsaxlar. (S.k. fladderprov av bromsar

fir séledes ej foretagas utan att speciella &tgirder vidtagits).
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Vardféreskrifter

Allmént

For kontroll och uppfdljning av det nya transmissionssystemets tillstanc
och funktion kommer AB Bofors att tillsammans med anvédndaren regel-
bundet genomfdra vissa prov och mitningar med hjilp av sarskild métut
rustning. Varje vagn kommer att §tf61j_as av en speciell kdrjournal som
skall fOras av beséttningen., Erfarenheter frén den {6rsta tidens anvind-
ning kommer att ligga till grund fér s8dan vird och periodisk kontroll

=] L. na .
som senare far utféras av vagnsbesittningen,

Preliminidra bestimmelser fér FBTV -XP

Fo6r vagnsbesédtiningen

1. Fore kbrning: 1, Kontroll av oljenivén i motoraggregatets servoolje-
_______ tank (SERK-tanken).
2. Kontroll av oljenivén i kyl- och smérjoljesumpen
(FBTV), .

Dessa kontroller utféres med stillastiende motorer.
Métstickorna dr placerade under samma pluggar i
hégra motorluckan som tidigare, Pafylining vid behov
(anteckna vigmitarstdlining och pafylld oljemingd i
kdrjournalen),

Oljetyper: SERK-tanken - Servoolja 051 (samma olja som i
vagnens servooljesystem).
FBTV oljesump - ATF DEXRON. (TransmissionsoljaA)

2, Under och 1. Felaktigheter eller uteblivna funktioner rapporteras
efter kdrning: snarast till av anvéindaren utsedd kontaktman som i
samréd med Bofors kontaktman genomfér fels6kning

och foranstaltar om rep. Stgdrder,

2, Ifyllning av korjournal enl speciell instruktion.

For teknikerpersonal

Till en bdrjan 2 ggr i veckan, senare t, ex, veckovis, kontrolleras
férladdningstrycket i tryckackumulatorn (kvivgas) pd aggregatets
hogra sida,
Gastryck: 351 2 kp/em?2 f6r vagnar med tunna lameller

50 7 2 kp/cm? for vagnar med tjocka lameller
Observera att angivna tryck giller vid rumstemperatur och att
kontrollen alltsé méste ske t; ex, 1 garage fére korning,

2, Kontroll av filter

Kontrollera vid samma kontrolltillfdllen som géller f6r gastryck
ovan att indikatorerna pé servoolje- och kyl/smorjoljefiltren ej
anger att filterbyte méste goéras (indikatorpinnen skjuter ut under
plasthuven i detta fall),

Anm: Byte av olja, om s& skulle beh&vas, utféres endast genom
provningspersonalens férsorg,
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