Historia

Perioden 1956-1961

Forslaget till en ny svensk stridsvagn med helt ny revolu-
tionerande grundkonstruktion, lades i augusti 1956 fram av
dveringenjdr Sven Berge.

D3 hade redan vissa studier och utredningar plgatt i ca tre ir.
Funderingar om en ny design av en framtida stridsvagn ledde titl
tanken att om man placerade tornet, som i sig vtgjorde ca25% av
vagnsvikten, direkt p banden och rikta kanonen tillsammans med
skrovet, skulle man 3 en lig vagn, med starkt skydd i forhdllande
till vikten. Man skulle rikta vagnspjisen i sidled genom bandré-
relser, Kanonen kunde eleveras 12° och dumpas 10° med hjélp
av hjulupphéingningen, om man anvinde sig av hydropneumatisk
fisidring. Nagot utrymme fiir kanonens riktrorelser i sida och hajd
inom vagnskrappen skulle inte behtvas. Konstruktionen kunde
ddrmed bli mer kompakt. Inriktning av kanonen och kdrning av
vagnen skulle delvis bli operationer av samma slag. Darfor kunde
man féra samman observations- och mandverorgan fér dessa
funktioner hos en operatér, som kunde vara bade skytt och farare.
En stridsvagn av detta slag skulle i nodfalt kunna genomfora strid
med endast en man, Denna speciella konstruktion majliggjorde att
en automatiaddning kunde ordnas velativt enkelt. Detta innebar
att en laddare inte behdvdes och som féljd ddrav méjliggjordes
en vikesinkning orm ca tvd ton. Med kanonammunitionen samlad
i ett magasin lingst bak 1 vagnen, var det mindre risk for att am-
munitionen skulle bl triffad. Samtida vagnar hade en mindre
del av ammunitionen direkt gripbar och hade ddrmed en ligre
momentan elduthéllighet och dess placering gjorde dessa vagnar
mer sirbara. Ofta gav en triff | ammunitionen totatforlust av
en stridsvagn. Varen 1957 faststilldes tre olika alternativ {or
fortsatta studier:

Alternativ A en anglo-amerikansk utveckling mot vagnar i 50
ton klassen, med starkt skydd och medelgod rorlighet.

Alternativ T en tysk-fransk utveckling mot vagnar i 30 ton klas-
sen, med relativt svagt skydd men hég rérlighet.

Alternativ S det svenska forslaget till en helt ny typ av stridsvagn
i 30 ton klassen, med g silhuett. Studiegruppen begirde att
principforsok skulle genomforas for att kontrollera realismen i
alternativ S, (Stridsvagn S =strv S) siirpriiglade bandsidriktning
och frontskydd mot ammunition med riktad springverkan
(RSV). 1 oktober 1957 prévades med positiva resultat rikt-
ningen, Principférsoket avseende frontskyddet utfordes med
positiva resultat vid FOA 1958, Tack vare frontskyddet och
motorns placering framtill, samt all kanonammunition lingst
bak i vagnen kom Stridsvagn S att fi god immunitet i fronten.
Farsvarsheslutet 1958 innebar bla att Chefen fdr armén beslutade
om utveckling av den nya stridsvagnen.

The period 1956-1961

The proposal for a new Swedish combal tank with a completely
new revolutionary basic design was put forward in August 1956
by Chief Engineer Sven Berge.

At that time some investigation and research had been underway
Sor about three pears. The investigation of a new design for g
Juture tank led to the conclusion that if the turret, which makes
up ubont 25% of the tanks total weight, could be placed directly
on the tracks and the gun aimed together with the hull, one would
get a low tank with more powerful protection when comparing
the total weight of the tank. However it would be necessary o
traverse the gun by moving the tracks. The gun should be able
to be elevated 12 degrees and depressed minus 10 degrees by
lowering and raising the wheels, which was not considered a
problem if kydro preumatic suspension was used. No space Jor
moving the gun sideways or fo be elevated/depressed was con-
sidered necessary and therefore the construction could be made
more compact. Aiming the gun and dyiving the tank was therefore
partly the same kind of operation making it possible to use the
same equipment for observation and driving the tanic by a single
operator who could at the same time be both gunner and driver.
This kind of tank could, in an emergency, be operated by only
one crewman. This special construction made it fairly simple lo
fit an automatic loading mechanism. Using an automatic loader
mean! that one crewman -the loader- was no longer requived and
this made possible a weight reduction by two tons. With the gun's
ammunition held in a magazine at the back of the tank the hozard
of the ammunition being hit would be reduced. Contemporary
tanks had a lesser pare of the ammunition divectly available and
therefore had lower momentary endurance and it s location made
these tanks more vulnerable. Often, a turret kit meant o total
loss. In the spring of 1957 three different alternatives for further
investigation were decided upon:

Alternative A. An Anglo-American development towards tanks
about 50 tons, strongly protected and with medium mobiliy.

Alternative T. A German-French development towards tanks
about 30 tors with relatively light protection but with high
maobility.

Alternative S. The Swedish proposal about a completely new tank
about 30 tons with a low sithouette. The development group asked
that basic trials to be performed io fest the realism of alternative
S (Stridsvagn § = strv §) special traverse by tracks and frontal
protection against high explosive anti-tank (HEAT) ammunition.
In October 1957 the traverse was tested with good results. Basic
trials considering the front protection was made by FOA (Swedish
Defence Forces Research Agency) with positive results in 1958,
Due to the fact the two engines frontal location and that
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Petla ledde fram till en bestillning hos AB Bofors att ta fram
forslag till konstruktioner, samt ett antal firsdksriggar,

Med en 30 tons rigg pa chassiet till stridsvagn Sherman provades
bandsidriktning och fast lagrad kanon.

Med en annan 30 tons rige byged pa chassiet Gll ett tidigare
svenskt stridsvagnsprojeks "Kranvagnen” (KRV) privades hy-
dropneumatisk fjadring samt genomfordes sidrikt-, hoidrikt och
skiutforsok.

Under 1959 bestilldes olika delar hos Volvo, Landsverk, samt
hos Bofors tva férsdksvagnar, S1 och S 2,

Av de tolv tillgangliga motoralternativ som var aktuella var det
bara den brittiska Rolls Royce K 60 i kombination med den
amerikanska Boeings gasturbin 502, som kunde f& rum inom
dimensionerna for motorrummet, varfor dessa motorer valdes.

Fordelarna med turbinens ligre vikt och volym i jamforelse med
en kolvmotor erhélls dock till priset av hogre briinsleforbrukning
och simre acceleration.

Kanonen till S-vagnen fick ctt ca en meter ingre eldror, jamfort
med Stridsvagn 101, Leopard 1 och M 60, som alla hade relativ
kaliber L/51. Tack vare det langre eldroret blev utghngshas-
tighet hogre jamfort med L/S1-rdret. 1960 bestiilldes tio for-
sdtksvagnar,

Perioden 1961-1967

Den s.k. O-serien, bdrjade levereras i slutetav 1963, Truppforssk
med O-serien genomfordes forst 1965/66. Forsoken visade att
stridsvagnens motorstyrka inte var tillfyllest. Orsaken var att
vikien hade okats under stridsvagnens utveckling. Frin birjan
var stridsvagn [03 projekterad att viiga 30 ton. Lyckligtvis bade
Bocing en gasturbin med hogre effekt, som skulle kunna ersitta
den tidigare turbinen.

Perioden 1967- 2000

Den 7 september 1967 dgde den officiella dverlimningen av
Stridsvagn 103 rum vid Bofors AB i Karlskoga tiil Chefen for
Armén, [ sitt tal sade han bla: "Stridsvagn S #ir ett bra sxempel pd
den plancring och kapacitet som behdvs for ait £ fram materiel
som fyller operativa, taktiska och tekniska krav svarande mot dels
utvecklingen utomlands, dels malsattningen for virt férsvar.”

1 samband med gverlimningen demonstrerades en del av vagnens
egenskaper sAsom skjutning, schaktning, kérning och simning,

the aammunition wos located fo the rear of the tank, strv 8 provided
a good frontal protection. The 1938 Defence Act enabled that the
Arimy Commander decided npon the development of the new tank.
This meant that AB Bofors was awarded a contract for suggesting
constructions and a number of testing beds.

With a 30 tons test rig on a Sherman chassis the fraverse by fracks
and a fixed gun mounting was tried out,

With another 30 tons test rig bullt on an earlier Swedish tank
project “Kranvagren” (KRY) the hydro prenmatic stspension
and traversing, elevating/depressing the gun way carvied oul as
well as firing fesis.

In 1959 different parts were ordered with Volvo, Landsverk and
with Bofors for twe prototypes called 81 and S2.

Of the twelve considered alternatives for suitable engines only
the British K 60 in combination with the American Boeing gas
turbine 502 could be fitted in the spuce available so these were
chosen,

The advaniages with the lower weight and volume compared to
a piston enging was reached at a cosi of higher fuel consumption
and less acceleration. The S-tank’s gun got a barvel aboul one
meter longer compared to that of Steidsvagn 101 (Centurion),
Leopard I and M6{iwho all have barrels 51 calibres long. Thanks
to the longer barrel the muzzle velocity was higher compared to
the L/ST barrels.

The period 1961-1967

In 1960 a pre-production series of ten vehicles, the so called
O-series was ordeved, These tanks were delivered at the end of
1063, The trials showed that the engine power was not syfficient.
The reason was that the tanks weight had increased during de-
velopment. From the start if wos profected (o weigh 30tons. For-
tunately Boeing now had a new gas turbine with higher power
that could replace the early one.

The period 1967-2000

On the 7" of September 1967, the official handover of the Strv
103 to the Commander of the Roval Swedish drmy took place
at AB Bofors at Karlskoga. In his speech the Army Commander
saicl: “The S-tank is a good example of the planning and capacity
needed to produce equipinent to fill the operational, tactical and
technical demands that answer to the international development
and the aim of owr Defence Forces™.

At the handing-over some of the tanks capacily such as firing,
excavaleing, driving and swinning was demonstrated.

Forsoksrigg pd chassit till den
ombyggda "Kranvagnen”

Experimental rigg for the S-tank
on the "Krantank"




Forsokstigg pd chassit
till en Sherman

Experimental rigg
on ¢ Sherman

Leveransen av 290 st stridsvagnar 103 piboxjades och som kom
alt ingd i tre pansarbrigader och tvd stridsvagnsbataljoner ON,
och kom att slutfdras 1971,

virnpliktsutbildningen med Stridsvagn 103 pabérjades 1968
vidP2och PS5,

Antalet levererade vagnar av A-variamen var 70st. | borjan av
1968 togs Stridsvagn 103 B i bruk.

Foriindringen friin A-scrien var frimst den nya gasturbinen (Boe-
ing 553) med ca 100 hk starkare motor och att B-vagnarna var
forsedda med fytutrustning,

P4 viren 1970 genomfordes en strategisk marsch med bla etl
stridsvagnskompani Strv 103 ur P 2 fidin Skdvde till Raviunda.
Efter ca 45 mils marsch under eit dygn och tvit timmats uppehall
far vissa kontroller mm, genomforde elva av tolv vagnar en
stridsskjutning med gott resultat.

Sedan {orsta leverans av vagnen har intitl véra dagar ca i 1000
andringar och tilligg inforts genom fyra s k andringspaket.
Farsvarsbeslutet 1982 innebar att Strv 103 skulle renoveras
och modifieras (REMO). Andringspaketet omfattade laserav-
stindsmitare, integrerat med skytt/forarens sikte, ny kolvmotor
(Detroit Diesel), ny viixelldda och 18 stycken briinsledunkar &
22 liter samt lyskastare il alla vagnar. Fro.m. utbiidningsiret
1986/87 togs Strv 103 C (REMO) { bruk.

Den skutiiga versionen av Stridsvagn 103 C var uppe i en strids-
vikt om 42,5 ton.

Den nya kolvmotorn gav en hdjning av motoreffekien med 50
hk till 290 hk. Den nya vixeiladan, medgav att vagnen kunds
viixlas under ging inom hela registret. Brénsledunkarna, som var
utviindigt placerade 1 héiltare pd vagnens sidor, gav en forstirkning
av sidoskyddet mot RSV-ammunition. Lyskastaren Lyran hade
en rickvidd av ca 1500 m, ammunitionen till denna forvaras pd
skytten/fGrarens instigningslucka.

¥ srmilskostnaderna halverades och driftsdkerheten forbatirades,
Vid anfall hade konceptet tre svagheter:

Stridsvagnen kunde inte skjuta under rorelse.

Endast vA besittningsmedlemmar kunde aktive deltaga i sti-
den.

Framkemligheten ver diken var begriinsad.

The delivery of 290 strv 103 was staried and they equipped three
armoured brigades and two tank battalions ON (Narth Sweden)
The deliveries went on until 1971,

Conscription training on the Strv 103 was staried in 1 968 at P2
(The Royal Scania Dragoon Regiment) and P5 ( The Norrbotten
Armoured Baltalion)

The number of delivered 1034 was 70, At the beginning of 1958
the SirvI1038 was introduced.

The changes compared (o the d-version were foremost the new
Bocing 553 gas turbine with about 100hp higher power. The B-
version was also equipped with a floating screea.

In the spring of 1970 a strategic transpert with among others a
tank company from P2 was undertaken from Skovde to Raviunda.
After aboui a 450 km drive over a period of 24 hours and two
hours pause to undertake some checks ete eleven out of twelve
tanks undertock a live firing with good resulls.

Since the first delivery some 1000 changes and addition hade
been made in four upgrading packages. The 1982 Defence Act
wmeant thet the Strv 103 was o be modified and upgraded. The
changes included laser range-finder integrated with the sight of
the gunner/driver, new pision engine (Detroit Diesel), new gear-
box, 18 22-litre diesel-cans and a flare-launcher was added. In the
training year 1986/87 the Sirv 103 version C was introduced.

Being the final version, Strv 103C had a combat weight of 42.5
1ons.

The new piston engine raised the power by 50hp o 2 9Ghyp. The
new gearbox made it possible to change all gears on the move. It
had also a higher availability, The diesel-cans located on the sides
aof the tank reinforced the protection against HEAT-arumumnition.
The illumination-launcher Lyran had a range of 1500 meler, and
the grenades was stored on the Gunner/driver % hatch.

The milage costs and the availahility were improved. Used in an
attack the concept had three weaknesses:

-The tank could rot fire on the move.

-Only two of the crew of three could actively take part i com-
bat

“The ability of passing trenches was limited.



Data

Modell A B C
Stridsvikt / Combat weight 3N 39,71 42 5t
Lingd / Lengtii

med kanon/with gun 8975mm 8998mm 8990mm
utan kanon/without gun 7600mm 7600mm 7600mm
utan kanon och tillbeh.tador/no gun and boxes  7040mm 7040mm 7040mm
Bredd / Width

med flytutrustning/with float. equip. - 3630mm 3630mm
utan flytutrustning/without float. equip. 3420mm 3420mm 3420mm
Hiéjd / Height

med observ.huv/with cmd. cupola 2140mm 2140mm 2140mm
med observ.huv, ksp/with cmd. cupola, MG, 2430mm 2430mm 2430mm
Frigingshijd / Ground clearance 500mm 500mm 500mm
Band / Frack

Spérvidd / Width of track center 2590mm 2590mm 2590mm
bredd/width 670mm 670mm 635mm
antal plattor/number of links 86st B6st 6lst
anliggningskingd/ground contact length 2850mm 2850mm 2850mm
Specifikt bandtryck / Ground pressure

maxtryck/maximum 2,6kp/cm” . 2,85kp/em” 2,85kp/cm”
medeltrycl/average 0,9kp/em” 1,04kp/em” 1,04kp/em”
Kolvmotor / Piston engine

Rolls-Royce K60 diesel 240hk 240bk -
cylindrar/number of cylinders Ost st -
volym/volume 6,371 6,571 -

Detroit Diesel 6V-53T 2-takt - - 290hk.
cylindrar/number of cylinders - - 6st .
volym/volume - - 5,161
Gasturbin / Gasturbine

Boeing 502-10MA 300k - ' -
Caterpiltar 553 - 490hk 49931(\/0 P
Specifik effekt / Pawer to weight 14,6hk/ton 18,4hk/ton » " enk/ion
Viixellida / Gear box Volve DRH-1M

typitype 3-stegs helautomatisk/3-step automatik
Samlingsvixel/Collecting gear box Volvo SV2 Volvo SV2 Volvo SV2
Framback-terrangvixellada/High fow gear box  Volvo FBTV-2B Volvo FBTV-2B -
Huvudvixellida/Main gear box - - AB Bofors
Vinkelvixel/Angular gear box Volvo VVI1 Volvo VVII -
Vinkelviixel med fram back/Angular gear box - - : AB Bofors
Styrkoppling/Steering clutch Landsverk Landsverk - Landsverk
Bromsar/Brakes Landsverk Landsverk - DIKE
Slutvéixlar/Reduction gear Landsverk Landsverk Landsverk
typftype e 2-stegs planetviixel/2-step planet gear box

Eldrir / Gun barrel

Kanon / Main gun 105mm 105mm [0Smm
langd/length 6510mm 6510mm 651 0mm
fingd med bakstycke/length with breech block  6800mm 6800mm 6800mm
vikt/weight 950kg 950kg 950kg
rekylangd normal/lenght of recoil 250mm 250mm 250mm
Prestanda / Performance

max hastighet landsviig/maximum speed 50kuvh S0km/h 30kmvh
gravtagningsformaga/ditch ability 2,3m 2,3m 2,3m
Briinsle / Fuel

i vardera sidotank/in each sidetank 4251 4251 : 425)

i framre tank/in front tank L191 1101 _ 1ol
totalt/total 9601 9601 - . 9601

utanpé i dunkar/outside in cans - - _ ' 396l
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Samtidigt som beslutet
kom om att Sverige skulle
bestilla nya Leopard2 frin
Tyskland s4 fattades ocksa
beslutet att skrota alla
strv103. Hér ses pa dvre
bilden en storre samling
i vintan pa skrotning
hos Stena Gothard Ater-
vinning i Vislanda.

Mitten, skirbriannaren
i faird med att skiira av
eldror.

Nedan, efter témning av
alla tankar pa oljor och
annat, s skirs vagnarna
upp i lagom stora delar.

Detta innebar slutet pa
en lang 103-epok inom
det Svenska forsvaret,
aterstir g6r nu bara ett
mindre antal vagnar som
till slut dven blev en ef-
tertraktad exportvara och
nu dr bevarade pd museer
runt om i vérlden.

Top, as the decision was
taken to order new Ger-
man Leopard? tanks this
also meant the end for
strvl03. On the first photo
you can see a large num-
ber of tanks just waiting

Jor the gas torch at Stena

Gothard re-cycling plant
in Vislanda Sweden.

Mid, worker with gas tor-
che cutting gun barrels.

Bottom, after emptying all
tanks of oil and other flu-
ids the tanks are being cut
down to peaces of more
convenient seize.

This marks the end of the
long S-period in the Swe-
dish Defence Forces, what
remains now, are only a
small number of vehicles
that in the end became an
item on demand even on
export, and they are now
resting in museums all
over the world.
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Bevarade vagnar / Preserved tanks:

Prototypes
Kraks Skjutfalt Karlsborg  Sweden Prydnadsvagn
Stena Gotthards Vislanda Sweden Prydnadsvagn
Pre. production S-tank
Pansarmuseet Axvall Sweden Museivagn
Skjutfiltet Raviunda Sweden Prydnadsvagn
Koblenz Germany
Tank Museum Kubinka Russia
The Tank museum Bovington  England
Trier Germany
Miinster Germany
Saumur France
Strv 103C
FOA Grindsjén ~ Sweden Prydnadsvagn
Bofors Skjutfalt Karlskoga  Sweden Utbildningsvagn
Bofors Museum Karlskoga  Sweden Prydnadsvagn
Jvg-museum Lulea Sweden Muscivagn
Pansarmuseet Axvall Sweden Museivagn
Pansarmuseet Axvall Sweden Museivagn Strv 103 D
Pansarmuseet Axvall Sweden "Glufs-Glufs” Omb t minrivare
MSS Skévde Sweden Uppvisningsvagn
MSS Skovde Sweden Prydnadsvagn "Courageous”
119 Boden Sweden Uppvisningsvagn
119 Boden Sweden Prydnadsvagn
Skjutfiltet Thme Sweden Prydnadsvagn
Hissleholms museum Hissleholm  Sweden Museivagn
P10 Stringnis  Sweden Museivagn
P7 Revingehed Sweden Uppvisningsvagn
p7 Revingehed Sweden Prydnadsvagn
OPIL (fd ATAC) Uppsala Sweden Prydnadsvagn
Armemuseum Stockholm  Sweden Prydnadsvagn
The Tank museum Bovington  England Museivagn
The RAAC Tankimusewn Australia  Museivagn
Forsvars- och Aalborg Panmark  Museivagn
Garnisonsmuseum Swindon England Museivagn
Koblenz Germany — Museivagn
Bryssel Belgeum  Museivagn
Schweiz Museivagn
Miinster Germany  Museivagn
Pattonmuseu FortKnox USA Museivagn
Virginia USA Museivagn
East of England Tankmuseum Thetford England Museivagn



VISLANDA

Forsvaret skrotas

Nu smalts stridsvagnarna fran Hassleholm ner

FOTO: JORGEN AHLSTROM

Inte mindre &n 215 exemplar av Stridsvagn S finns nu hos Stena Gotthards | Vislanda for skrotning. Det &r vagnar fran bland annat
Hassleholm, Boden och Skévde. Och med en effektiv skarbrannare delas de i "smabitge" for att sedan smaltas ner.

M T smaldndska Vislanda slutar defi-

nitivt en epok i pansartruppernas his-_

toria. *

Strax utanfér den lilla byn vid
Stena Gotthards Atervinningsan-
laggning star inte mindre &n 215
exemplar av stridsvagn S och véntar
p4 att bli skrot.

-

Stridsvagn S var en ging pansar-
forsvarets stolthet, men efter kopet

av Leopardstridsvagnen forsvann den -

gamla 103:an snabbt in i glomskan.
Och i ett halverat forsvar finns hel-
ler inget utrymme for en gammal tro-
tjanare. =
En del vagnar har inte korts mer

“An 27 timmar och méste betraktas

vara i nyskick. Och #r det nagon som
ar spekulant pa en 750 hastkrafter
stark diesel-och gasturbindriven
motor s& kommer dessa att siljas
vidare. Men sa miljovinliga #r de
sannolikt inte.

SIDORNA 16-17

Norra Skane
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VISLANDA

En pansarkyrkogard mitt | den smalandska skogen. 215 Stridsvagn S ska nu skrotas hos Stena Gotthards i Vislanda.

Hir slutar en epok

1 smaléndska Vislanda slutar en
epok | pansartruppernas historia.
Stridsvagn S var en gang pansar-
forsvarets stolthet. Med sin laga
profil var den helt revolutione-
rande, men nir Leopardstrids-
vagnen kom forsvann 103:an
snabbt in i glomskans djupa dal.
Och i ett halverat forsvar finns
inget utrymme for en gammal tro-
tjianare. Nu ska den skrotas och
, vid Stena Gotthards anlaggning i
Wislanda vantar 215 exemplar av
{Stridsvagn S pa att skiras upp.

¢ Vihar tagit oss till Stena Gotthards

tervinningsfilial strax utanfor Vislanda

[for att med egna dgon se nér denna
méngmiljoninvestering skérs itu. Varje
vagn kostade Atskilliga miljoner kronor
att kopa. Men innan skérbrinnaren gor
sitt gors en fullstindig miljésanering.
Batterier, oljor, hydralrér, sladdar,
motor och tusen andra prylar ska bort
innan den egentliga skrotningen sker.

 —Vagnarna har transporterats hit

| med lastbil fran Skine, Skivde ach
Boden och de &r fullt kérklara. Vi har
vid anldggningen en person som var en
av de sista som fick utbildning pa
Stridsvagn S och det 4r han som kér
vagnarna den absolut sista stréickan in
i den stora demonteringshallen, beriit-
tar anlidggningens produktionsansva-
rige Lars Oredsson.

Men dessforinnan har man tagit bort
eldraret och pabérjat saneringen, for det
#r viktigt att vagnarna ér helt "rena”
innan man siitter igdng skirbrannaren.

~ Det kan ju finnas lite kvarglomd

ammunition i skrymslen och andra
svAratkomliga platser och detta maste
plockas bort. Vi bokfir ocksa allt vi hit-
tar. Det ar nédmligen en mycket string
kontroll pa den hir hanteringen, pata-
lar Lars Oredsson.

Stridsvagn S viiger 35 ton och i strid-
bart skiclg oy peaiirskilda skyddsplatar,
full tank ou beséttning nérmare 40 ton.
Enbart motorn véger néra fyra ton och
den 750 hastar starka diesel- och gas-
turbinmotorn lyfts forsiktigt ur.

Motorerna som har métten tre ginger
fyra meter kommer sedan att siljas till
hugade spekulanter for ett antal tusen-
lappar och man har redan lyckats gora
sig av med niigra stycken. Men nigon
miljomotor handlar det knappast om
och den "knaprar” ju i sig ganska gott
om briinsle, séirskilt om man kopplar pa
gasturbinen. Men en del motorer har
faktiskt inte varit igdng sérskilt ofta. I
"gkrotupplaget” finns vagnar som inte
kérts mer &n 27 timmar och som i de
hiir sammanhangen méste betraktas
vara i nyskick.

Storsta ordern nagonsin

Det hir ar foretagets storsta order
négonsin och skrotningen sysselsiitter
sex man och berdiknas pagé i tva ar.

Efter noggrann sanering och efter att
motorn lyfts ur ér det alltsa dags att
gkiira itu skrovet i passande bitar, si att
de kan smiltas ner i Avesta jarnverk,
for det #ir dit man kor resterna och dér-
efter gr jirnet dter ut pA marknaden
och blir nya produkter, helt i dtervin-
ningens anda.

Stridsvagn S byggdes av Bofors och
de forsta levererades i slutet av 60-talet.

103:an ansags da vara helt revolutio-
nerande pa grund av sin ldga profil, men
nu ér dess saga all — en trotjinare har
gjort sitt och en militir epok forsvinner
for gott.

P4 Stena Gotthards i Vislanda finns
dven ett antal militéira birgarvagnar
och kranfordon som viintar pa att skro-
tas och mer blir det framover vid
anliiggningen som tidigare dgdes av SJ
som dé skrotade vagnar och lok.

Militiara skrotningen betydelsefull

Gotthards kopte anliiggningen av SJ
och fortsatte ett tag med tagskrotningen.
Nu har Gotthards inlemmats i Stena-
koncernen — en koncern som omsétter
10-12 miljarder om Aret och dér for-
svarsslakten och den militira skrot-
ningen nu ocksé fitt en viss betydelse.

Som ett minne av Stridsvagn S skrot-
ning i Vislanda har Gotthards ocksé en
av de allra forsta prototyperna av strids-
vagnen som placerats som ett monu-
ment tver en svunnen epok strax innan-
for entrén. Meningen var att dven
denna vagn skulle skrotas, men med
tillstand av forsvaret sparades den av
nostalgiska skal.

Text:

Rune Gomér

Foto:
Jorgen Ahlstrom

Larviotterna har glort sitt i den militara svangen. Och I
Atervinningens anda gar de 4ter in i produktionen och
blir nagot helt annat.

De vampliktiga satte ofta sin egen pragel pa stridsvag-
narna och gav dem mer eller mindre fyndiga namn.

AHHIR

BEHE
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Séndag

Forandringarna har bara bo

Politikerna har tio manader pa sig att 16sa viirnplikten, hemvérnsfragorna och en ny inriktning av forsvaret

rjat

. A iBoras borjade Michael Mohr sin militi-  samhallet i lika h rad som rey ~Ffter hindelserna i Adalen gjordes  samordnas. Detta medf6r att i stort sett som mcdwlguhucn om sakernas till-
Iarinleds forsvarets storstafdr- - Annu idagar ra kaniarlZom officer pA 5 i Bords 1973 |ncntsn:dllmnmggfnfvmplik[cnu;; dethelt klart att forsvaretinteskallgora  alla delarav statsforvaltningen méste e stand spredsig och behovetavatt forin-
dndring ndgonsin, Sverigehar  detsaatt och avslutade den forst 1984, david 111 allmint accepterad och attnu hitta an-  polisiara insatser. Detblevsiioch med  dversina omriden. dra forsvaret levakut, Mendet skulleju
slutligen lamnat det kalla kriget  gpotteni Kungsingen. Sedan dess har han bland ~ dra vagar for att forsorja forsvaret med  attdet blev politiskt ombjligt for forsva- - Pressen ar stor frin alla hill pd for-  droja Anda tills nu innan kraften fanns
bakom sigi ochmed attinva- annatarbetat pi forsvarsdepartementet  personal kommer att kedra politiskt  ret att gbra till exempel polisidra insat- svarsberedningen att dstadkomma re-  att fatta de nodvindiga besluten, siger
slonsfarsvaret skrotats, Ada!en1931 och leder nu arbetet i forsvarsbered-  gottviderkorn. ser. Forsvarets uppgift definierades till  sultat, Det gir inte att dmlfrig?r_na i Michacl Mohr och tecknar bilden a:ﬁ
o = péverkar ningen under ordforanden Hikan Ju- - Det har forts fram forshig om bland  att tdra det som galler yitre hot frin  Lingbink te f cre smirtsam process med regements
Anda aterstar svara problem holt. annat inati av traditionell de makt. Frin den tiden och  en leverera har den inget berittigande.  och politisk ambivalens infor forin-
attlosa. uppdelnlng- Forsvarsheredningen bestdr av en  virnplike, visstidsanstilining och kon-  framdt har parallellaorganisati n proposition som bered dringarna. -
enmellan grupp politiker frin alla riksdagsparti-  trakesanstallning  for internationell  byggts upp vad avser riddningstjinst,  rapport ska ligga till grund or dr avgo- Bakom hela furandr,ngipmﬂ:ﬂ!tn ar
YBORAS FORSVARET er, cn stab med experter och et tjanst. Vissa funktioneriforsvarct skulle  sjukvird och annat. ¥ rande for budgetramarna for dren  detfrimst en kvartettsom utmirker sig
Vad hinder med pliktfrigorna? vad som &r Det var beredningens rapport i januari - md bra avatevi kunde behilla virnplik- - Sjalvklart ska nte militiren gd-  2002-2004. . som drivande de senaste drea: Forsvars-
Hur ska frivilligforsvaret organiseras? — mjlitdrens 1999 som 1g till grund fér beslutet att  tiga underen lingre tid ra polis-arbete och idag ar _ Och det &ir under denna period som  minister Bjom von Sydow, forre OB Owe
Hur ska forsvarsmakten anpassas till slopa invasionsfarsvaret och ominrikta annorlundaoch vi harandrabehovoch — investeringsbeslut for delar av forin-  Wiktorin, nuyarande OB Johan Heders-
ensamverkan medoch rentavbliendel  Follochvad mot ett insatsfarsvar av betydligt min-  Nationell sikerhet foruteateningar. Granserna mellan ¢i-  dringen mot ett hogteknologiskt for- tedtoch frsvarsberedningens divaran-
avdet civila samhallet? som 5"99“ dre storlek. Den sviraste noten for forsvarsbered-  vilt-militrt och fred-krig ir helt enkelt  svar ska tas. fwe[\ delar avde kostnader ~ de ordfrande Lars Danielsson. Kvartet-
Inom fbrsvarsetablissemanget  har i - Arbeteti beredningen harutvecklats  ningen att knéicka kommer act bli att  mindre tydliga. drets  nedrustningsbeslut medforde  tenharkunnat bearbeta och samla poli-
man linge diskuterat dessa frigor, Men samhallet hela tiden. Det rider en sidan Sppenhet  omdefinicra forsvarets rolliforhallande kommer att finnas med. De kommande  tiker och fdrsvarets toppar i att firin-
det ir forst under senare hilften avgo-  j vrigt. iarbetet att meningsskiljaktigheterinte  tillovrig hall totalfor-  Sverige tio Arenska 6randringen genomforas.  dringarna kunnat gorasi snabbt takt.
talet som forsvarsberedningen fatt den ulgdrett hinder, ledamdtemna redovisar  svar utgdr i vissa fall et hinder [or att ~Detirintesikert att ettangeepp mot ~Idag harnogde flestainom forsvaret
centrala roll den nu har, och dirmed nirdeharen avvikand ktoch ttbredare spekirumavhot  landet kan bemotas med traditionella  Armén friindras mest som tillhér de verksamma generatio-
kunnat bereda frigorna pi et effektivi girsedanvidareiarbetet. Detdrsillanvi  och risker. militara insatser. Ett IT-angrepp kan va-  De bl& vapengrenarna, flyget och flot-  nerna accepterat férandringarna. Men
sdte., serndgralasningar, siger Michael Mohr. raen ung hackers forsok men kan ocksd  tan, harredanidagen rel ivthog forin-  samtidigt tror jag att det finns minga

~Forsvarsberedningen har med tiden
anvints allt mer som en tankesmedja it
sdval politikerna som férsvaret, siger

Om tio minader ska forslag till 16s-
ningar vara klara, [Gr att regeringen ska
kunna ligga fram en proposition om

Nu inriktas arbetet mot att talaom na-

tionell sakerhet istillet och di miste

gamla spoken vadras ut. Annu idag ar

‘det s att skotten i Adalen 1g31 piverkar
Lelni \lan vad sorn &

vara ett angrepp frin en frimmande

makt. Idag har Sverige inte en struktur

som klarar detta.
Toralh

dringsgrad med ny teknik och nya upp-
gifter. Armén fir diremet kinna av de
stoirsta forandringarna ochdet dridetta

frigor kring varthin [orindringama
kommerattledaw

Miclael Mohr, huvudsekreterare i [or- fortsate fordndring hosten 2001, N militd- s roll reglerasi en upp-  grina vapenslag som [drindringen an- AvMikael Hermansson
svarsberedningen. De tee frigestallningar som numéste  rensroll ochvad som Aligger samhilleti  sjo av lagar som forst miste fordndras  tasta Langst tid. mikael hermansson@bt.se
Efter avslutat gymnasium pd Bicking behandlas med blixtfart rfr det civila  Bvrigt. om det cvila och militira ska kunna ~Det var val forst i slutet av 8o-talet 0337000717

Har skars
forsvaret
ner i bitar

Johan Nilsson riktar in gaslagan
och skirvantsénder de sista
resterna av en 35tons strids-
vagn1o03 "S". Idenna smalind-
ska skogsgldntavantar samma
dde hundratals stridsfordon.

¥ VISLANDA FORSVARET
Det ir en syn som sikert glider en och
annan pacifist men som andra ser son
den yttersta symbolen for haveriet i
svarspolitiken. Hos Stena Metall i Vislan-
da vintar just nu 250 S-vagnar och pan-
sarbandvagnar pi slakeen och ytterliga-
re [yrahundra stridsfordon av varieran-
de slag stdr darefter pd tur.
Hir skrotas armén -bokstavligen.
~Det dr inget jag precis sbrjer fir jag
har aldrig intresserat mig for det milita-

Detbergav

ra och detta skapar jobb it oss i leradr,  Materiel som
sager faretagets produktionschef lars  den gam|3
Oredsson till BT.

De 215 tomlisa S-vagnar som just nu arménnu
domincrar uppstillningsplatsen har  |dmnarefter
tjanstgjort pA pansarforbanden i Skv- K
de, Hasslcholm och Boden. Varje vagn 519 Kommer
tar fyra dagar att demontera och skita  gtt forstéras
stnder, Pansarpliten gdrtill Avestajim- I 4l 3
verk, motorerna till Rlialen i Kalmar for  €ller saljas pi
vidareforsiljning, Dessa drvaldiga bjss- — mdnga olika
sar pA 3,8 ton som med gasturbinen pi- I
kopplad utvecklar 4go histkrafter. platser.

Den initierade lisaren vet att S-vag-
nenalltid betraktats med skepsis av pan-
sarofficerarna. Den skulle aldng kunnat
hivda sig mot gyrostabiliserade, torn-
forsedda stridsvagnar som kan skjuta
och triffaunder ging.

Menindsta omging kommer ett stort
antal stridsvagnar av mirket Centurion
till denna krigskyrkogdrd. Centurion 4r
visserligen dldre men stindigt uppgra:
derad och kommer snabbt till skott
ligt pansarspecialister méter den sig vil
med de allra nyaste motstindarna.

I den nya order som Stena [itt till sin
anliggning i Vislanda ingdr forutom
Centurionstridsvagnarna ocksd ett an-
tal infanterikanon- och pansarvims-
vagnar. De kommer fedn de moderna in-
fanteribrigader som nu niistan alla for-
passats till forsvarshistoriens skeapkam-
mare.

Men det ir stridsvagnarna som r det
mest spekrakulira, det mest patagliga
beviset far att det svenska forsvaret av-
rustar, Det berg av materiel som den
gamla armén nu limnar efter sig kom-
mer att [érstoras eller sdljas p minga
olika platser. Men tydligare in i Vislan-
«da kan man knappast se hur forsvarspo-
litiken omsitts i verkligheten.

Och det handlar inte bara om politis-
kabeslut, kalla siffror och sdnderskuren
pansarplit. Siga vad man vill men dar
finns ocks4 en kinslomassig aspekt.

- Det hinder att fore detta pansarsol-
dater kommer hit och letar efter sin
gamlavagn, bekraftar Lars Oredsson.

Men nu vintar skarbrinnaren pi
stridsvagnarna med namnen "Kellys
Hjaltar”, "Chanslas®, "CCCP" och alla de
andra.m

£ S
FOTO TOMAS KARLSSON

Av Torkel varsson
torkel.varssen@bt se
0337600753

Farden §r slut och banden som gjort strid pp

snabbt ner forsvarets grona stolthet till skrot.

) o
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Sverige  Skane e @resund

Stridsvagn S
— Sensationen som
blev Skandal blir Skrot

Av Ul Térnberg
och Uno Andersson (foto)

® Den var en svensk virlds-
sensation niir den kom.

Nu koar de 215 sista ex-
emplaren av Stridsvagn Still
skarbriinnaren.

Stena Gotthards Atervin-
ning AB i lilla Vislanda mel-
lan Ljungby och Viixjo har
forvandlats till stridsvagns-
kyrkogard.

1 rad efter rad stir Sveri-
ges en gang hiftigaste krigs-
maskiner, annu fullt funk-
tionsdugliga, bakom stangs-
len mitt i den smalandska
granskogen.

Nyvéardet p& samtliga &r

runt fem miljarder kronor.

Och nu ska de bli det som

De sista fullt
stridsdugliga
Stridsvagn S
demonteras
och smiilts ner.

minga tyckte att de passade
bist som redan frén bérjan:

Skrot.

-Det drklart det kiinns ve-
modigt. Jag har ju jobbat
med dem i Gver trettio 4r, si-
ger Ingemar Lundin nar han
hoppar ner frin den vagn
han just backat in i det fors-
ta demonteringsrummet.

Han &r chef for strids-
vagnstransportplutonen
MekB8 i Hissleholm. Den
hiir dagen har han levererat
en siindning med fem av de
sista Strv 103, som den offi-
ciella beteckningen lyder.

25 vagnar ska sparas till
eftervarlden pAd museer i
Sverige och utomlands.
Resten ska skiiras ner till
Jagom stora bitar for ner-
smiltning pd Avesta jarn-
verk.

Det &r ett av det svenska
forsvarets storsta  skrot-
ningsprojekt hittills, vikt-
massigt. Varje Stridsvagn S
wviger 36 ton.

- Men av varje vagn blir
det inte mer dn hagst 100 ki-
lo skréip, Resten atervinns, in
i minsta detalj, siger Anders
Andersson, filialchef pd Ste-
na Gotthards Alervmmn;,
ABsom fick order

G 34“'1
40T it i1
—f,

Stridsvagn S frin hela landet kommer 1ill stridsvagnskyrkogér-
den | Vislanda fér demontering. Sedan smélts det mesta ner.

Tvé v ritknar foretaget
med att det kommer att ta att
skara de 215 pansarpaketen
i smilbitar.

For det maste goras for
hand med skirbrannare. Le-
geringen ar for hird (6r and-
ra metoder.

Det enda som sparas i helt
skick dr motorerna, rejila
saker pd 750 hastkrafter som
viiger 3,8 ton styck och ska
saljas.

- Men hur marknaden &r
vet vi inte, Nagot liknande
har vi aldrig forsokt fa av-
siittning for. Men det sags att
deskulle k fungeraiba-

de dels hade plats, dels har
en fullstandigt miljosakrad
anliggning.

tar eller som mobila kraft-
verk i tredje viirlden.
Eft femtiotal bandvagnar

fér broliggning och barg-
ning ingdr ocksd i skrot-
ningspaketet i Vislanda. Och
det arbara borjan p en mas-
siv skrotningsorgie som for-

stridvagnar av mirket Cen-
turion, sedan 200 infanteri-
kanonvagnar. S4 jag har att
gora, siger Bo Lindwall.

Privatpersoner har ingen
chans att kidpa avlagda
stridsvagnar. Aven nar ka-
nonrdren plockats bort rik-
nas de som krigsmateriel pi
grund av bepansringen.

- Men vi har gjort forsok
att sdlja dem till andra lan-
der.De lander som ville kopa
fick inte for Institutet for
strategiska produkter, fore
detta Krigsmaterielinspek-
tionen. De som fick kpa vil-
le inte ha dem, siiger Bo
Lindwall.

Vilket kanske inte @r sd
konsligt. Stridsvagnen med
S som i sensalion blev efter-
hand S som i skandal.

"Ingen utlindsk  kiind
vagn kan mita sig med den
nya svenska”, stod det trium-
fatoriskt i Sydsvenskan va-
ren 1963 niir den f6r forsta
Bangen presenterades.

Denvar mindre, liigre, ror-
ligare, mer snabbskjutande
och biittre bepansrad an
konkurrenterna. Den kunde
simma. Och - den hade inget
kanontorn.

Triiffytan blev pa sa sitt
minimal. Och sinnrik elek-
tronik och mekanik gjorde
att den blixtsnabbt kunde
viinda pl en femdring och
riktas mot mdlet.

Reklamtexterna i sam-
band med lanseringen av
Stridsvagn S doftade allt an-
nat #n Aterhillen nationa-
lism;

"Seg, Sammanbiten, Sen-
sationell. Stridsvagnen med
Sting som Simmar. Den
skrdddarsytt Svenska.”

Bofors sig envarldsmark-
nad framfor sig. Flera viist-
linders forsvar provade den.
Men det blev bara Sverige
som nappade pa virldssen-

tvé dren. 7 740 000 kilo

| bitar for hand.

den inte behagade gruppera
om sig och stilla sig mitt
framfor kanonroret. Strids-
vagnar med torn kunde fort-
farande rikta kanonen.
~Tillférlitligheten var un-
der huvuddelen av tiden si
bristféllig att det kan vara
motiverat att anvinda ordet
skandal, skriver den dava-
rande svenska pansarbri-
gadchefen overste Hans
Nilsson i en ling nersabling
avstrv 103 den ideella fére-

svaret har sationen.
framfor sig. p— Det gav i
3800 for- Tillforlitligheten ala  fan
;:0“ o OIii' var under hu- e

a slag ska ning #t for-
fbrsv:r%na. vuddelen av tiden s& s\:i:ts re-

Bo Lind- bristféllig att det paratorer.
wall ir For- - kap vara motiverat ~ Den oer-
svarets Ma- hort kom-
terielverks @kt anvénda ordet plicerade
projektan-  skandal. tekniken
svarige [6r slogs  ut
avveckling ideligen.
och dir pa studicbesok i Vis- Ochnéren Stridsvagn S pé

landa.
~Harnast 4r det ett 70-tal

grund av ndgot fel stod stilla
var den viirdelds - om fien-

ningen For
tidskrift Fritt militart forum
1998,

Han underkénner Strids-
vagn S pd de flesta punkter.

Frin att den inte kunde
skjuta under ging och att
den fastnade i smédiken
som andra stridsvagnar kla-
rade.Till skrattretande detal-
jer som att drivmedlen réck-
te hélften s linge som hos

andra strid: och att

o t, dels att Hans Nils-

avgasrorel var riktat uppit
vilket gav fienden en perfekt
signal ndr en Stridsvagn S
forsdkte gomma sig.

Hans Nilsson anger tva
skil till att sanningen inte
kom fram tidigare. Dels att
de insatta inte ville minska
andra linders respekt for

son belades med munkavle
av en hogre chef nér han tog
upp bristerna.

I borjan av 90-talet utbil-
dades de sista S-forama. Nu
har den tyska stridsvagnen
Leopard tagit Over i det
krympande svenska pansar-
forsvaret.

'iumfur vugn som simmar
irstiirker Skane

Johan Nilsson och de andra tmuon urul.il.lda pa étervirwngsldro\agol Sism Golthard i Vislanda har att gra do ndrmaste
#r hird mésto de 215 stridsvagnarna skiras

Epoken strv 103 borjadei
Karlskoga och upphor i Vis-
landa. Och S:et i Stridsvagn
S Fir en ny uttolkning.

Varken sensationell eller
skandal. Varken seg eller
sammanbiten. Nu dr det ba-
raskrot.

y mars 1963,
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Sista striden for 103:an

Det iir vid Stena Gotthard Atervinning i Vislanda den sista striden for stridsvagn 103 stir.
Och slaget iir avgjort redan pa skrivbordet. Stridsvagn S skall bort och hiir i Vislanda skiirs
trostjinaren ner i lagom stora bitar efier det att allt miljofarligt materiel och sidant som kan

dtervinnas pd annat sitt tagits bort.

tridsvagnar stdr i linga ra

der i véintan pd sin tur.
forsta steget téms vagnarna pa
oljor och eventuella drivime-
del innan eldréret demonte-
ras. Delar som kan dteranvin-
das tas tillvara och vagnen
plockas isir si lingt det ir
méjligt. Motorer plockas ur
och all elektronik och alla ka-
blar tas bort fér hand. Moto-
rerna  gar vidare till forsilj-

Stridsvagn 103 i Linga rvader i vintan pé destru

Destruktionen har pigitt se-
dan januari 2000 och vid full
kapacitet kan tv4 till tre strids-
vagn 103 demonteras varje
vecka. Det ir sex personer
som jobbar i ett lag med
destruktionen dir de olika
lagmedlemmarna har specia-
liserat sig pd sin egen uppgift.
Atervinningen ir langt driven
och nir hela destruktions-
processen #r avslutad dterstdr

- Forto: Rolaj

ning,

DET MESTA KAN ATERVINNAS
I fredstid ir svenska bandfordon utrustade med s kallde
pads, dvs. gummiplattor som monterats pd banden for
att skona vignitet. De gummiplattor som finns p 103:an
kan i vissa fall tas tillvara och anvindas pd "Leoparden”
(strv 121/122). Stena Gotthard har tillverkat ett special-
verktyg for demontering av gummiplattorna.

MYCKET GORS FOR HAND
Niir all demontering ir avslutad delas vagnen med skir-
brinnare i lagom stora bitar (max 500 kg) som si smé-
ningom smiilts vid Avesta Jirnverk vilket for 6vrigt lir vara
det jirnverk som tillverkat stdlec cill 103:an frdn forsta
bérjan. Cirkeln ir sluten.

Stridsvagn S delas i lagom stora bitar vid anliggningen i Vislanda.
Foto: Bo Carlsson

endast 100 kilo sopor som ¢j
kan anvindas av stridsvagn S ursprungliga vikt pa 35 ton.

Sm’agn s delas i lagom stora bitar for sméltming,
Foto: Bo Carlsson

I SALLSKAP MED ANDRA
Forutom stridsvagn 103 destrueras dven bérgningsbandvagn
82 och brobandvagn 941 vid atervinningsanliggningen i
Vislanda som ett led i projektet Omforradsstillning och
Avveckling i Férsvarsmakten, den sk. OA-processen. Mal-
sittningen ir att samtliga bandfordon av dessa slag skall
vara destruerade senast 2001-12-31.

Text: Bo Carlsson
Fakta: Roland Eliasson
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TEMA VASTKUSTEN

"Fraggen”
ater allt

Det finns miingder med materiel i Férsvarsmakten som inte liingre behivs. Vi har i tidigare
nummer av Ubreg S-NYTT beriittat om avveckling och omforradstillningens framskridande
och som ett led i den fortsatta informationen om detta beriittar vi i detta nummer om destruktion
av materiel pd olika stillen. Pi sidan 15 kan lisa om hur stridsvagn S och andra bandfordon
Gtervinns och pd denna sida ser du hur bland annat militira fordon dtervinns och blir vill

nytt stil.

Vi befinner oss p& Stena
Gotthard Fragmentering ut-
anfor Halmstad. Hir arbetar
ett 30-tal personer med frag-
mentering av olika typer av
metallskrot. Mitt pd omradet
star en stor konstruktion som
ger glupska metalliska liten
ifrin sig och det som i ena
dinden gar att identifiera som
en tillplattad bil kommer uti
andra inden som smi metall-
bitar. "Fraggen” som den jit-
telika maskinen kallas tuggar i
sig allt som stoppas i dess gap.
Det gér att stoppa i det mesta, tri och mertall blandar, det
har ingen betydelse. Nir processen dr klar dr de olika ma-
terialen separerade frin varandra och metallskrotet ir klart
att levereras till olika kpare som foradlar produkeen dill
anvindbart stal.

En gigantisk sax klipper t ex. bilar Beni il dilen

i lagom stora bitar . .
av produktionen idr

bara en brikdel av f5-
retagets verksamhet.
Ungefir en en tredje-
del
"Fraggen” tuggar i sig
ir bilskrot, en tredje-
del ir skrot frin kom-
munens tippar och en
tredjedel dr industri-
avfall. Alle som allt
900 ton rdvaror per

av allt som

16 Uhreg S-Nytc

dag passerar genom maski-
nen. Ut kommer 650 - 700
ton stil. Resten ir avfall och
icke magnetiska metaller.

Sikerhetsmedvetandet 4r
hogt. Skyddsbarridrer hindrar
metallfragment att flyga frict
ombkring nir "Fraggen” sitter
kiftarna i ett metallstycke
men visst forekommer det cill-
bud.

-Det beror oftast pa felak-
tiga leveranser, en bensintank

Tom Anders.fan vid Stena Gat.tbard Hagr)?entering'visar en av de ir till exempel i ordcntligt
bjul som anviinds i fragmenteringsmaskinen

tomd, siger Tom Andersson
transportledare och inkdpsansvarig.

-D3 kan det bli en rejil exposion, inflikar Tomas Mar-
tensson.

Detta 4r dock mycket
ovanligt och ndgra
personskador har det ald-
rig varit pd fragment-
eringsanliggningen. Dir-
emot blir det skador pd
kvarnen med dyrbara rep-
erationer som fljd.

Kuvar av bilar och annat
metallavfall bliv endast smabitar.

Just nu pagdr vissa for-
sok for att se om detta kan vara en metod att pi ett betryg-
gande sitt destruera de vapen som inte lingre behdvs i
Forsvarsmakten.

Text & foto: Bo Carlsson
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Men den kunde inte skjuta under gang. Egentligen var det en kanon pa larviétter som kunde kéra fort.

Stridsvagn S var lag och svir att uppticka.

Svensk stolthet vintar pa skrotning

Slutet for Stridsvagn S. Eldréren demonteras och sedan 4r det dags for nedsméltning vid Avesta jamverk.
innan de lagras i viintan pasista  tva vagnar 1 veckan berdiknas Men vagnarna som ritades pi  skulle vara nagon _meu.ing med
skrotningen ta tva ar. 50-talet och kom ut pa férbanden  att forlinga deras livsstid.
1967 dr for omoderna for att det Inrikes, AG

vagnar av typ S, och vantar pa
Nistan alla dr kordugliga.

I Vislanda utanfor Vixjé, star
det som en gang var det svenska  skrotning. Eldrér, rokkastare farden till Avesta jarnverk for
nedsmiiltning. Med en takt av

forsvarets stolthet, 215 strids- och lite till plockas av vagnarna

Dagens Nyheter



Forsvarets
stridsvagn
gar i
graven

Av Bengt Falkkloo
Dh:s Linkdpingsrodaktion

VESLANDA, Det somen géng var
ryggraden i det svenska [Br-

idagensorgligsyn.

215 stridsvagnar av typ S,
den helt svenskbyggda strids-
vagnen, sidr pd Stena Gott-
hards stora plan i Vislanda
utanfor Vaxjd. De stdr tatt
sammanpackade utan kanon-
rér och véintar pa den sista fir-
den, som skrot till Avesta
Jiarnverk for att smiltas ned
och dleruppstad nigon annan-
stans.

- Med en takt av tvd vagnar {
veckan ska vi vara klara om
tvd &, sdger Lavs Ovedsson. Vi
Iar me forutom de vantign
stridsvagnarna ocksd 35 bivg
nings- och brebygparvagnar

Varfe vagn vdger 33 ton nir
den kommer tilk den stora pla-
nen 1 Vislanda, stor som fent
sex fotholisplanor

De gamla siridsvagnarna
kommer pd tvailen fyra 4t
glngen, och lastas av. 92 pro-
cent av alla vagnar dr kiirdug-
iiga och skulle kunua livstids-

. forlangas och anviindas om de

inte vore 4 omoderna i dag.

Men ndr de konstruerafes
av ingenjor Svante Berg pa
1950-talet och sedan bévjade
byggas och kom ut pa férban-
den 19687 ansigs de vara otro-
tgt revolutionerande och mo.
derna.

Det fiffigamed den helsvens-
ka vagnen, byggd av Lands-
verk och med en 10,5 centime-
ters Boforskanon, var att den
inte hade ndgot ré1ligt torn. I
stillet hade den en mycket lag
profil, svir att upptiicka, och
framsidan sluttade, vilket
skulle ghra att granater som
shiits mot den bara skulle hal-
ka ivig.

Den hade bara tre mans be-
siftning:  en  chef, en
laddare/skytt och en “bakatfo-
rare”, som hela tiden akte bak-
ldnges.

b

Skrotning av stridsvagn S pagar José Widac, nidrmast kameran, och Lennart Palsson tar hort motor och all teknik. Nar allt dr urplockat tar

svetsningen vid; alit kapas i lagom stora delar for transporten till smiltugnen | Avesta, Aska iir det som blir kvar av *den svenska pansar-

naven”,

Den stora nackdeien med
vagnen var att den inte kunde
skjuta urdler gang, utan den
miste sianna och sikta genom
att rora p& hela vagnen, efter-
som kanenen vav fast,

Ala andra stridsvagnarkunde
skjuta ndr de samtidigt kirde
med full farf, men inte den
svenska "stridsvagn 103", som
var den officiella beteckning-
en.
- Egentligen var den vil inte
en stridsvagn i vanlig mening
hellet, séger Thomas Roth, for-
skare pd Avmémnseum. Det
var ju egentligen bara en ka-
non pa larviotter som kunde
kéra fort.

Trots utlindska studiebestk
blev dexn ingen exportvara,

Men kanonen hamnade pa
P7iRevinge, P41 Skivde, P10
i Stréingnés och P5 i Boden.

- En av férdelarna med den
var att den kunde vada dver
vattendrag.

Det var di det; nédr 103:an i
dag kommer till Vislanda tas
den o hand av en av de sex
som arbetar bara med det har.
En av dem. #r speclalutbildad
av armén [Or alt kunna kira
den sista biten fran trailern
till upptatlningen i vintan pa
slutet.

Deon siste uthildade pa strids-
vaga S dr alltsd en skrotare.

- Torst av allt tar vi loss eld-
voret, siger Lars Oredsson, av
den enkla anledningen att den
aldrig mer ska kunna anvin-
das till att kriga med. Sedan
har vi behdllit en av bérg-
ningsvagnarna, som begserar
den nér viiagit av larverna,

Inpmhus plockas sedan rik.
kastare och ljuskastare bort

och skicleas tittbaka till [Grsva-
ret. Mycket noga, sd att ingen
giftig sphlolja eller andra vét-
shkor ska Hicka ut, bérjar den
definitiva nedplockningen.

Alla batterier och all elek
tronik plockas ur, och sedan ir
det dags for motorn, en diesel
p& 750 histkrafter som viger
3,8 ton, attt 1yftas ur. I de férsta
versionerna satt det en Rolls-
Roycemotor | vagnen, som for
dvrigt var utrustad med auwto-
matviixellada.

[ dag stir ett antal dieslav i
Katmar; foretagel har lagt ut
annonser pd nitet dver hela
viirlden, Nagra med bt har
hirt av sig.

Mir alit #r wrplockat rulias
skalet ut pd garden dir svet
sarna tar vid. En skidr sénder
eldrbret i bitar pa en och en
halv mefer och en annan tar

itu med skroved, sont #r nigra
centimeter tiocki, Med 3000
graders virme i svetsen tardet
inte manga minuter att kapa
upp ett eidvér Bilarna ska
vara "lagom stora” for att en-
kelt kunna fraktas och sedan
hatima : sindltugnen i Avesta.

Allting sorteras, ftr pansa
ret inehaller olika legering-
ar. Magasinen for granaterna
skitrs sinder och sedan finns
inte mycket kvar av det sonen
gdng skulle Frsvara landet i
krig och drlog,

- Kvar blir lite aska och smi
smilta bitar av jérnet, siger
Lars Ovedsson. Inget annat,
inget som kan riniza ner i mar-
ken och stélla till skada. Ror-
svarets materietvevk kommer
regelbundet och kentrollevar
vart milidarbete.

Kanske filler FMV-tjdnste-
mannen en {ar ocksa dver den

prototyp av 103:an sem star

kvar och inte ska skrotas.
Som ett sista minne.

» benglfalkkloo@dn.se

013121670

Dagens Nyheter



Foto: LARS-GORAN RYDQVIST
Strippas. I Vislanda skrotar man forsvaret. Stena Gotthards i Vislanda har fatt uppdraget av Forsvarets Materielverk att nedrusta 215 stridsvagn 8, en uppgift som tar

cirka tva ar att expediera. Efter den sista transporten till Smalandsskogarna avvipnas stridsvagnen forst pa sitt eldror och dérefter strippas vagnen pa inredning och
elektronik. Slutligen blir det bara en skrothéig kvar av den nérmare 50 ton tunga vagnen. Allt som finns kvar for teranvindning ar den ndrmare fyra ton tunga motorn

som ar till salu. Att képa sig en egen stridsvagn till utsmyckning ar inte att tAnka pa ...

Sidan 17

Smélandsposten 5 maj 2000
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Har rustas
forsvaret ned

Over 200 stridsvagnar skrotas i Vislanda

Pé Stena Gotthards Ater-
vinning i Vislanda, blir den
svenska nedrustningen
konkret. Drygt 200 strids-
vagnar med modellnummer
103 méter sina vermdn.

Det &r inte en frimmande
makts invaderande pansar-
trupper som siitter p for
stridsvagnen, utan José
Vidals och Bjérn Norgrens
spiirmycklar och hydraul-
saxar,

Stridsvagnarna bérjade rulla in
pa skrotens asfaltsplan i oktober
och snart har alla anléant. Efter
mottagandet ser de inte sd
skrickinjagande ut langre.

Det férsta som sker &r namli-
gen att eldroret monteras av. Det
ar ett vapen och méaste forstoras.
I viintan pa att fa komma in i
miljohallen star vagnarna parke-
rade ilanga rader.

Mycket olja _
- En sddan hir ansamling av
stridsvagnar har det inte funnits

ndgonstans i Sverige, siiger
platschefen Anders Andersson.

I miljéhallen plockas allt 16s-
tagbart ur vagnen. Den 3 800 kilo
tunga diesel- och gasturbinmo-
torn pa 750 hiistkrafter, elektro-
nik, slangar och granatmagasin.

All olja pumpas ut genom ett
slutet system som ska garantera
att ingenting rinner ut pa mar-
ken. Och det finns mycket olja i
103:an. Systemet ér till stor del
baserat pa hydraulik.

Anlidggningen i Vislanda ir
miljéklassad enligt ISO 14000

En sadan hir
ansamling av

ndgonstans i
Sverige

och det tror Anders Andersson
var en av orsakerna till att fére-
taget fick ordern av Forsvarets
Materielverk, FMV.

- Vi har investerat viildigt
mycket pengar for att gora an-
liggningen miljsiiker, siger
han.

Med en takt pa tva till tre
stridsvagnar i veckan, kommer
det att ta sin tid att plocka ner det
svenska pansarvapnets forna
stolthet. Anders Andersson gor
ett snabbt éverslag och kommer
fram till att det hlir nmkring
4 000 ton stridsvagnsskrot per ar
itvaar.

Som enskild order betraktat ér
den stor, men det kan jimforas
med att foretaget totalt varje ar
tar hand om 50 000 ton skrot.

Kokkdrlen tillbaka

Allt smiilts inte ned eller kastas
bort. Motorerna gar till foreta-
gets anlliggning i Kalmar dér de
bjuds ut till férsidljning och en
del materiel gar tillbaka till FMV.

Det dr till exempel siktet, lys-
granatkastaren, rokkastaren och
de gummiplattor pa larvbanden
som gjort att vagnen kunnat
kéras pa asfalt. FMV tar ocksa

tillbaka de praktiska kokkirlen
med doppvirmare.

Just nu pagar den stdrsta ned-
rustningen i Sverige sedan peri-
oden efter forsta virldskriget
och en del av militdrens materiel
har inte rensats ut sedan 20- och
30-talen.

- Mycket av invasionsférsvaret
skrotas ut, siger civilingenjér
Bengt Hedengren pa FMV.

Det éir pd FMV utforsiiljningen
av militirmateriel organiseras.
Det giiller att se till att fordon och
materiel inte hamnar i oritta
hiinder.

- Det dr en orsak till att vi vill
skrota materielen, siiger Bengt
Hedengren.

KENNY SCHONBERG
7269200
kenny.schonberg@smalanningen.se

I véintan pa den
sista farden fill
demonteririgshallen.

' 3 ‘w‘qn 108 har rullat sin sista meter.

Anders Andersson framfér eft tomt stridsvagnsskal. - 0

han.

-



Hellstrand salde Oster  DM-guld till Vixjoé

Staffan Hellstrand gjorde ingen hemlighet Att Jigotai fran Ljungby ar Smélands bas-
av att han ér ett Oster-fan i gir pa Helsing-  ta judoklubb blev gangna helgens DM ett M A L
forsbiten infir Uefa-presidenten och tri- bevis fér. Men linets enda seniorguld fixa-
narna under upptakten infor allsvenskan. de Christian Waldman frdn Vixjo.
Sporten Sporten Onsdag 5 april 2000

Alvesta 18-21
sport 22-25
ZickZack 30
Tvhadio 30,31

|
i

- el L
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Fakta/stridsvagn

mSveriges forsta stridstordon
anskaffodes 1921 i form av
“traktordelar® frdn Tyskland
frdn Tyskland som blev strids-
wvagn mv21. Fram till 1994 har
2700 vagnar producerats for
det svenska forsvaret, en fjrdel

1967 medforde stort intresse ut-
omlands for denna vapentill-
verkning | Sverige. Redan pd
1930-talet var manga konstruk-
tioner varldsledande, exempel-
vis svetsat pansar och torsions-

Verksamheten fortsatte frdn
1994 genom produktion av
Stridsfordon 90 och det senaste
tillskottet till forsvarets pansar-
divisioner 3r den tyskkonstrue-

rade Leopold.
(Nationalencyklopedien)

4

Bengt Nilsson skir ner eldréren till smabitar med sin skirbrannare.

— Sista

Vislanda skrotas den forra ge-

nerationen stridsvagnar. Un-

der en tvddrsperiod ska 215
stridsvagn § bli till lagom stora
skrothdgar och sindas till Aves-
ta jarnverk.

Det betyder full sysselsdttning
for 6-7 man men hur mycket or-
dern &r vérd vill produktionsan-
svarig, Lars Oredsson, inte av-
slja. Och han har heller inte rétt
alt silja ndgon stridsvagn om det
skulle finnas hugade spekulan-

striden for stridsvagn S

ter,

Stena Gotthards Atervinning
AB har tidigare mest sysslat med
destruktion av gamla jimviigs
vagnar och lok. Sedan nigra r
tillbaka handlar detiom mer tra-
ditionell industriskrotning, men

\s%ly  ordern med Forsvarets materiel-
g verk (FMV) fr ett annorlunda
e uppdrag. Efter den sista resan till
i Vislanda plockas stridsvagnarna
Sy sonder bit for bit. Forst avvapnos

vagnen sitt eldror och larvidtter
och direfter sker "avklidning”
av elektronik och inte minst den

!;.

och
firetagets filial i Kalmar for att
eventuellt siljas vidare.

- Inget ar klart men det finns
spekulanter, siger Lars Oreds-
son,

José Vidal demonterar alla 165a delar.

Hela stridsvagnen vager frin
botjan mellan fyrtio och femtio
ton och foretaget i Vislanda rik-
nar ned en destruktionstakt av
i till tre vagnar i veckan. Det
mesta av den gamla trotjiinaren
hamnar alltsd slutligen i Avesta
for att bli nytt stal att bita i, men
‘knappast for eventuellt framtida
fienden. Modell $ fir redan ersatt
av den tyskbygeda Leopold.

Destruktionen omgérdas av ri-
gorosa och sakerhetsbe-
stimmelser enligt Lars Oreds-
son.

Text:

ULF SIBNER
5470700615

W stneribmose

Foto: a Tvé till tre S iveckan raknar ds | Vislanda med att hinna skrota.
LARS-GORAN RYDQVIST Hela FMV:s lager avvagnar, 215 stycken, tar darmed cirka tvd ér att plocka ner.

- * &
’ 3 : o
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Stridsvagn 103 har eft trdn rmanskuﬁlsurrymme. - Det ér rrdn’gr i bérjan, men man far plocka bort saker efter
a

iHar Ivé &r F8r oss att skéra ner alla vagnarna, séger

b

an Bjérn Norgren klipper av oljeslangar.

. hand, séiger José Vidal me
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Av CLAS-G NIKLASSON
:VISLANDA i Smatand. Har
“skrotas defar av det
i svenska forsvaret.

.. Trotjanaren stridsvagn S
iforintas av en skarbrénna
tre pa ett skrotupplag i
‘Smaland. -

- Stridsvagnarna har tjinat
fut och det hela fir en anpass-
-ning av det svenska forsvaret,
Lforklarar Bo Lindwall, ansva-
irig for avvecklingen av strids-

vagnsfordon vid Firsvarets
materielverk (FMV).

I gir beslutade riksdagen att
banta forsvavet. En lang rad
orter forlorar sina fijrband.
Det traditionella invasionsfor-
svaret forpassas till historien.

Den nya doktrinen heter
_Vanpassning”. Férsvaret shka
Ssa. mer differentierade upp-
THIREr § fred. kris och krig.

SISTA STRIDEN. Svenska forsvaret Jirnnive stridsvagn S skrotas och
mienteras ner bit for bit. PA Stena Goithards | Vislanda férvandiar Bengt
Nlissons skirbrinnare stridsvagnen till skrot.

Foto; LARS 5 ANDERSSON

STRIDSVAGNSKYRKOGARD.
hundra ay forsvarets stridsvagn 5§ uppstillda |
vintan p# sin sista strld.

Har skrotas den

svenska jarnnaven

Farre forband kriver mindre
materiel och fdrre pansarfor-
don som stridvagnar.,

Ett berg av pansar

Samtidigt som riksdagsmiin-
nen debatterade det nyz banta-
de férsvaret pdgick skrotning-
en av stridsvagn S hos Stena
Gotthard Atervinning -AB I
Vislanda i Smaland.

Under de nirmaste aren ska -

250 stridsvagnar, birg-

ningsvagnar och brobyggar-
vagnat skatta at forgidngelsen.

Stridsvagnarna star  upp-
stillda sida vid sida p& skro-
tupplaget i viintan pa den sista
striden.

- Destruktionen  omgiivdas
av rigordsa milj- och sdker-
hetsbestimmelses forklarar

produktionsansvarige Lars

‘Oredsson vid Stena Gotthard i-

Vistanda.
En av foretagets aunstillda,

Lennart Helistiger, #r den sist
utbildade pd stridsvagn S. Det
[6r att klara av stridsvagnens
sista resa inom omradet.

Yagnarna skirs stnder

Stridsvagnen plockas jsir
bit - fér bit. En skidrbrinnare
forvandtar vagharna ikl on
skrothdg, Resterna av de 3540
ton: fungd jirnkolosserna gar
tillbaka till jarnverket | Avesta
for Atervinning.

Flera

- Kretsloppet d¢ dirmed full-
bordat, konstaterar Peter Do-
mini pa Stena Gotthard.

Stridsvagn S ersiitts av tyska
Leoparg.

Det enda s0m sparas fr mo-
torerna som bjuds ut till for-
siljning p& Internet. De kan
Bl bitmotorer eller driva be-
vattringsanlageningar.
® Om jag vill kipa en strids-
vagn och ha hemma | trid-

garden? i
~ Det gar absolut inte. Det ir

krigsmateriel och- fir inte

komma i andras hiinder, for-

ktavar Bo Lindwall pd FMV.
clas-goran.niklasson@exgressen.so




SYARSMALT FIASKO. Far achsonfrén Helsingborg, Bengt och Johan Nilsson, skiir ner stridsvagnarnas 40 millimeter tjocka pansarskal i lagom bitar fér nersmiitning. Foto: GORAN STENBERG

ONSDAG. Den vickte sensation ach Vil i tjanst visade "strv 103" en helt I 20 ir gickade vagnen pansarperso-  kronor de kostat visade sig hopplost. for minga okinda skandalparentes in-

skulle vinna varenda slag. annan sida. Nir deninte stod pindsan  nalen och togs ur krigsorganisationen Sedan kort tid pagir skrotning av  om svenska forsvaret blev till slut mel-
Sa sades det om svenska stridsvagn§ i smadiken stod den stilla pigrundav  1990. Att silja de 215 stridsvagnarna samtliga to3ans brigader i den smi-  lanisoch2okronor.

nir den kom for 30 ir sedan. maskinkrangel. och fa tillbaka nigra av de miljoner  lindska skogen. Styckepriset pa denna Sidan1g

Helsingborgs Dagblad 10 maj 2000
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103:ans dieselpa-
ket finns till salu
piInternet.

Synen dr nigot mérklig. P4 vischan i Smaland star
200 st_rldsvagnar a 35 ton parkerade i viintan p3 slakt.
Samtliga i kérbara, flera néstan som nya. Men som

krigsmaskiner &r de ett pinsamt fiasko och nu skrotas

rubbet. Kinsliga skattebetalare varnas...

Den presenterades som en sensation for 30 §r sedan. Nu 3r den Inte mycket vird och hiir sker den slutgiltiga slakten. Far och son frin Helsingborg, Bengt och Johan
Nilsson, skiir ner stridsvagnamas skelett | bitar.

Sista striden for dunderfiaskot

En virldssensation sade man om
Strv 103 nir den 1963 visades upp
av ett stolt svensk pansarforsvar.
Stridsvagn S som den fick heta i
folkmun skulle klara allt. Den
kunde till och med simma tack va-
re flytkrage.

I sjalva verket hade vagnen pro-
blem med att ta sig fram pi torra
Jand. Motorer och vixellidor stru-
iade och vampliktiga deppade
over Boforsmaskinen vars storsta
miss dnd var ett kanontorn som
inte kunde svingas!

Sedan i vintras har stridsvagnar-
na i jimn strom anlint per tig el-
ler trailer till skrotjitten Stena-
Gotthards anliggning utanfor Vis-
landa mellan Ljungby och Vaxjo.
Karridren dr definitivt slut och

minga minns att vagnen inte ens
Kklarade ett fredsuppdrag i Bosnien
utan man tvingades snopet ta
hjilp av danskt materiel.

Med en takt pi v tre vagnar i
veckan forvandlas 35-tonspjiser:
na till lagom bitar for nersmalt-
ning hos Avesta Jarbruk.

— Allting tas tillvara, siger pro
duktionstekniker Lars Oredsson.
Men den hir ska vispara.

Han pekar pd en prototyp som fatt
blhi{la sitt eldror. Annars ir "pi-
pan” det forsta som demonteras.
For sikerhets skull borras det hal i
varje rér. Man vet ju aldrig.

For att forflytta vagnarna har
man fatt skicka en av sina anstall-
da p kérutbildning. Lennart Hall-

stigen dr dirmed den sist utbilda-
de 103-foraren.

~ Det ddnar tich'ryker somattan
nar han buskor ute pi girden, si-
ger Lars Oredsson.

Skrotning blev
enda utvégen
for den odugliga
stridsvagnen

Totalt har motorpaketet 780
histkrafter. 290 i den Vé-formade
dieseltvitaktaren och resten ge-
nom turbinaggregatet. De forsta
tillverkades av Rolls Royce, de se-
nare kom frin Detroit. Nigon har
inte gitt mer in 30 timmar, men

ingen skulle klara miljklass 1...

Motorpaketen skickas till Kal-
mar hamn. Via Internet hoppas
Stena- Gotthard hitta kdpare, men
det drintesi lat. Baravikten ir 3,8
ton. T

— Négra som kopt en bt frin for-
svaret var hir och tittade. Annars
far man kanske tanka sig statio-
nirt bruk for bevattning i Gken-
lander eller nit.

Att skrota en stridsvagn kriver
metodik. Experter har fitt anlitas
och Stena-Gotthards killar har fatt
uppfinna verktyg for att till exem
pel fibort gummit fran larvfotter-

na.

En hall har byggts f6r handde-
montering -dir tomet lyfts, oljor
och vitskor 1oms. Elledningar gir

i en container, de rostfria vatten
varmarna tinkta for vagnarnas 3-
mannabesittning i en annan;

Ute pa garden igen tar skarbran-
narna vid. Med de allra varsta gas-
munstyckena gir fore detta Hel:
singborgaren Bengt Nilsson med
sdnerna Johan och Henrik 16s pi
den 40 millimeter tjocka pansar
platen. Gnistorna stir som ett regn
mot bakgrunden av bjork och tall.

Vi sparkar till ett larvbefriat driv-
hjul som Jitt och ljudlést snurrar
iging. Man anar ett kullager vart
en mindre {Srmbgenhet. Kapital-
forstoring...

- Detuttrycket gillar vi inte, smi-
lar Lars Oredsson. Hir blir det inga
sopor, allting dtervinns.

MONUMENT GVER ETT MISSLYCKANDE. | smilindska 8demarken samlas de for sista gingen. 4 ooo kronor blev skrotfirman bud for samtliga us stridsvagnar typ 103 som inte gick att silja utomlands.

Nigra har sparats fér museer.

Fato: GORAN STENBERG

10 maj 2000

215 strids-
vagnar
saldes for

4. 000 kronor

Atminstone 30 miljoner kronor.
Ungefir si mycket hade man hop-
pats fa for de 215 stridsvagnar av
typ 103 som nu samlas utanfér
Vislanda.

Istillet blev priset - 4 ooo kro-
nor!

4 000 kronor ir nimligen storle-
ken pa Stena-Gotthards anbud fér
stridsvagarna plus 35 bargnings-
och broanliggningsfordon.

- Det fanns ju nagra linder som
var intresserade av stridsvagnar-
na, men inget som kunde godkan-
nas fér vapenexport, siger Bo
Lindvall pi Forsvarets Materiel-
verk, FMV, i Stockholm. Och de
linder som vi har tillstind att ex-
portera vapen till ville inte ha den
svenska stridsvaguen...

Beslutet att skrota Strv 103 togs 9
november 1999. Di hade man un-
dersokt flera dlternativ att bli av
med vagnarna.

~Till slut var skrotning det enda
realistiska. Exakt vad en forsilj-
ning kunde ha inbringat vet vi in-
te, bara att det hade blivit avsevirt
mer. 30 miljoner i den summa
som nimnts.

Kontraktet med skrotfirman in-
nehdller en klausul dar FMV kan
fi del i den eventuella vinst som
forsiliningen av slridsvagnens
motorer kan ge.

Ett universitet | Ungemn ville ko-
pa den fjarrstyrda versionen av
stridsvagnen som finns i Skovde.
Man sig mojligheter att anvanda
den som 'mddnings(mdun vid

Att_ingen ition ligger
glémd dubbelkollas och det krivs
verifikationer bade hit och dit.
Forsvarets Materielveck, FMV, ska
ha skrotningsinlyg pi varjc vagn.

Tank om en skulle frsvinna!

Tva dr far skrotningen ta. Men
egentligen dr detta bara en liten
del av allt som forsvaret ska gira
sig av med. Totalt handlar det om
3 800 fordon som ska bort frin mi-
litdrgaragen.

Lasse Oredsson har tankt pA det
dir med sloseri och forsoker hitta
formildrande omstindigheter.

- Det gerju jobb.

Knut Johansson
knut johsnsson@hd se
Telogz47 5057

yckor eller som min-

rhjare.

— Det kriver ombyggnader och
nigon finansiar har inte visat sig.

Bo Lindvall pipekar aut Stena-
Gotthard itagit sig sanera vagnar-
naoch att det sker pi et miljomas-
sigt riktigt sitt. Inte minga skrot-
firmor k?amr den uppgiften. Fér-
utom vagnarna skrotas ocksi sys-
temmaterielen som tillhort Strv
103.

~ Det ar krigsmaterial och far in-
te siljas. Ammunitionen siljer vi
till Tyskland och slipper destruk-
tionen. Lys- och rékgranatkastare
ateranvinds diremot.

Resten ska bort.

Knut Johansson

Listan pa brister
kan goras ling

Skandal. Det dr pansardversten
Hans Nilssons sammanfattning
omstridsvagn ro3.

Vagnen kom ut pi forbanden
1970 dir den snabbt blev en besvi-
kelse. Men detta hemligholls nog-
grant. [ en analys, som gdr att lisa
pi Internet, dsmer Hans Nilsson
fullstandigt ut rojan samtidigt
som han frigar sig om inte sven
ska folket borde fatt vetskap om
denna felsatsning lngt tidigare.

Han menar att ro3:an inte borde
ha kallats stridsvagn. Hir dr nigra
avskalen:

¥ Vagnen kunde inte skjuta under
ging utan miste gora halt for aut
rikta kanonen. Under tiden skulle
en motstindare hunnit skjuta tvi
skott.

¥ Riktning skedde genom att vrida
hela vagnen vilket kunde riva upp
samycket damm eller sno att skyt-
teninte kunde sikta.

»Den uppmirksammade auto-
matladdningen hade nastan ingen
effekt eftersom det var si tidso-
dande att rikta vagnen efter varje
skott.

» Vagnen hade svirt passera aven
mindre diken

» Motorstyrkan  var )ig. Vissa
1o3:0r hade vixellidor som kunde
vixlas forst nir vagnen stod stilla
och motorn varvats ner. Skram-
mande och oforklarligt enligt
Hans Nilsson.

» Gasturbinen var extremt tarstig
dven pi tomgang och miste slis

av. Forkastligt i handelse av snabb
farflyttning.

» Andra vagnar kunde éva en hel
dag utan tankning. ro3:ans brins-
Ie tog slut efter en halv dag.

» Flytbilgen var en finess men ba-
ra i teorin. Bilgen var sirbar och
vagnen hade svart ta sig upp ur
vattnet.

} Reservsikte saknades, gasturbi-
nens varmlufl var rena signalen
till fienden att hr finns vi,

» Ofta stod halva vagnbataljoner
stilla for reparation, orimligt kost-
samma. Tillfdrlitligheten var rena
skandalen, menar Hans Nilsson
som skriver:

"Forst 1985 levererades 103:0r
med acceptabel driftsikerhet, allt-
s4 bara fem &r innan beslutet att ta
vagnarna ur krigsorganisationen.
Minga miste friga sig varfor dessa
forhallanden inte kommit fram ti-
digare. Borde inte svenska folket
och soldaterna fitt en iirlig redogd-
relse forliget.”

Hans Nilsson férbjdds av sina che-
fer att gd ut och beritta omden un-
dermaliga Strv ro3. Han menar att
detta ar begripligt eftersom re-
spekten for landets frsvar da kun-
de ha minskat.

"Det rider dock inget tvivel om
att flera av vira hégre chefer
~ &ven vid pansarférband - ¢j ha-
de satt sig in i forhdllandena och
an i dag ar okunniga om Strv 1o3:s
stridsvarde™.

Knut Johansson



Forsvarets forna stolthet slaktas

I ett gnistregn av heta metallflisor skirs "Drédparn” och "Butter” ned
till kubikdecimeter stora delar f&r att skickas till jarnverk for dtervin-
ning. De #r ett par av de 200 stridsvagnar, modell 103 frin Bofors,
som nu skrotas i smildndska Vislanda utanfor Alvesta. 1963 kallades

FoTto: FriDA HEDBERG

stridsvagn S for "en viirldssensation”, 35 ir senare for "en skandal”.
103:an kom onekligen att plagas av bekymmer. Den fastnade i diken
och kunde inte skjuta under gdng. Om tvé ar har allihop blivit nytt le-
gerat stil. Utom motorerna som siljs till batdgare. Inrikes 4

B
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Slutrullat. En epok ir slut, nu ska allt dteranvindningsbart tas tillvar
son med skiirbrinnare gér loss pé stridsvagnsskelettet. Bengt Nilsson

av. I fabrikshallen toms stridsvagnen pé hydraulolja.

Sista firden for skandalomsusad stridsvagn

VISLANDA, SVD
p-Sentimentalt? Vad menar
du?

Den frigan gick inte hem.
Ettjobbir ett jobb, en offert en
offert. Att slakten rér svenska
forsvarets forna stolthet rorin-
te Anders Andersson i ryggen.

Han dr skrotchef med nist-
an 200 stridsvagnar pi gards-
planen. De ska témmas pé hy-
draloljor och diesel, pd kokkirl
och rékgranater, skiras ner till
kubikdecimeterstora metall-
delar och skickas till jarnverk
fér tervinning.

Med namn som Deer Hun-
ter, Driiparn, Butter och Da-
mage Incstiralladessastrids-
vagn 103 frin Bofors uppstill-
da larvfot mot larvfot mot en
fond av bjorkskog i djupaste
Smaéland.

Tala om slutstation.

En skandal
1SvD kallades vagnen 1963 "en
virldssensation som vinner
varje duell”,i enutvirdering 35
ir senare en "skandal” som in-
teens ddg till "att18sa en freds-
uppgift” i Bosnien dir ett
danskt  stridsvagnskompani
stbdde Sveriges bataljon.
Anders Andersson, filial-

B

chef for Stena Gotthard Ater-
vinning i Vislanda utanfér Al-
vesta, visar runt pi anligg-
ningen didr omldggningen av
Sveriges forsvar manifesteras
mycket konkret. I lador i fa-
brikshallen ligger stridsvag-
narnas inventarier prydligt
sorterade: hjélmar, avgasror,
varningstrianglar. Allt med ett
separatrestviirde rensasut, gir
som pallat gods till Férsvarets
materielverk, eller som de 3,8
ton tunga dieselmotorerna
med gasturbin pa 750 hist-
krafter:

-De siljer vi pd Internet.
Man kan ha dem som bitmo-
torer, sager Anders Andersson
somsjilvgjorde lumpenipans-
arviirnet i Viixjo och skot 1osa
skott mot rullande 103:0r.

Kort gAngtid

Motorerna ir inga ldngmilare,
ett tecken pa férsvarets métt-
liga 6vande det senaste decen-
niet. 156 timmars gangtid av-
slGjar en mitare, 200 siger en
annan.

Intill,ien ombyggd hall med
ny travers, témmer José Vidal
och Bjoérn Norstrom till ljudet
av Madonnas American Pie di-
eseltanken och oljorna ur ett

urgropt chassi. Nir det dr gjort
kommer sliggan och kofoten
till pass for att brytaloss tunga
delar, som bakstycket. Sen
skickas skelettet ut pa gards-
planen dér far och son Bengt
och Henrik Nilsson med visi-
ren nerfillda och skirbrinna-
re i hiinderna styckar pjidserna
till metallskrot. P4 jarnvigs-
vagn forslas si skrotet till
Avesta Sheffield for nedsmalt-
ning och omvandling till lege-
rat stal.

Chop, chop. Packat ochklart
for ett stycke svensk [Grsvars-
historia.

Tornléshet ingen succé
For det ir historia. Nér nu tys-
ka Leopardstridsvagnar for

Museitjidnst

gott ersiitter strvio3 skrivs
slutkapitlet i en nistan 40 4r
lang beriittelse om uppging
och fall.

"Snabb juraddla med sim-
bilte vinner varje duell”, "Se-
kundprecision i ny pansartak-
tik”, Sd 16d ndgra hallelujaru-~
briker i denna tidning premi-
iirdret 1963. Men1oz:ankomatt
pligas av bekymmer. Den fast-
nade i diken, gick inte att vix-
laundergingocheldréretkun-
de heller inte anviindas under
forflyttning. Medan motstin-
daren i ett teoretiskt slag be-
skét 103:an maste den stanna
for att kunna skjuta tillbaka.

Tiliférlitligheten var myck-
et dalig, konstaterar &verste
Hans Nilsson i en kritisk arti-

Bara en handfull av forsvarets cirka 225 stridsvagn
103 sparas. Prototyperna hamnar pi museum.
Skrotning av forsvarsmateriel ir omfattande. 3800
fordon forsvinner. Hirnist viintar stridsvagnar av
miirket Centurion och infanterikanonvagnar patt

styckas upp. svd

Foto: FRIDA HEDBERG

2. José Vidal, dverst, rensar forarutrymmet pa kablar. Henrik Nils-
ser till att larvfStterna sagas i portionsbitar sedan gummit tagits

kel i Forsvarsfrimjandets tid-
skrift Fritt Militdrt Forum., Un-
der en krigsforbandstvning -
med 24 stridsvagnar i en ma-
nad behovdes i regel 12 vagnar
i reserv att sittas in allt efter-
som den ordinaric parken
strejkade.

En skandal, dr Hans Nils-
sons bistra sammanfattande
betyg pa epoken 103 i pansar-
brigaden.

Eldrdr skruvas bort

Pi den miljésikrade asfalts-
planen vid Atervinningscen-
tralen i Vislanda ler Anders
Andersson samtidigt som han
drar upp axlarna och kor hiin-
derna djupt ner i byxfickorna
for att undvika sndgloppet.
Han trivs med livet.
-Stridsvagnsjobbet dr en
stor order. Skrotningen tar tva
ar, forklarar han och tilldgger
att eldréren av sikerhetsskiil
lossats ur sin bajonettfattning
nir vagnarna anlinde, om né-
gon mot férmodan skulle kom-
ma pa idén att stjila en.
-Den siste idioten &r ju inte
fodd.
NIKLAS KIERKEGAARD
08-13 58 32
niklas.kierkegaard@svd.se
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10— panorama ——
Sista striden for stridsvagn S!

Under slutet av 1950-talet utvecklades den unika torn-
I6sa stridsvagn S. De férsta vagnarna rullade ut till fér-
banden i januari 1968 men infordes i krigsorganisatio-
nen senare, den 1 juli 1970.

Sammanlagt ca 300 vagnar i tre versioner som tillver-
kades &ren 1966-72 har nu muckat och gar mot sista stri-
den hos Stena Gotthards skrotningsanléggning i Vislan-
da inte langt fran Vaxj6. Dar skrotas 2—3 fordon i veckan.
Hela projektet med destruktion av runt 250 fordon med
stridsvagnar, brolaggaare och bargningsbandvagnar,
beréknas paga i tva ar.

Béde stdrre komponenter som drivpaket liksom mindre
delar, saljs genom Stena Gotthard AB vid Kalmarfilialen.

Foérsvaret planerar utménstring av runt 4 300 band-
vagnar, terréngbilar, lastbilar och sldp under &ret. Hu-
vuddelen gér till skrotning medan ytterligare antal fordon
av skilda slag vilka inte ryms i den nya krigsorganisa-
tionen, kommer att forséljas nista &r genom "Konsorti-
et”, en ny verksamhet som startas forsta halvaret 2001.

" stridsvagn S &r -

uppsiéilda hos &

S-vagnen 103, Stena Gotthards i
har redan fran " Vislanda. Skrotning av .
start varit ett myck- bandfordon kommer att |
et omtvistat kon- pégé i flera &r framéver. =

-
o

Satsningen pé nya S-vagnar till 12
' fdrsvaret gick 16s pa 5 miljarder {
kronor........

cept. Detta galler
bade den ovanliga
tornidsa  typen
som sadant samt
fordonets kompli-
cerade konstruk-
tion fér exempel-
vis styrning och
riktning. S-vagnen
hade ocksa
ménga barnsjuk-
domar vilket kréav-
de speciella
system for felupp-
foljning. :

Tre olika versio-
ner togs fram, A-
B-C. Bland dessa
ingick utférande
med schaktblad,
frontskydd och si-
mutrustning. Be-  Ar han landets sist utbildade
vépningen utgjor-  férare av S-vagnen? Lennart
desav105cmka- Hellstigen kor bida stridsvagn
non och tvA och lastare hos Stena Gotthards.
kulsprutor. Strids-
vikt 40  ton.

Max.fart 50 km/t. Aktionsradie 40 mil. Fran bbrjan an-
vindes Rolls Royce dieselmotor och Cat gasturbin.

1986 modifierades vagnen da Rolls Roycemotorerna
ersattes av Detroit diesel 6V-53T pa 290 hk vid 2 800 rpm,
annan transmission m.m. Den tidigare gasturbinen fran
Cat ersattes med Boeing 553 gasturbin som utvecklar 490
hk vid 38 000 varv. Motorpaketet vager ca 3 800 kg.

Totalt tillverkades uppat 300 S-vagnar aren 1968-72
till en kostnad av 5 miljarder kronor.

Rationell hantering
Anlaggningen for skrotning i Vislanda drevs lange av
SJ. Har har mangder av lok och vagnar nétt sin slutsta-
tion genom aren. 1989 6vertog Gotthards verksamheten
vilken nu drivs av Stena Gotthards. Har arbetar ett 15-
tal personer med Lars Oredsson som platschef. Hér demonteras olika delar fér sortering
~Hela anlaggningen ar miljésékrad, understryker han.  eller sédant som sparas till f6rsélfning.

bR

i Aven svensktill-
verkade broldgga-
re och bérgnings-
bandvagnar skro-
tas. Antalet ligger
pé ca 50 stycken

Platschef Lars
Oredsson vid
Stena Gotthards:
- Vi kommer att
ta hand om
7.740.000 kg
stridsvagn! Bara
ca 100 kg

“skrdp" blir éver
frn en 37 tons
stridsvagn.

e
Lennart Hellstigen trycker drivhjulen fran
en S-vagn genom bandplattorna fér att en-
kelt och effektivt pressa ut gummiplattor-
na. Egen uppfinning!

A *

Stora plétar hamnar i containern.
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panorama

Johan Nilsson skér ner vagnkroppen. Ett segt arbete.

’ — Av en hel S-vagn pa cirka 37 tons tjanstevikt aterstar
bara runt 100 kg "skrép”. Resten gar ill nedsméltning vid
jarnverket i Avesta.

Men om nagon kommer hit och vill kdpa en komplett
S-vagn, vad svarar du da?

— De som vill kopa far inte. De som far handia med krigs-
materiel enligt tillstand, vill inte képa gammalmodiga S-
vagnar! Daremot &r 25-talet vagnar sparade fér muse-
alt bruk.

Transport av S-vagnar fran hela landet har pagatt en
l&ngre tid. Strax efter arsskiftet fanns nérmare 200 styck-
en vagnar tatt-titt packade pa omradet. Ytterligare ett an-
tal vagnar kommer pa jarnvég fran Boden. Alla upp-
handlade broldggare och bérgningsvagnar, totalt 50
stycken, marscherar in efterhand.

Lars Oredsson beskriver hur skrotningsprocessen fér
S-vagnar gar till:

— Forst tas eldroret av.

—Banden tas av.

— Sanering av oljor och andra vétskor.

— Motorpaktetet lyfts ur.

— Handdemontering av komponenter som méste sor-
teras och delar som sparas eller séljs.

- Delning av vagnkroppen med skérbrannare.

4 300 bandvagnar, bilar
(och sldp) som inte har
. mil{éklassade motorer ska
g4 till skrot under &r 2000. ©
- Hanteringen ar ténkt att
. ske lokalt fordelat Sver
- hela landet. Men kommer -
., demonteringsféretagen
. att sélja delar till allmén-
" heten????7? Utredning p4-
- gar. ;

Ett minne blott? Nu véintar nya regler fér hantering av
gammal férsvarsmateriel. Detta dr ska férséljningar
fortsiitta av viss utrustning. Nésta &r kommer et "kon-
sortie” aft ta dver.

Hydraulkomponenter, tankar, ﬂuddﬂmpn, spar,
yxor och en del annat dtersénds till kronan eller séljs.

Motorpaket till salu

Under en veckas tid hinner man skro-
ta 2-3 S-vagnar.

Lars igen:

— Vissa motorer har bara varit i drift 9
| timmar! Jag vill framhélla att en av vara
anstallda, Lennart Hellstigen, troligen &ar
landets sist utbildade S-vagnsforare. Han
kér vagnar nagra hundra meter fran upp-
stélining till verkstaden!

—Véra anstéllda har sjélva jobbat fram
rationella metoder for demontering. Tit-
ta bara pa aggregatet for utpressning av
gummikuddar pa banden. Med hjélp av
ett drivhjul som monterats pa snabbfés-
te, trycks gummiplattorna latt ut pa en
| brygga. Bra l6sning!
| Endel komponenter och utrustning gar

tillbaks till kronan.

Forsalining av motorer, véxellador, hyd-
raulkomponenter, spadar, yxor, spel och
bult mm sker genom Stena Gotthard AB
Kalmarfilialen, tel. 0480-281 20.

Ett motorpaket kostar 8 000—13 000 kr. De bor vara an-
vandbara for stationért bruk, till fartyg eller f6r monster-
fordon. Fantasin satter inga grénser.

4 300 fordon bort

Under det hér ret ska 1 800 bandvagn 202, 1 000 ter-
réngfordon, 1 000 lastbilar och 500 slép utménstras. En-
ligt uppgift frdn FMV i Karlstad, ar avsikten att lokala de-
monteringsforetag landet dver fa lamna anbud pa fordon
i narheten s att dyra transportkostnader undviks. Ské-
let for skrotningsbeslutet anges till att fordon med ej mil-
joklassade motorer inte far séljas uti befintligt skick som
tidigare.

P& fragan om skrotforetagen far ratt att sélja motorer,
viixellador, hjul eller annat, lamnas undvikande besked.
Dessa konsekvenser har &nnu inte specificerats. Nya tu-
rer kan véntas eftersom en del "Volvovalpar” och Volvo
6x6 934 terranglastbil férvantas skickas till Baltlénder-
na. Réda Korset, R4ddningsverket liksom andra statliga
organisationer, har "férsta tjing” pa utménstrade fordon
som da inte skrotas.

Nytt konsortie

Nésta &r rdknar man med att ett "konsortie” skapas for
att ta hand om alla typer av
utménstrad materiel fran kal-
songer till tunga terréngbilar.
Manga mobférrad ska tom-
mas. Da &r det meningen att
kronan ska Gverldamna nyck-
eln till aktuella forrad. Det f6-
retag som ingar i konsortiet
far da& hela férsaljningsupp-
draget. Riktigt hur detta ska
fungera vet man inte idag.

Fran FMV i Karlstad fér-
klaras att Forsvaret med den
nya krigsorganisationen en-
dast kommer att behéva hétf-
ten av all den materiel som nu
finns.

Kronobilsférsaljningen fort-
sétter dock dven detta ar och
meddelas genom hemsidan
fran FMV i Karlstad pé Inter-
net.

Text och foto
Lars von Rosen

el

B |

Motorpaketet lyfis ur till senare férséljning. Vem vill ké-
pa?

Motorpaket pa 3, 8 tons vikt med

Detroit diesel pé 290

hk. Boeing gasturbinen ger 490 hk vid 38 000 rpm.

2o

Avesta.

Kommer alla Volvo 934 6x6 frdn 1

Hégar med skrot av olika typ fraktas med jirnvég till

956-62 att skrotas | &r?



Sista stndenfor.strldsvaqn S...

Under slutet av 1950-talet utvecklades den
unika tornlésastridsvagnS. De forsta vagnarna
rullade ut till forbanden i januari 1968 men
infordes i krigsorganisationen senare,

den 1 juli 1970.

Sammanifagt ca 300 vagnar i tre versioner som tillver-
kades dren 1966-72 for 5 miljarder, har nu muckat
och gér mot sista striden hos Stena Gotthards skrot-
anliiggning i Vislanda inte ldngi fran Viixjo. P4 plat-
sen skrotas 2-3 vagnar i veckan. Hela projektet med
destruktion av runt 250 fordon med stridsvagnar,
broliggare och birgningsvagnar, beridknas paga i tvd
ar.

Béde storre komponenter som drivpaket, liksom min-
dre delar siljs genom Stena Gotthard AB, Kalmar-
filialen telefon 0480-281 20).

Tre olika versioner av S-vagnen togs fram. Bland
dessa ingick utférande med schaktblad, frontskydd

Platschef Lars Oredsson:
- Vi kommer att ta hand om 7.740.000 kg stridsvagn!
Bara 100 kg/vagn blir "skrip”

Ett hav med néirmare 200 S-vagnar som viintar pd sista striden vid antéggningen i Vislanda.

-8 -
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Sten;
ingJial i smalind-
Vislanda slutar en
i pansartruppernas
ria. Dir star 215 ex-
lar av Stridsvagn S i
tan pa att bli skrot.

otthard Ater- -

Fpiei i

S LT

Pansartruppemas stolthe
vantar pa atervinning
hos Stena Gotthard i Vislanda

Det iir en sldende illustration till
liknelsen om sviirden som blir
plogbillar. Hirnet 1 en stridsvagn
riicker till drygt 1 700 plogbilfar.

Foir Stena Gotthard Atervin-
ning var skrotningsbestiiliningen
villkommen, Det ir en av foreta-
gets  storsta order.  Forutom

Stena Gotthards uppgift iir at
stycka stridsvagnarna i lagom
stora bitar som sedan kan smiiitas
ned hos stiltillverkaren Avesta
Shefficld 1 Avesta.

“Bitarna fir inte vara stérre in
att de gdr ned i jirnverkets skrot-
korgar”, siiger Lars Oredsson.

Under verksamhbetséret till och
med augusti | fir vintas Stena
Gotthard  Atervinning omsiitta
1,4 miljarder kronor.

Hela Stena Metall omsiitter
1012 miljarder kronor. En stor
del av dect kommer frén bandel
med mctaller. '

Den forsta stridsvagnen i S-se-
ricn togs i bruk 1967, Di anshgs
den vara revolutionerande pa
grund av sin 4ga profil - endast
2,14 meter hog.

Fastnade i diket

Att vagnen var s3 lig berodde
pé att den inte hade ndgot sving-
bart kanontorn. I stillet miste

stridsvagnarna ska foretaget ta
hand om 35 bandvagnar som har
anviints for biirgning och for att
ldgga ut broar.

"Det dr ekt storl -uppdrag —

hela vagnen riktas in mot milet.
Nackdelen med denna kon-
struktion var att vagnen inte kun-
-de skjuta under ghng. Dessutom
hade S-vagnarna cn tendens att

Slog samman bolagen
Stena Gotthard  Atervinning
bildades i september forra fret,

skrotningen kommer att pgd i
tvdl dr och sysselsiitta sex perso-
ner”, siiger Lars Oredsson som fir
produktionsansvarig for Vislan-
dafilialen.

di Stena Metall slog samman si-
na dotterbolag Stena Metall

tervinning och Gotthard Nils-
son, som varit med i Stena-grup-
pen sedan 1998,

fastpa i diken. .

Nir forsvarct kiipte in tyska
Leopoldstridsvagnar blev strids-
vagn S gverflodig. &

Dagens Industri



Under hosten skrotas 1 000-tals militirfordon
av modellerna Volvo 934 6x6, 939 4x4,
bandvagn 202 samt Volvo 9033-Valpen friamst
hos Stena Gotthard Fragmentering i Huddinge
och Halmstad. Enligt FMV i Karlstad handlar
det om att pa ett miljomissigt séitt skrota bort
runt 3 400 fordon med motorer som inte
uppfyller dagens miljoklassning.

Vid anliggningen i Halmstad klipps och
krossas 30 fordon varje dag! Fordon fran
norra Sverige skrotas i Haparanda.

Stena Gotthard fick forfragan frin FMV att destruera
stora antal fordon, Offerten baseras pi mingden stal
som beriknats tilt 760 kr/ton. Frakt p& 100 kr avgar.
Kronan(vi skattebetalare}, far t snitt tillbaks 800 kr
per levererat fordon!

Hanteringen for destruktion av ca 3 400 fordon star-
tade 1 Huddinge och Halmstad den | september 00.
[ Huddinge skrotas inga lastbilar.

Till anlidgeningen i Halmstad levereras fordon bide
med jirnvig och pa lastbil frin regementen liksom
mobforrid fver sidra Sverige. Rader av langa fordons-
ekipage och vagntig vintar under morgontimmarna
pi atf fi lossa lasterna, Kronobilarna lyfts av med
hjullastare och éker i luften in till uppstillnings-
platsen. 1 tur och ordning tas sedan bilar eller band-
vagnar in i en stor hall dir alla oljor och viitskor téms
ur. Med hjilp av hjullastare fraktas grona fordon tilk
vigen och diirefter platsen diir en stor Akerman H25C
med sax véntar.

Saxen klipper av lastbilens ram i ett nafs. Axlar och
fjaderpaket separeras eftersom kvarnen inte klarar

Valpar och lastbilar lossas med Cat 966C-lastare.

stora bitar stdlgjutgods. Maskinisten trycker med
saxen en gang pi framdelen och en ging pé flaket.
Bara en platt plathog terstir efter denna brutala
behandling som inte tar manga minuter. En Cat utrus-
tad for skrothantering Iyfter skrotmaterial med grip-
skopa till bandet som tar in skrotet till hammar-
kvarnen. Processen dr kort. Bara platsteimlor dterstir
vid utmatning pd transportband. Stilskrotet sitljs till
jarnverk utomtands medan skrot fran anliggningen i
Huddinge gér till Smedjebacken och Hofors.

75% av fordonsvikterna atervinns. Resten gir pé
deponi. Endast ett mindre antal hjul ftersénds till
kronan f v b till Baitldnder. Alit annat forsvinner i
hanteringen. Iate en pryl siljs till ppna marknaden
enligt avtalet mellan Stena och FMV. Nu skrotas
fordon vilka totalt ger 5 000 ton stélskrot,

- Atervinning ir en hogviirdig energisndl insats, fram-
hiller Bengt Martensson, vd hos Stena Gotthard i
Halmstad.

Stapelvara | Huddinge. Bilarna kommer frdn
Gotland.

934-fordon i varierande skick véntar pd sista resan.
Aven biirgare 965 ingdr:
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och flytutrustning. Beviipning 10,5 cm kanon och tvé
kulsprutor. Stridsvikt 40 ton. Max.lart 50 km/t. Ak-
tionsradie 40 mil.

Frin borjan anvindes Rolls Royce dieselmotor+Cat
gasturbin. 1986 modifierades vagnarna di RR-moto-
rerna ersattes av Detroit diesel 6V-33T pd 290 hk vid
2 800 rpm och Boeing 553 gasturbin som utvecklar
490 hik vid 38 000 rpm. Motorpaketet vager ca 3 800
kg.

Anliggningen fér skrotning i Vislanda drevs linge av
SJ. Hir har mingder av lok och vagnar natt sin
slutstation. Detskrotades dvenrilsgiende dnggrivare.
Fy!

Platschef Lars Oredsson berittar om upplagget for
skrotning av S-vagnar:

- Forst demonteras eldroret. Sedan tas banden av och
sanering av oljor och viitskor utfors. Motorpaketet
lyfts ur innan handdemontering av komponenter som
sorteras bort for att sparas, skrotas eller siljas. Del-
ning av vagnkroppen sker med skirbridnnare. Takten
ir 2-3 vagnar i veckan.

Av en bel S-vagn pa ca 37 tons tjinstevikt, dterstir
bara runt 100 kg skriip. Resten gér till nedsmiltning
vid jirnverket i Avesta,

Lary

Gummiplatiorna trycks ur banden med hjélp av egen
uppfinning. Ett drivijul fran S-vagnen harmonterats
pd snabbfiiste.

Hiir demonteras olika delar for sortering eller till
Sforsilining.

Vugnkroppen skiirs ner. Ett segt arbete.

Mctorpzket pd 3,8 tons vikt med Detroit diesel pa
200 hk samt Boeing gasturbin pé 490 hk.
Pris ca 8 000-13 000 kr. Perfekt for tractor-pulling!
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- Alla har ett ansvar. Miljofragan har idag hig status
i samhiillet.

Fordon som samlas in i norra Sverige skrotas genom
PA Briinnstrom | Haparanda. Foretaget séljer allt
utom kaross och motorer till allmdnheten. Tel/fax
0922-220 90 eller 070-261 04 33. Delar frdn fordo-
nendemonteras enligt forfragningar, dven férgasare.
Ett hjul till Valpen kostar 800 kr.

1 Halmstad skrotas ett Viggenplan 1 veckan. Nirmast
i tur for skrotning kommande dr stir 400 Scania-
Vabis Myrsloken 6x6(957F) ombyggda till brolidgg-
are. Dessa fordon som nu har korforbud p g a dédliga
bromsar, ersiitts efterhand av modern utrustning, Aven
Volvotgbil 11 och {3 ldr 8ka néista omgang. Tgbilarna
30 och40(Scania) forsvinner ocksé inom 10 dr. Enligt
MYV kommerdieselfordon dldre din 985 samt bensin-
fordon &dldre in 1989 inte att siiljas ut i fortsittningen.

Var det nan som har egna dsikter om utskrotning av
férsvarets gamla fordon? Om miljo, skattepengar
eller terrdngfordon frin [950-60-talen. En Valp med
tackt kaross och 4 000 mil pa métaren kostar runt
20 000 kr pa marknaden.

Lars

Sa hir delas en bandvagn. Maskinisten skakar tifl
med gafflarna. Framdelen dunsar ner

E1tklipp! Skrotsaxen delar bilen pdmitten och trycker
en gdng fram, en gang baktill. Slut. Hammarkvarnen
Résta.

Valpen trycks ithop i ett nafs. Endast oljor och batteri tas bort. (Huddinge).

-39 -



¥
4

] B o ‘s — 1L,

En militartransport med en stridsvagn-s i lasten kérde av E4
cirka 700 meter norr om Laganland pa torsdagen.

Vigen var tidvis avsting under bérgningsarbetet som tog fle-
ra timmar.

Olyckan intréffade vid 9.30-tiden da en kolonn med fem mi-
litdra fordon fran Héssleholm var pa vég norrut. Inga perso-
ner kom till skada vid olyckan.

Chaufforen strickte sig efter ett reglage for att sénka

virmen i férarhytten och rdkade da svinga med ratten sa att
slipvagnen kom utanfér asfaltskanten. Slapvagnen med den
40 ton tunga stridsvagnen vilte i diket. En mindre méngd die-
sel lickte ut, men den kunde snabbt saneras av rdddningstjén-
sten.

Bargningen blev didremot tidsodande och pagick under flera

timmar. Under vissa perioder tvingades polisen stinga av E: !
helt.

Smalanningen



Nedskirning ér tidens 16sen

I Vislanda hade fram till for
saddr 15 ar sedan Statens Jirn-
viigar sin stora skrotningsplats.
Hir samlades under min barn-
dom alla anglok fran seklets for-
sta hilft for att med gasbrinnare
skéras ned till skrot. Godsfinkor
och andra lastvagnar hade prima
kirnfuru i golven och detta virke
saldes till sjdivkostnad till de an-
stillda. Halva kommunen bygg-
des med kérnfuruplankor. P&
sextiotalet var det rdlsbussarnas
tur, allteftersom jarnvégarna la-
des ner och vi inte lingre firda-
des och fraktade kollektivt i sam-
ma utstrickning.

Vid skrotningsplatsen arbetade
vid seklets mitt minst 70 man. De
var statsanstdllda med SJ:s
mycket slitstarka blastill. De
och deras familjer hade fria re-
sor pd jirnvigen , regelbundna
hilsokontrotler (det behdvdes
om inte annat sa for allt bly de
fick i sig) och gick i pension vid
sextio. Det var ingen dverdadig,
men et trygg tillvaro.

Pa sjuttio-&ttiotalet hade ned-
liggningarna av den kollektiva
jarnviigstrafiken gatt s langt att
skrotningsplatsens expanderan-
de verksamhet forbytts till en
kraftig nedging. Pet fanns spart
inget mer att skrota. Personalen
skars ned genom naturlig av-
gang.

Pi attiotalet inleddes avveck-
lingen av SJ som statligt mono-
pol. ST delades upp i trafikbolag
och Banverk. Skrotningsplatsen
sildes till en privat skrotfirma,
AB Gotthard Nilsson. De anstill-

da fick viilja mellan att att gd .

Over tprivat tjanst, ga till Post-
vérket - som dnnu inte pd allvar

' 'borjat implodera - eller, om de
. var i limplig dider, att gi [ pen-
sion. 10-15 man blev kvar i pri-

vat tjanst.

Stridsvagn §

Stridsvagn 103, dven kallad
Stridsvagn S var det svenska for-
svarets sista stora kraftanstring-
ning atf std p egna ben vad gil-
ler pansar att jimfora med JAS
vad giller flygvapnet. Vi som
gjorde var virnplikt 44 den vid
sextiotalets bérjan introducera-
des fick ldra oss att den var en
genialisk konstruktion. Den sak-
nade vridbart torn, och den 10,5
centimeter kanonen riktades ge-
nom ait hela vagnen roterade pa
sina larvistter. Den var vart mot-

Stridsvagn 103 .{srrv 103}, Sverige 1963, Forserievagn. | serien modifierade motorer. Aven
bendmnd “stridsvagn $”. 36 ton, 3 man, 10.5 cm avfomatladdad kanon, 3 ksp, 540 hk pd va
. motorer. 50 km/tim. :

drag mot ryssens allaT34:or och,
senare, T 72-or.
Neutralitetsforsvaret och var
nationella sjélvstindighet var
vid denna tid en sak som togs se-
ridst —ute i stugorna — och avan-
cerade planer pa svenskt atom-
vapen arbetades det samtidigt

pé.

‘Aldrig i sirid

Ryssen kom aldrig. Stridsvagn S
kom aldrig i strid, och tar var det.
Tur for konstruktdren - ty det var
antagligen ingen bra stridsvagn.
Tur fér oss andra, ty krig dr inget
att ha,

Ryssen styrs nu av en fascistisk
maffia i stillet fér av. kommunis-

ter och iir alltsd inte lingre ndgot

hot. .

Nu kan, bor, det svslijis - ute i_. .'

stugorna - att det dir med neu-
tralitetsfdrsvar och nationell
sjilvstindighet var en nyttig myt
pa sintid, inget annat.

Pre som har makt och inflytan-
de kallar inte lingre Sverige for
*Fosterlandet” utan "Det hér lan-
det”. Snart talar de inte om det
alls.

Det som blir kvar av svenska
armén skall bli en brandkars-
styrka som skall rycka ut nir
NATO anser sig hotat nagon-
stans ute i viriden.

P4 AB Gotthard Nilssons skrot-
ningsplats i Vislanda stir nu en
armada av Stridsvagn S. Den

skall skiras ned och smiitas om.
Liksom tidigare neutraliteten
och Folkhemmet,

Nedskiming ar tidens 10sen.

HANS 15AKSSON

Smalénningen



Efter demontering si vidtar gasskiirning av chassit

Skiirbriinnaren i full fiird med en hijg eldrir
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Har N " L '
‘skrotas § ot -
det

svenska
forsvaret|

Epoken Stridsvagn S tar slut
pa en skrot i smalandska Vis-
landa.

215 stridsvagnar star upp-
stiillda for att skaras i smabi-
tar och smiiltas ner pa Avesta
jarnverk.

De 7740000 kilona strids-
vagnar dr forsvarets storsta
skrotningsprojekt hittills, men
bara borjan. 3 800 militdra for-
don ska bort inom de ndrmas-
te aren.

Stridsvagn S var en virlds-
sensation som blev ett sorge-
barn. De fantastiska egenska-
per somskulle géra vagnen till
en storsiljare for Bofors visa-
desig i stillet géra den oerhort
sarbar. Och den gick alltid
sonder.

Sidan A12

Svenska Dagbladet



