Berattelser fran tillverkningen, kontrollen vid tillverkningen,
provverksamhet vid PS i Skdvde samt anvandningen av Strv S
(103).

Montering och kontroll i Bofors

Kontrollverksamheten i Bofors var uppbyggd pa féljande vis. Alla kontrollmoment
protokollférdes.

- Detaljkontroll, t.ex. Ratt funktion pa hydraulkomponenter, ratt varde pa el - komponenter,
och pa mekaniska detaljer var enligt ritning.

- Gruppkontroll, t.ex. Hydraulvaxlar, funktionen kontrollerades samt tathet kontrollerades.

- Montagekontroll, under slutmontaget till fardig produkt, forekom det kontroller vid Iampliga
avsnitt i montaget.

- Funktionskontroll, nu var vagnen fardig fran verkstaden. Alla funktioner skulle nu testas.
Testning av foljande bland annat, kérduglighet, bromsar, ventilationer,
amunnitionshantering, hastigheter, riktningsduglighet, och en final i form av skjutning
tilsammans med kund.

S-vagnens sista anhalt, dar undertecknad var anstalld, var

- Slut- och Leveranskontroll, da var vagnen fardigstalld, vilket innebar att verkstaden hade
leveransmalat, monterat utrustning, justerat atgardspunkter, till en leveransklar produkt.
Kunden kallades, for att godkdnna vagnen genom att sjalv gora de kontroller de tyckte var
ndédvandiga. Kunden gjorde i princip en nedbantad funktionskontroll.

Vi pa den har avdelningen fick bistd Kunden i olika arenden, formedla mellan kund - verkstad
t.ex.

Leveranshandlingar

Kunden skrev pa Leveranshandlingar, vi fick skicka vagnen till nagot férband, som kunden
bestamde.

Har ar ett antal namn som representerade Kunden, Torgny Nilsson FMV, Alf Rosén FMV,
Evert Palmqvist FMV, Hakan Engdal P4, Bosse Carlsson P4, Alf Bryske A9, Rolf Olsson
Falun, Lars-Erik Jonsson Boras, Lasse Olsson Lulea, Paridon Stendal Enk&ping, Arne
Gillhagen FMV.

Bofors Slutkontroll

Lars Goéran Stoor arbetade med produktionen i tva omgangar. Férsta omgangen var efter
lumpen i 3 &r och arbetet skedde med forsta serien vid slutkontrollen av vagn innan den
ldmnades till kund. Genomférde funktionsprov pa fardig vagn efter ett protokoll.

Startade och genomfdrde kontroller pa samtliga funktioner i vagnen. Smafel och lackage
antecknades i "Svarta boken”.

Efter en kontroll kunde det finnas 20 — 50 fel som gjorde att vagnen aterfordes till verkstaden
for atgard som ocksa var en del av feedbacken till montérerna. De som gjorde dessa
kontroller benamndes "Svarta ganget”.

Kundkontroll

Nar kunden (FMV) kontrollerade vagnen korde de till Leken och vande samt kontrollerade
temperaturer, tryck, testade bromsar, dar det i borjan var problem med varmeutvecklingen da
wobblingen pa bromsskivorna gjorde att bromsskivorna blev varma.

Vid P 7 Revingehed placerades en garantiservicegrupp, bestaende av tre servicetekniker
som fick utféra alla garantireparationerna pa anvisade verkstadsplatser som stalldes till
forfogande av Verkstadschefen Miloverkstaden Revingehed. Garantitiden var 2 ar efter
leveransdatum. (EP)

Verkstadschefen Miloverkstaden Revingehed genomgick en 6 veckors specialkurs pa strv
103 vid AB Bofors varen 1968. Vid Miloverkstaden Revingehed utbildades tva
tygverkmastare, strv. pa specialkurser vid ATS. Betraffande civila stridsvagnsmekaniker sa
omskolades fran strv 102 och utbildades nyanstéallda som genomgatt vpl. strvmek strv 103
utbildning vid utbildningsverkstaden Hassleholm,



Totalt 14 mekaniker sédndes pa 7 veckors kurs till RMS Goéteborg i hydraulteknik och i
halvledarteknik och darefter 7 veckors kurs till ATS vagnskurs pa strv 103. Tva pjasmek strv
103 fick motsvarande utbildning.(EP)

P 7 startade utbildningen pa ett strv komp strv 103 om 12 vagnar hésten 1968.

Hydraulsystem
AB Bofors var duktiga pa hydraulsystem, dock vibrerade stalréren sénder i vagnarna och
utbyttes relativt snart mot hydraulslangar. (EP)

Skivbromsarna

De levererade skivbromsarna fran AB Landsverk, fungerade daligt. En inkallad vpl.
armeéingenijor vid Miloverkstaden Revingehed, professor Leif Floberg, Lunds Tekniska
Hogskola .fakultetschef vid maskintekniska sektionen uppmarksammades pa detta. Han
foreslog en hel omkonstruktion vid AB Landsverk. Han Iat en doktorand vid namn Dike gora
ett doktorandarbete under sin ledning. Proven visade att de roterande skivorna "kastade” och
slet ut bromsarna. Resultatet blev att bromsarna byggdes om och de roterande skivorna stod
stilla och de fasta roterade.

De ombyggda bromsarna kallades "Dikebromsarna”. Armén sparade miljoner kronor pa
denna andring. Prof. Floberg lade in denna ombyggnad som ett "Foérslagsarende” till FMV
och fick som ersattning for ett bra férslag c:a 200000: - (EP)

Laddnigssystemet

Det fanns att antal sakerhetsstrombrytare i laddningssystemet for att forhindra
dubbelladdning. Trots detta lyckades bakatféraren, med detta, i en P 7 vagn vid skjutning pa
Ravlunda skjutfalt. Da han beordrades av vagnchefen att manuellt ladda in en rokgranat i
samma 6gonblick som kanonen skjutit ett skott fran ett av automatmagasinen. Kanonens
rekylerande bakstycke tryckte ihop rokgranaten till halva sin langd. Vagnen kordes in pa
Miloverkstaden Revingehed for atgard utan att besattningen klart angav skadan.
Verkstaden utrymdes under tiden som pjasmekanikerna lyckades avlagsna den ihoptryckta
rokgranaten (som sprangdes i spranggropen)

Vapenpjasen

Bdir Bill Marshall Vapenbyran Pjas FMV hade jag god kontakt med.

Han 6nskade gora ett eldrorslitageprov pa ett strv 103 eldrér pa Raviunda skjutfalt.

Slitaget mattes 1,5 cm in frdn mynningen. Kanonens traffsakerhet ar helt beroende av detta
kalibermatt. De engelska eldréren pa strv 102 kunde vara kraftigt nedslitna efter 300 skott
om man skjutit blandat fullkula och underkalibrerat.

Bill Marshall lade ett eldror hos den legendariske forradsmannen Soértoft i stridsvagnsgaraget
pa Ravlunda skjutfalt, darefter skrev han en staende bestallning pa eldrérsbyte till pjasavd.
Miloverkstaden Revingehed. Det innebar att s& snart en skjutande avd. kom till Ravlunda
fran P 2, P 4, PS eller P 7 s& akte en pjasmekaniker fran Miloverkstaden Revingehed och
lade detta "markta” eldrdr i en vagn som skulle skjuta. Med jamna mellanrum kom Bill
Marshall ned med sin matutrustning och gjorde provmatningar. Efter 7- 8 ar nar man skjutit
2000 skott

genom detta eldror avbrot Bill Marshall sitt prov. Han kunde da inte mata nagot slitage och
forklarade att AB Bofors eldrorskvalitet var odvertraffad. (EP)

Stridsskjutning

Under stridskjutning pa Ravlunda skjutfalt kérde en vagn i full fart 6ver ett mindre stengarde
och doppade darvid i kanonmynningen som fylldes med sand.

Vagnchefen markte inte detta. Vid nasta skott hérdes en dov, annorlunda small.
Besattningen pa vagnen som korde vid sidan om sag da hur vagnen stannade och
vagnchefen sprang fram till eldrérsmynningen, och kunde da till sin férfaran konstatera en
kraftig eldrérsbula 50 cm fran eldrérsmynningen. Det blev dyrt (EP)



Reparationer

Vid reparation kravdes tillgang till hdgkvalificerade verkstadsutrymmen, verktyg och
mekaniker. Motor- och hydraulreparationer férst efter att man Iyft bort eldrér och
frontpansar.(EP)

| och med att modifieringen till modell C fick vagnen en godtagbar underhallssakerhet.
Miloverkstaderna erholl en mycket avancerad verkstadsutrustning och faltreparationsatserna
med reservdelssatser nr 1 fér komp niva och niva 2 for brigadniva var av hogst klass.(EP)

Reparationstekniska genomgangar

1967 i Strangnés och

mellan 1/8 1973 och 1/8 1974 genomfordes slutlig reparationsteknisk genomgéng av
Reparationsbok 1 — 4 samt underhallsteknik analys av hydraulsystemet vid FFV-U/CVM i1
Malmslétt, Linkdping pd uppdrag fran FMV.

Personal frén forsvarsmakten for den reparationstekniska genomgéngen var forsta halvaret Bo
Carlsson, Mv Skovde med 2 mekaniker fran Mv Skévde, Bo Garham och Rehnstrom och
andra halvaret Ingvar Carlsson P4 med de tvd mekanikerna fran Mv Skovde.

Fotograf och beskrivare fran foretaget TBR samt verktygskonstruktor fran FMV och vid
behov avropades analyspersonal fran Centrala Verkstidderna i Malmslétt (CVM).

I reparationsbok del 1 uppdaterades data, konstruktion och funktion med schemor och
beskrivningar att anvidndas vid utbildning av mekaniker/tekniker.

En strv 103 plockades ur samtlig utrustning och dérefter fotograferades placering i vagnen,
fotograferades och beskrevs bottagning och ditséttning, kontrollerades samtliga verktyg
(tillverkades nya vid behov) att de fungerade samt dtdragningsmoment . Beskrivningen
dokumenterades i reparationsbok del 2.

Isdr och ihop beskrevs i reparationsbok del 3. Det var sddana reparationséatgarder pa
komponenter och enheter som skulle kunna genomforas dven 1 falt.

I reparationsbok del 4 beskrevs instillningar, kontroller och justeringar inom respektive
system.

Som resultat av reparationstekniska genomgéngen foreslogs konstruktionsindringar for att
underldtta byte, reparationer och kontroller.

Under denna period genomfordes kontinuerligt genomgangar i FMV:s regi for att folja upp
verksamheten men ocksa for att {4 inriktning och erfarenheter fran de mest erfarna fran
miloverkstidder och utbildningsverkstider, som var kallade till dessa genomgangar.
Malsittningen med dessa genomgangar var att nd ett s hogt underhallstekniskt resultat som
mojligt for beskrivningar, verktygsutrustningar och utbytessystem.

Vid dessa genomgangar beskrevs genomford reparationsteknisk genomgang med forslag till
forbéttringar, nytillkomna verktyg och fordelningen av dessa samt forslag till utbytesenheter,
deras innehall samt fordelning inom resp. milo omréde. Samtidigt faststilldes vilka
verkstdder som skulle svara for reparation av resp. utbytesenhet. Har beskrevs ocksa rutiner
for att fa ett effektivt utbytessystem. Reservdelskatalogen uppdaterades i motsvarande grad

Felrapportering

For att felrapporteringen skulle fungera togs fram nya felrapporter som bestod av ett set om 4
blanketter dir flera uppgifter skulle fyllas i. En del {f6ljde reparationsobjektet och en del
sdndes in till FMV for feluppfoljningsanalys dér dven kostnader och reservdelsbehov
dokumenterades efterhand som reparationen genomforts. (Ingvar C)

Strv 103 i Alabicken

Torsdagen den 24 nov.1972 korde en Strv 103 1 full fart (flog) ned och blev sittande 1
Alabicken. Vagnen birgades under kvillen och natten med en nylevererad Birgnings-
bandvagn 82. Tillverkad av Hagglund och Soner. Biargningsledare var It Jan-Erik Juhlin. Den
drankta vagnen bogserades pé fredagen in verkstaden. Nu géllde att rddda vad rddda kundes.



Uppgifterna om kostnaderna for att istdndsédtta en drankt bandkanonvagn pa 103 - chassi i
Boden, dédr man 14tit vagnen vinta en ménad pa atgéirder, var avskrickande. Under helgen
jobbade verkstadspersonalen skift och demonterade aggregat och elektriska komponenter ur
vagnen, for att man skulle kunna ta isir och torka dem omedelbart. Till stor gliadje hoppade
det ut en groda, da man 6ppnade locket pd en av de bakre tillbehdrslddorna. Vissa av
komponenterna skickades pé l6rdagen med bil till central verkstad i Skdvde. Vagnen stélldes
sedan in 1 maleriets torkrum, ddr man satte pa hogsta varme. Undertecknad hade pa fredagen
kontaktat experter vid Forsvaret Materielverk (FMV) for att fa anvisningar hur man skulle
minimera skadeverkningarna. Under sondagen borjade dessa experter anldnda till verkstaden,
och som ett matt pa vagnens ytterst avancerade konstruktion och uppbyggnad av skilda
system, kunde undertecknad som verkstadschef, stdende pa vagnen, &hora hur tva av dessa
experter ifrdn Stockholm, en pa vagnens kanon och den andre pa vagnens radioutrustning,
stod och presenterade sig for varandra.

Med utgédngspunkt frén denna aktion, utarbetade FMV en handledning géillande
omhandertagande av drénkt stridsvagn. (EP)

Byte GT pa strv 103 under faltmassiga forhallande med hjalp av kranen pa Bgbv 82.
Bytet gjordes av personal ut TygK. (EP)

Diverse handelser

Vi ett tillfélle var en tysk buss pa resa genom Karlskoga och fick se Strv S under provkdrning.
Alla i bussen rusade éver at ena sidan och bussen lutade riskabelt at ena hallet.

Vid en av provkoérningarna nar man koérde ut pa E 18 och vande vid Leken tog bandet i en
stor kantsten vid sidan av vagen och kantstenen kom farande fram forbi vagnen men det gick
bra utan skador pa vagn eller omgivning.

Provkorningarna pa vintern var ibland problem med ishalkan pa vagen. Vagnarna hade



stalband med gummikuddar for att fa kéra pa vag. Vid infarten till monteringsfabriken fanns
tva grindar in till omradet men efter genomfarten fanns endast en grind kvar. Vagnen var pa
vag in i omradet och for att undvika att kora in i huset styrdes forst med 6verlagringen, hande
inget, vidare med koppling - broms, hande inget, gick over till dverlagring och full effekt vilket
gjorde att vagnen svangde sd mycket att den inte for in i fabriken utan bara tog med sig en
grindstolpe och grinden.

Nar jag kom ner med vagnen gjorde jag en skylt "DET VAR JAG!" och satte den pa brostet
och gick ett varv i verkstan.

Andra omgangen var Lars-Goran handlaggare for sista REMO:t. Det var en administrativ
kvalitets uppgift.

Varje vagn hade sin egen parm dar alla resultat, provningar och byten skrevs ner pa papper,
ett for att arkiveras och ett for att skickas till kund.

Bo Winqvist

Detta kommer ca ett ar sent relativt er férfragan, men jag hoppas det ar intressant i alla fall.
Jag heter Bo Winqvist och ar alltfor ung (fodd 1960) foér att ha deltagit i projektet, men jag var
en entusiastisk askadare aren runt 1970.

Jag bodde i Sandviken och hade Backa pa nara hall och var inte sa sallan dar efter skolan
och hangde vid staketet, tittade och hoppades att nagot skulle handa. Hade man tur kérde
man runt pa asfaltsovalen vilket var kul att se.

Ganska mycket mek. pagick utomhus bl.a. bandmontage minns jag.

Den speciella handelse jag vill skriva om intraffade nar jag gick i arskurs 4 vilket var 1970.
Da jag stod vid staketet och tittade korde en vagn runt pa asfaltbanan, stannade framfor mig
svangde in eldréret mot mig och bérjade mal félja pa mig!

Jag minns att jag gick och sprang langs staketet men att eldréret pekade mot mig i alla fall!
Detta pagick en tid varefter besattningen tréttnade och koérde vidare!

Redan da var det nagot att beratta i skolan och ar ju en lite udda upplevelse aven nu, langt i
efterhand! De som kérde maste ju ha jobbat i kontrollgaraget i Backa sa det kan inte finnas
sa manga kandidater. Det kanske finns nagon som kommer ihag detta!

Jag tror mina besdk var mest frekventa just 1970, efter hand fick jag andra intressen.

En av mina kompisar pa den tiden var son till Ake Emtéas fér dvrigt.

En lite mindre betydelsefull men udda berattelse !

Intervju 20190319 och 0326 av Sven Eriksson Tibro ang verksamhet i projekt Strv S
1960 —

Arbetade tillsammans med Tore Hedvall och ”Silas” Lindqvist.

Blev inkallade till C PS for ett "Hemligt” uppdrag. Reste till Bofors verkade civilklidda
Verksamheten startade 1963 med rikt Gvningar.

Borjade med prototypvagn for riktning. (S1). Vagnens hydraulsystem drevs av en elmotor
som fick kraften fran fasta ndtet sikrat for att klara drivningen av elmotor. Sékringarna gick
valdigt ofta. Elmotorn drevs alternativt av tva mobila elverk.

Vid verksamheten pa Krak anvindes elverken. Sven var den forste som avfyrade kanonen
frén platsen 1 vagnen. Tidigare hade man avfyrat kanonen med anordningar utanfér vagnen
Pé prototypen fanns monterat ett PBV 301 torn som kunde vridas for hand

Skjutriggen transporterades till Sdrna for vinterprov bl a att rikta med vinterunderlag (sno)
Med Korriggen (S2) testades formégan att ta sig fram samt att rikta. Bl a testades att kora in 1
ett stidsvagns hinder som fanns vid Sveriges grinser efter andra vérldskriget. Vagnen orkade
att flytta betongklumparna.

Vid riktning flyttades stridsvagnshindren ar sidan och att 6ppna upp 1 hindret sa att vagnen
kunde passera genom hindret. En mycket positiv hindelse som visade vilken kraft det fanns i
sida vid riktning av vagnen.

I Skovde kordes pé sandfiltet och gjordes olika prov och 6évningar med vagnen.

Till Skovde kom forst 1st 0-serievagn, darefter 2 st till att anvindas for prov av olika slag
framfor allt korning i terrdng och pd vig. Véag korningen startade frdn Skovde gick via



Varnhem till Skara och sedan stora landsvégen till Vara samt fortsatte mot Goteborg en
kortad strécka till att det fanns en bro 6ver biack som inte klarade vagnens vikt. Vid en
rastplats innan bron stannade karavanen med Strv S och stddfordon och man vénde och kérde
samma vig tillbaka till Skdvde. Detta prov genomfordes for att se uthalligheten pa vagnens
olika system. Det hénde att banden gick av och som regel gick vagnen av végen.
Hjéalppersonalen drog upp vagn och band satte ihop bandet och korde vidare. Som tur var
hinde bandbrotten utan att trafiken pa viagen utsattes for allvarliga skador. Vanliga trafikanter
var inte vana att det gick stridsvagnar tillsammans pé vigbanan och forstod inte att det var
stor risk att ndgot kunde hinda sé att vagnen plotsligt girade rakt over viagen.

Detta fortsatte tills man fatt tillrickligt ménga kilometer kdrda som motsvarad kraven som var
stdllda pa vagnen.

Vid ett tillfalle borjade det brinna i en vagn och brandkar ryckte ut och slidckte branden. 1
Vagnen fanns pa bottnen mer eller mindre méngd olja som lickte fran de olika hydraul
kopplingarna och komponenterna som fanns i vagnen. Fran oljefat fylldes pa vid lickage.

103 A levererades med borjan 1967 (koll tidpunkt)

1966 genomfordes vinterdvningar i Boden och Tame med mellan -20 - -30 grader.

Vagnarna transporterades med tag till Boden, Det som glémdes var att tanka vagnarnas
bransletank med 50 % lysfotogen for att inte {4 paraffin utfall i dieseloljan vid de ldga
temperaturerna. Det tog flera dagar att tina upp vagnarna och de fick vinschas av tdget och
bogseras till lokal for upptining. Denna 6vning pagick i 6 veckor utan uppehall och ingen fick
gbra nagon hemresa.

De som 0vade var varnpliktiga som organiserades i pluton och genomforde all kérning och
atgirder samt skjutningar.

Sven E arbetade i c:a 2 &r med dessa truppforsok.

Forsok gjordes ocksa pa Ravlunda skjutfilt for att anvénde skarp ammunition (Tidigare under
forsoken anvindes en form av dvningsammunition som bendmndes ”Askkopp”). Den hade
samma ballistiska egenskaper som skarp ammunition men rickvidden var begrénsad till ndgra
hundra meter.

Sven Berge ville ha PBV huven kvar. Den var handdriven och var svér att hantera samtidigt
som foraren korde pa stridsfaltet. Samtidigt togs fram nya sikten fran bl. a. Jugner och Zeiss.
Skillnaden mellan de tva siktena var att Zeiss hade mojlighet till tva forstoringar: 6 och 10
ganger, medan Jugner hade forstoring pé 6, 10 och 18 génger. Vilket gjorde att man valde
Jugnersiktet till vagnen.

Intervjutillfille 2:

Flytférmagan utvecklades genom att man korde dver dn Tidan utanfoér Skovde.

1969 gick man 6ver Tidan i Tibro for att komma ner till vattnet gjordes fordonsmattor att gé
pa ner 1 vattnet och upp ur vattnet. Det fick inte vara for branta strandkanter for att ta sig upp
och fordonsmattorna forankrades s att banden greppade i mattorna. Vid branta strandkanter
som inte var forberedda tog kanonen i strandkanten och vagnen kunde inte ta sig upp. Nar
man fiéllt upp bélgen stod man pa en stéllning bak i vagnen och hade “tdmmar” till styrdonet
samt gasreglaget. Det gjordes prov med asbesttrumma och plattrumma som avgaskanal for
gasturbinen ddr avgasernas temperatur i annat fall hade brént sonder balgen.

Fran 1971 genomfordes vadningsutbildning 1 Mellbystrand. B-serien, som hade den storre
gasturbinen hade anpassade avgastrummor for avgaserna. Bargnings resurser kom fran P2.

I bok 0-serie
Mellan 1966-67 tog Sven B och medarbetare fram instruktionsbok till Strv S 0-serie.



Vixla under géng var den stora anmérkningen pa vagnen. For att véxla till hogre upp eller ner
maste man stanna. Utrymmena var smé, det gjordes flera forsok men A serien levererades
utan formagan att vixla under gdng! Sommaren 1966 testade man stridsdugligheten mot andra
vagnar och mad monterade en lampa i eldrorsmynningen som blinkade/lyste skarpt nir
kanonen avfyrades. Stridsdomare pa motstandarens vagn avgjorde traffen. Efter 6vningen
jamfordes klockslagen som lampblixtar synts och motsvarande nir beséttning avfyrat
kanonen. Det fick bli tidpunkten som avgjorde triffsannolikhet mellan lampblixt och
kanonavfyring. Sven Berge och Malmgren P4 gjorde en film om Strv S i slutet av 1980-talet.
Problem fanns i vagn systemets vapen den frimst i magasinen dar matningen hangde upp sig.
Handvevningen av rokgranat var svar att genomfora.

Enligt Carlen, John Andersson, Tom Dalstedt, Lennart Brisdal, Leif Tell,

103 Serie A

Vid korning med A-seriens vagnar var virmen fran gasturbinens avgaser ett problem for
skytt/foraren nir han kérde mad 6ppen forarlucka. Avgasutblaset var strax intill skytt/forarens
huvud. Bofors/Tidaholmsverken tog fram olika forslag pa skyddshjdlmar i olika material som
skulle std emot temperaturen. I och med B-serien och annan gasturbin flyttades ocksa
avgasutsléppet langre fram pa v sida och luft inloppet med filter placerades vid sidan om
skytt/forarens plats och virmen utgjorde inte samma problem som tidigare.

Vid forsta officiella visningen av Strv S 1 Skovde kom vagnar kdrande genom Heneporten och
ut pa 6vningsfiltet. Se program enl skriv.

For att testa vagnens formaga att rora sig i terrdngen gjordes bl. a. forsok pa flera platser 1
Sverige att ta sig dver vattendrag. Strv S forméga att flyta var en positiv forméga men
forberedelserna var bdde omfattande och svéra beroende var i landet det skulle ske. I
Mellbystand hade man noga preparerat stranderna for att det skulle fungera. Déar hade ocksa
fyllts pd med grovt grus sa att hjulfordon som inte kunde flyta 4ndd kunde kora dver med
tillfalliga atgarder.

Testade att kora over diken 1 jamforelse med Centurion. S korde in kanonen 1 motstadende
strandbank och fick byta till att kora pa skra 6ver om det inte var forberett pa sétt som
gynnade Strv S.

Mellan 1967 Och 1971 gjordes forsok pa olika stéillen i Sverige for att vara forberedda pa
svérigheterna. Ing - forbanden hade mojligheter att forbereda om motstadende strand var tagen
och det fanns tid till forberedelser innan dvergang av vattendrag.

Ksp 1 V bandhylla fick alltfor ofta eld avbrott. Smé& marginaler gjorde att hylsor fastnade. For
att tgirda felet var tvungna att lyfta pa luckan.

I vinkelvixeln kopplades om till fram-back. Senare gjordes detta 1 FBTV.

Bakéatforarens uppgift till en borjan var att sl& om en spak for att ladda rokgranat. Senare fick
han uppgiften att skta sambandet, vara beséttningens sjukvardare samt att styra och
mandvrera vid korning bakat.

Analyser, uppfoljningssystem

Feluppfoljningssystem ARGUS som beskrev samtliga fel, var de hade uppstétt,
omfattningen av felet samt reparationsatgdrd samt kostnad.

FUKA, analyserade vilka fel som kunde &tgédrdas genom utbildning, 4ndrad anvindning eller
andrat underhallsintervall och genomfordes lokalt.

ARMIK. Ett stridsskadesystem som fick sitt underlag frn det stridsdvningar som
genomfordes pa Ravlunda och i Skovde med lasersystem, monterade i eldréren samt pa
vagnen som indikerade var vagnen under strid blev tridffad, vilka vapen som vagnen traffades
med och avstdnd samt projektilens vinkel mot vagnen. Det analyserades vilka skador som den



traffade vagnen erhoéll, vilka enheter som 1 vagnen fanns 1 projektilbanan och som fran
skjutforsok visat sig ta skada. Reparationsdvningar visade vilka skador som gick att reparera i
falt inom realistiska tider for att snabbt fa tillbaka vagnen 1 strid igen, helt eller delvis
atgdrdade men med tillrdcklig anvandbarhet for fortsatt stridsuppgift. Med detta underlag som
grund simulerades reparationsbehov under olika typer av strid och stridsomfattning och
reservdels- och utbytesenhetsbehovet bedomdes pé ett effektivt och ekonomiskt sétt och
anskaffades for forbandens forberedda uppgifter.

ARMIK underlaget anvindes for att genomfora underhallsévningar under pdgaende
stridsdvningar for att Gva hela forbandsmassan (vagn skadad, sjukvérd, bargning, reparation,
omdisponering inom forband). (Ingvar C)

Vad var motiven till de olika uppféljningssystemen?

Feluppfoljningssystemet ARGUS var grund for forslag till ombyggnad/ dndring av
konstruktion eller &ndrad utbildning, anvindning, underhallsintervall.

FUKA for att minimera utbildningskostnaderna.

ARMIK f{0r att utifran stridsprofilen dimensionera underhéllssystemet.

Ansvariga for uppfoljningssystemen var Lennart Alsenhag , Arne Gilhagen, Gunnar
Rehnstrom och Rolf Berg, eldsjélar enligt Miloverkstaden Revingeheds uppfattning.

Fran anvindningen av Stridsvagn S inom pluton, bataljon, brigad

mim

Vid repetitionsdvning pa P4 med kompani hdnde foljande: Vagnarna hade fitt nya band
(Diehlband), 6vningen pagick mellan Skdvde och Bellefors med transporter delvis pa
asfalterad vég. I borjan med Diehlbanden fick vi som reparationsgrupp mycket att gora.
Oljelackage, framforallt 1 vapensystemet, blev det under den hir 6vningen. Som repgruppchef
hade jag med mig ett antal brickor att montera in for att stdnga av del av hydraulsystemet.
Kompanichefens mélséttning var att alla vagnar skulle vara med vid samtliga de tillféllen da
besokare/bedomare fanns med. Viktigt var ratt hastighet for att minska vibrationerna 1
magasinet och omradet omkring magasinen. Reparationsgruppen gjorde kontroller att
hydraulsystemet var titt vid varje stopp. Efter 6vningens slut hade 8 av 10 vagnar bortkopplad
vapenhydraulik, men alla vagnar var med vid varje viktigt tillfalle. Efter dvningen skrevs
rapport och som reparationsgruppchef beskrev jag vilka atgérder som vidtagits och vilken
stridseffekt 2 av de 10 vagnarna skulle kunnat genomfora i skarpt lage. Det drojde tva dagar,
Arne Gillhagen frdn FMV kom till Skovde, gick igenom felrapporterna, startade omedelbart
atgéarder for att byta roren i magasinsomradet mot slangar for att motverka att diar uppstod
lackage. Senare genomfordes ytterligare forstarkningar i bottenpansaret. Det visade att det var
kort vig mellan felrapport som visade pa allvarligt fel och omedelbar atgird. (Ingvar C)

Underhallsmissighet: I och med modifieringen till modell C fick vagnen en godtagbar
underhallssikerhet.

Filtreparationssatser med verktygs- och reservdelssatser 0 for komp, 1 f6r bataljon och 2
for brigad var av hogsta klass. Miloverkstiaderna erhdll en mycket avancerad
verkstadsutrustning.

Ovriga specifika underhéllsresurser avsedda for Strv S:

Lyftverktyg for resp. nivd i félt och verkstad.

Provkorningsutrustning att kunna tithetskdra motoraggregat innan det monterades i vagnen.
Hydraulprovningsutrustning bestdende av en Volkswagen motor som med en kardanaxel
kopplades till hydraulsystemets drivning for att tithetskora hydraulsystemet efter reparation.
Filtlyft bestdende av stalbalkar som restes med hjélp av lyftblock, avsedda for borttagning av
eldror och motorluckor samt byte av motoraggregat.



Lyftkranvagn 6,5 ton DINO medgav att genomfora alla férekommande bort- och dit
sattningar vid reparationer i falt.

Reparationstekniska genomgéngar pa system och enheter genomfordes vid ATS och RMS sa
snart dndringar genomforts och var av hogsta klass.

Instruktionsbdcker och vardschemor samt beskrivningar for konstruktion, funktion och
reparation var av hogsta klass och uppdaterades kontinuerligt. Dessa utgjorde underlag nér
motsvarande dokumentation togs fram for Strvsystem 122. (Ingvar C)

Manogvreringsforméga: Under stridsskjutning pa Ravlunda skjutfilt korde en vagn 1 full fart
over ett mindre stengédrde och doppade dérvid i kanonmynningen som fylldes med sand .
Vagnchefen mirkte inte detta. Vid nésta skott hordes en dov, annorlunda sméll. Beséttningen
pa vagnen som korde vid sidan om sdg da hur vagnen stannade och vagnchefen sprang fram
till eldrérsmynningen, och kunde da till sin forfdran konstatera en kraftig eldrérsbula 50 cm
fran eldrorsmynningen. Det blev dyrt. Vid reparation kriavdes tillgdng till hogkvalificerade
verkstadsutrymmen , verktyg och mekaniker. Motor- och hydraulreparationer forst efter att
man lyft bort eldror och frontpansar.



